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KOTI- JA VAPAA-AJANTAPATURMIEN EHKAISYN KOORDINAATIORYHMAN
KANNANOTTO LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIOLLE

SUOMI TARVITSEE TIELHKENTEEN KANSALLISEN LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAN

Suomen liikenneturvallisuuden kehitys on jaamassa jalkeen Euroopan maiden
kehityksesta liikenne- ja viestintaministerion erinomaisesta hallituskauden ty6sta
huolimatta. Koti- ja vapaa-ajan tapaturmien ehkaisyn koordinaatioryhma esittaa, etta
Suomeen laadittaisiin kansallinen tieliikenteen turvallisuussuunnitelma. Monialainen
kansallinen liikkenneturvallisuussuunnitelma on puuttunut Suomesta viime vuosina.
Muun muassa Maailman terveysjarjestd6 WHO ja Maailman-pankki pitavat kattavaa
liilkenneturvallisuussuunnitelmaa keskeisena lilkenneturvallisuustyon osana.

Tieliikenteen turvallisuustyon ohjaus valtakunnan tasolla

Suomessa laadittiin vuosina 1993, 1997, 2001, 2006 ja 2012 seka periaatepaatokset
liilkenneturvallisuudesta, etta lilkkenneturvallisuussuunnitelmat. Viimeiselle
hallituskaudelle laadittiin lainsaddantohankkeisiin keskittyva periaatepdatos (2016)
ilman valtakunnallista liikenneturvallisuussuunnitelmaa. Periaatepaatoksen
lainsadadantdéhankkeet ovat padosin toteutuneet (Alkolukkolaki 2016,
Liikennepalvelulaki 2018, kuljettaja-opetuksen uudistus 2018, ja Tieliikennelain
kokonaisuudistus 2020).

Suomi EU-maiden keskikastia tieliikenteen turvallisuudessa

Suomi on valitettavasti pudonnut EU-maiden keskikastiin liikenneturvallisuudessa,
kauas Ruotsin ja Norjan taakse. Vuosikymmenten myonteinen
liilkenneturvallisuuskehitys on uhkaavasti hidastunut.

'Seuraavat tahot ovat edustettuina Koti- ja vapaa-ajan tapaturmien ehkaisyn koordinaatioryhmadssa: Sosiaali- ja terveysministerid,
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Tieliikennekuolemat eivat ole vihentyneet tavoitteiden mukaisesti

Tieliilkennekuolemat eivat ole véahentyneet tavoitteiden mukaisesti

EU ja WHO ovat asettaneet tavoitteeksi puolittaa liikkennekuolemat kymmenessa
vuodessa. Suomen tavoite vahentaa liikennekuolemien mdara vuoden 2010 luvusta
272 vuoteen 2020 lukuun 136 on jadmassa huolestuttavan kauas tavoitteesta. Vuosina
2017 ja 2018 tieliikenteessa kuoli edelleen noin 230-240 henkil6a vuodessa. Tielld
liikkujien toimintakyky ikdantymisen mukanaan tuomine sairauksineen, suorituskyvyn
heikkeneminen ladkkeiden ja paihteiden vaikutuksesta, riskinotto ja ylinopeudet ovat
edelleen haasteita. Liikenneturvallisuusty6ta on tarpeen tehostaa.

Suomen seuraavan hallituskauden liikenneturvallisuusohjelman tulee toteuttaa
WHO:n ja EU:n liikenne-turvallisuusstrategioita

WHO on linjannut liikenneturvallisuustavoitteet vuoteen 2030 indikaattoreineen.
Ensimmaisena tavoitteena on, ettd kukin maa laatii kattavan kansallisen monialaisen
liilkenneturvallisuussuunnitelman. EU oli tiiviisti mukana laatimassa WHO:n globaaleja
liilkenneturvallisuustavoitteita ja indikaattoreita. EU on parhaillaan laatimassa omaa
liikenneturvallisuusstrategiaansa vuosille 2020—2030.



WHO:n tavoitteena seuraavalla vuosikymmenelld on puolittaa
e liikkennekuolemat
e ylinopeutta ajavien maara
e alkoholiin, huumeisiin ja laakkeisiin liittyvat liikennekuolemat ja
vammautumiset

Muita WHO:n tavoitteita ovat:
e turvalliset tiet
e turvalliset ajoneuvot
e turvalliset tielldliikkujat
e turvavdlineiden kayton lisdédminen
e nopea ja tehokas pelastusjarjestelma

EU ottaa todennakoisesti kayttoon samansuuntaiset lilkkenneturvallisuustavoitteet kuin
WHO ja asettaa tavoitteen vakavien loukkaantumisten vahentamiselle.

Pyorailyonnettomuuksien ehkdisyyn panostettava

Alkoholi ja muut paihteet seka kyparan kayttamattomyys pyorailijdiden
vammautumisen riskitekijana tulee huomioida tapaturmien ehkaisytoimenpiteita
suunniteltaessa. Erillistutkimukset ovat osoittaneet, etta suurin osa erityisesti
polkupyoérailijdiden tapaturmista jaa tilastoimatta virallisesta onnettomuustilastosta.
Pyorailijoiden yleisin vamma on paan vamma, johon kypdra antaa tehokkaan suojan.
Alkoholi liittyy usein pyorailijéiden tapaturmiin.

Pyorailijamadrien kasvaessa pyoraliikkenteen turvallisuuteen tulee kiinnittaa erityista
huomiota. Pyoraily-reitteja tulisi parantaa uusimpien suunnittelukdytantojen
mukaisesti. Lisaksi vaylien kunnossapitoa ja hoitoa pitaa parantaa
kaatumistapaturmien valttamiseksi.

Suomen tieliikenneonnettomuuksien tilastoinnissa olevat ongelmat tulee
korjata

Poliisin tietoon perustuvan Suomen virallisen tieliikenneonnettomuustilaston
kattavuus on erittdin puutteellinen. Tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneista lahes
puolet ei tule poliisin tietoon.

Vakavien loukkaantumisten seurantaan tarvitaan poliisin ja terveydenhuollon yhteinen
tietokanta. My6s pelastustoimen ja ensihoidon tietoja tulisi voida hyddyntaa
onnettomuuksien ennaltaehkaisytydssa. Koti- ja vapaa-ajan tapaturmien ehkaisyn
koordinaatioryhma ehdottaa, etta LVM nimeaisi vastuutahon
liilkenneturvallisuustilastoinnin kehittamiseksi niin, etta eri rekistereiseissa olevat tiedot
voidaan hyodyntaa kokonaiskuvan saamiseksi.

Vammojen vakavuusluokitus tilastoissa tarkemmaksi

Euroopan komissio on ehdottanut, etta EU asettaisi tavoitteen tieliikenteessa vakavasti
loukkaantuneiden maaran vahentamiseksi; koko EU:n alueella tavoitellaan 50 %
vahenemaa vuodesta 2020 vuoteen 2030. Suomessa on tilastoitu tieliikenteessa
vakavasti loukkaantuneita vuodesta 2014 alkaen. Vakavuuskriteerind on EU:n
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jasenmailleen suosittelema MAIS 3+, joka perustuu ladketieteelliseen "Abbreviated
Injury Scale” (AIS) -luokitukseen.

Suomessa kdytetdan vamman vakavuusluokitukseen kehitettya automaattista
muunnostyokalua (ICD-AIS-map), joka tuottaa luokituksen ladkarin tekeman
vammadiagnoosin (ICD-10) perusteella. Tilastokeskus tekee luokituksen vuosittain
THL:n hoitoilmoitusrekisterista (HILMO) saatavien diagnoositietojen perusteella.
Vakavasti loukkaantuneiden maarat saadaan ndin tilastoitua ja yhdistettya viralliseen
tieliikenneonnettomuustilastoon.

Tuoreen tutkimuksen mukaan muunnostydkalu aliarvioi vakavasti loukkaantuneiden
maaran. Muunnos-tulosta voitaisiin kuitenkin parantaa jo muutamin tarkennuksin ja
taydennyksin, kun ICD-10-luokituksen diagnoosikoodeja tarkistetaan seuraavan
paivityksen yhteydessa. Diagnoosiluokituksen kehittamiseen tulisi ottaa
vakavuusluokituksen nakdkulma ja kehitystyota tulisi tehda yhdessa vammapotilaita
hoitavien erikoisladakareiden kanssa.

Vakavuusluokitus voitaisiin tehda jo THL:ssa, jolloin Tilastokeskus saisi valmiiksi
vakavuusluokitellun aineiston. Tarkeaa on, etta luokituksen tekijalla olisi myos
kehittamisvastuu; diagnoosien ja ulkoisen syyn kirjausten luotettavuutta ja tyokalun
toimivuutta tulisi jatkuvasti arvioida.

Koordinaatioryhman keskeiset ehdotukset ovat tieliikenteen turvallisuussuunnitelman

laatiminen, tilastoinnin ongelmien korjaaminen ja vammojen vakavuusluokituksen
saaminen tarkemmaksi.

Koti- ja vapaa-ajan tapaturmien ehkdaisyn koordinaatioryhman puolesta
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