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Hallituksen esitys eduskunnalle liikennevakuutuslaiksi ja eréiksi siihen liittyviksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan séadettdvaksi uusi liikennevakuutuslaki. Lailla uudistettaisiin nykyisen lii-
kennevakuutuslain rakenne kokonaisuudessaan. Tavoitteena on lisaksi poistaa lainsdadéanndssa il-
menneitd puutteita. Uuden liikennevakuutuslain soveltamisala olisi pa&séantoisesti sama kuin voi-
massaolevan liikennevakuutuslain soveltamisala. Liikennevakuutuslaki koskisi, kuten nykyisinkin,
moottoriajoneuvojen liikenteeseen kayttdmisesta aiheutuvien henkilo- ja esinevahinkojen korvaa-
mista sekd ndiden vahinkojen varalta otettavaa liikennevakuutusta. Ehdotus ei sisalla liikenneva-
kuutuksen perusrakenteisiin, kuten vakuuttamisvelvollisuuteen, vahinkojen korvaamisen periaattei-
siin, korvausetuuksiin taikka vakuutusjarjestelman toimeenpanoon liittyvia merkittavid muutoksia.
Ehdotetut muutokset selkeyttdisivét ja osin parantaisivat vakuutuksenottajien sek& vahinkoa kérsi-
neiden asemaa ja oikeuksia. Toisaalta esitys siséltda erditd rajauksia liikennevahinkojen korvatta-
vuuteen, joista merkittavin koskee henkil6ita, jotka osallistuvat moottoriajoneuvokilpailuun.

Esityksen tavoitteena on vakuutusmaksun perusteena olevien vahinkohistoriatietojen nykyista jous-
tavamman sadntelyn kautta antaa vakuutusyhtididen tuotekehitykselle lisdéd mahdollisuuksia ja siten
edistad vakuutusyhtididen vélista kilpailua. Tdman vuoksi vahinkohistorian siirtdmisesta ja vakuu-
tusten hinnoittelua koskevia, nyt sosiaali- ja terveysministerion asetuksessa olevia séannoksia ei
kaikilta osin otettaisi uuteen lakiin. P&4&s&anto, jolla vakuutusyhti6 velvoitetaan ottamaan huomioon
vahinkohistorian vaikutus yksityishenkiloiden liikennevakuutuksen maksuihin (vakuutusmaksujen
ns. bonusjarjestelma), ehdotetaan kuitenkin sailytettavaksi.

Korvausmenettelyd koskevia sadnnoksié tdsmennettaisiin monilta osin. Vakuutusyhtididen olisi
muun muassa maksettava korvaus aiempaa nopeammin saatuaan asian ratkaisemiseksi riittdvan
selvityksen. Liikennevakuutuksen toimeenpanojarjestelmaan ehdotetaan tehtavéksi erditd muutok-
sia, joiden tarkoituksena on varmistaa lainsaddannon perustuslain mukaisuus.

Esityksessa ehdotetaan saadettavéksi erillinen laki Liikennevakuutuskeskuksesta. Siina saadettaisiin
velvollisuudesta kuulua keskukseen, keskuksen toiminnan rahoittamisesta ja hallinnosta. Liikenne-
vakuutuslain ja liikennevakuutukseen osittain sovellettavien yleislakien, kuten vakuutussopimuslain
ja hallintolain keskinéista soveltamisalaa selkeytettaisiin. Esitys siséltdd muutoksia vakuutussopi-
muslakiin, ulkomaisista vakuutusyhtidista annettuun lakiin, tuotevastuulakiin, ajoneuvolakiin, lii-
kennevahinkolautakunnasta annettuun lakiin sekd sosiaali- ja terveydenhuollon asiakasmaksuista
annettuun lakiin.

Lait ovat tarkoitetut tulemaan voimaan 1 péivand tammikuuta 2017. Sairaanhoitokustannusten kor-
vaamista koskevat 4 luvun sadnnokset ovat kuitenkin tarkoitetut tulemaan voimaan 1. paivana tam-
mikuuta 2016.
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YLEISPERUSTELUT

1. Nykytila ja sen arviointi
1.1. Lainsaadanto
Yleisté

Liikennevakuutus on lakiséateinen vahinkovakuutus, jonka tarkoituksena on antaa kattava vakuu-
tusturva moottoriajoneuvon liikenteeseen kayttamisesta vahinkoa kéarsineille aiheutuvan esine- ja
henkilévahingon varalta. Samalla liikennevakuutus antaa kattavan vastuuvakuutusturvan vahingon
aiheuttajille heille muutoin syntyvan vahingonkorvausvastuun varalta. Liikennevakuutuksen otta-
minen on laissa séédetty pakolliseksi moottoriajoneuvojen kayttdon liittyvan korostuneen vahinko-
riskin vuoksi. Vakuuttamisvelvollisuus on asetettu moottoriajoneuvon omistajille ja haltijoille, jotka
vakuutusmaksujen kautta rahoittavat vahinkoa karsineille maksettavat korvaukset. Vakuutus on
ajoneuvokohtainen siten, ettd vakuutus on voimassa siita riippumatta, kuka ajoneuvoa kuljettaa.
Liikennevakuutuksesta korvataan ajoneuvon kaytdsta muille aiheutuvien henkild- ja esinevahinko-
jen lisdksi my6s vahingon aiheuttaneen ajoneuvon kuljettajan henkildvahinkoja. Liikennevakuutus
on siten padosin vastuuvakuutuksen luonteinen mutta osin myos henkilovakuutus. Ajoneuvon omis-
tajalle ja haltijalle aiheutuneita esinevahinkoja ei korvata kyseisen ajoneuvon liikennevakuutukses-
ta.

Liikennevakuutuksesta maksettavat korvaukset perustuvat suoraan lakiin, eika vakuutusyhtié voi
esimerkiksi siirtdd vakuutuksenottajalle lakia ankarampia velvoitteita, tai sopia lakia pienemmisté
korvausetuuksista. Liikennevakuutus on siten vakuutusturvan siséllon osalta kaikilla vakuutusyhti-
0ll& samanlainen. Vakuutusyhtididen, Valtiokonttorin ja Liikennevakuutuskeskuksen tehtdvana on
huolehtia vakuutusjérjestelmén toimeenpanosta. Monilta osin liikennevakuutusjarjestelméa perustuu
Euroopan unionin lainsdadantoon.

Liikennevakuutuslainsaadannon rakenne

Suomen ensimmainen lakiséateistd liikennevakuutusta koskeva laki, laki moottoriajoneuvoliiken-
teestd johtuvan vahingon vastuusta saddettiin vuonna 1925. Laki kumottiin vuonna 1938 voimaan
tulleella autovastuulailla. Autovastuulain korvasi 1. péivana tammikuuta 1960 voimaantullut, yha
voimassaoleva liikennevakuutuslaki (279/1959). Liikennevakuutuslain liséksi liikennevakuutusta
saatelee laki erdiden liikennevahinkokorvausten sitomisesta palkkatasoon (875/1971 jéaljempéana
indeksilaki) ja laki liikennevakuutuslain perusteella korvattavasta kuntoutuksesta (626/1991, jal-
jempana kuntoutuslaki). Liikennevahinkolautakunnan toiminta perustuu lakiin liikennevahinkolau-
takunnasta (441/2002). Liikennevakuutustoimintaa harjoittaviin vakuutusyhtitihin sovelletaan va-
kuutusyhtidlakia (521/2006) ja ulkomaalaisista vakuutusyhtidista annettua lakia (398/1995).

Liikennevakuutuslain perusteella on annettu useita asetuksia. N&itd ovat liikennevakuutusasetus
(324/1959), asetus maahan tilapéistd kayttda varten tuotujen moottoriajoneuvojen liikennevakuu-
tuksen liittyvista Tullin tehtdvistd (456/1995), sosiaali- ja terveysministerion asetus liikennevakuu-
tuslain mukaisten vakuutusten ja vahinkojen tilastoinnin perusteista sekd vakuutusmaksuihin sovel-
lettavasta vahingottomien vuosien johdosta annettavien alennusten ja vahinkojen perusteella tehté-
vien korotusten jarjestelmasta on annettu asetus (512/2002, jaljempana bonusasetus), valtioneuvos-
ton asetus korvausedustajien nimeédmisesta (956/2002), sosiaali- ja terveysministerion asetus liiken-



nevakuutuslain 18 b 8:ss& séadetyn suhdeluvun méaradmisestd, ennakkoarvion perusteista ja jako-
jarjestelmaa koskevien osuuksien maksusta ja tilittdmisesta (1370/2006) seka asetukset liikennetur-
vallisuusmaksusta, joista viimeisin on annettu vuodelle 2015 (xxx/2014). Liikennevakuutuskeskuk-
sen toimintaa saadellaan liikennevakuutuslain lisaksi asetuksella, joka sisaltaa liikennevakuutuskes-
kuksen s&&annot (1627/1993). Indeksilain nojalla on annettu asetus eréiden liikennevahingonkorva-
usten sitomisesta palkkatasoon (876/1971). Liikennevahinkolautakunnasta annetun lain (441/2002)
nojalla on annettu valtioneuvoston asetus liikennevahinkolautakunnasta (551/2002).

Liikennevakuutuslakia ja sen nojalla annettuja asetuksia on niiden saatdmisen jalkeen muutettu
usein. Muutokset eivét ole kuitenkaan perustuneet kokonaisvaltaiseen lain toimivuuden ja uudistus-
tarpeiden arviointiin, vaan ne ovat johtuneet padaosin muun kansallisen lainsaddannon muutoksista
ja Euroopan unionin liikennevakuutusta koskevien direktiivien voimaansaattamisesta. Liikenneva-
kuutuslain soveltamisala sekd keskeisimmat vakuuttamisen ja korvaustoiminnan periaatteet ovat
padosin sdilyneet muuttumattomia koko nykyisen liikennevakuutuslain voimassaoloajan. Lainmuu-
tosten seurauksena litkennevakuutuslaki on monilta osin vaikeaselkoinen. Liséksi eréat vakuutta-
mista ja korvausmenettelya koskevat vakuutuksenottajien ja vahinkoa karsineiden oikeuksia koske-
vat menettelytavat ovat puutteellisesti sd&detty. Liikennevakuutuslaissa pykalilla ei ole otsikoita,
pykalat ovat osittain epajohdonmukaisessa jarjestyksessd, eika laissa ole juurikaan maaritelty siina
kayttavia kasitteitd ja termejd. Ndma puutteet vaikeuttavat lain luettavuutta.

Osittain litkennevakuutukseen sovellettava tai sithen muutoin vaikuttava lainsaadanté on muuttunut
huomattavasti ilman, ettd liikennevakuutuslakiin olisi tehty kaikkia niiden edellyttdmia muutoksia.
Liikennevakuutuslain ja sen nojalla annettujen asetusten sédaddstaso, valtuutussadannokset ja menet-
telysadntely eivat myodskaédn kaikilta osin vastaa perustuslain vaatimuksia. Esimerkiksi liikennetur-
vallisuusmaksua koskeva 18 a § ei tdyta verolaeilta edellytettavia vaatimuksia.

Liikennevakuutussopimukseen sovelletaan vakuutussopimuslakia (543/1994), jollei liikennevakuu-
tuslaissa toisin séadeta. Liikennevahingon korvaamisen yleisperiaatteet ja sen johdosta maksettavat
korvausetuudet perustuvat padosin vahingonkorvauslain (412/1974) saannoksiin. Liikennevakuut-
tamisessa noudatettaviin sadnnoksiin ja siind noudatettuun menettelyyn vaikuttavat suoraan tai va-
lillisesti my6s moottoriajoneuvoja koskevat yleislait, kuten ajoneuvolaki (1090/2002) ja ajoneuvo-
liikennerekisteristd annettu laki (541/2003). Myos tieliikennelailla (267/1981) ja maastoliikennelail-
la (1710/1995) seka niiden nojalla annetuilla asetuksilla on suuri merkitys liikennevahinkojen kor-
vaamisessa, silla vastuu liikennevahingosta ja vastuunjako eri vakuutusten kesken maaraytyy osit-
tain tieliikennelain sadnndsten perusteella.

Liikennevakuutusdirektiivit

Liikennevakuutusta koskevia Euroopan unionin direktiiveja on saadetty kaikkiaan kuusi, joista vii-
meisimmall& niin sanotulla kodifikaatiodirektiivilla kumottiin aikaisemmat viisi direktiivié ja niiden
maaraykset yhdistettiin yhdeksi direktiiviksi.

Ensimmadinen neuvoston direktiivi (72/166/ETY) moottoriajoneuvojen kayttoon liittyvan vastuun
varalta otettavaa vakuutusta ja vakuuttamisvelvollisuuden voimaansaattamista koskevan jasenvalti-
oiden lainsaadannon lahentamisestd annettiin vuonna 1972. Direktiivilla muun muassa laajennettiin
ajoneuvon kotimaassa otettu liikennevakuutus kattamaan toisessa jasenvaltiossa aiheutetut vahingot
vahingon sattumisvaltion lainsdé&ddannén mukaisesti.

Toinen neuvoston direktiivi (84/5/ETY) moottoriajoneuvojen kayttéon liittyvén vastuun varalta
otettavaa vakuutusta koskevan jésenvaltioiden lainsdaddannon lahentdmisesta annettiin vuonna 1983.



Direktiivissd muun muassa edellytettiin, ettd jokaisessa jasenvaltiossa tulisi olla kansallinen takuu-
rahasto, joka korvaisi vakuuttamattomien sekd tuntemattomaksi jadvien ajoneuvojen aiheuttamat
vahingot.

Kolmas neuvoston direktiivi (90/232/ETY) moottoriajoneuvojen k&yttoéon liittyvan vastuun varalta
otettavaa vakuutusta koskevan jasenvaltioiden lainsaddannon lahentamisesta annettiin vuonna 1990.
Direktiivilla sdddettiin muun muassa, ettd yhdessé jasenvaltiossa maksettu liikennevakuutusmaksu
kattaisi kaikkien jasenvaltioiden alueella sattuneet vahingot. Vakuutuksen on myds taattava kaikissa
jasenvaltioissa niiden lainsdadannon edellyttdmé vakuutusturva tai sen jasenvaltion edellyttama
vakuutusturva, jossa ajoneuvolla on pysyvé kotipaikka, jos tdmé vakuutusturva on parempi.

Neljads Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (2000/26/EY) moottoriajoneuvojen kayttoon
liittyvan vastuun varalta otettavaa vakuutusta koskevien jésenvaltioiden lainséadéantojen lahentami-
sestd ja direktiivien 73/239/ETY ja 88/357/ETY muuttamisesta annettiin vuonna 2000. Direktiivilla
vahinkovakuutuspalvelujen yli rajojen tapahtuva vapaa tarjonta ulotettiin koskemaan myds liiken-
nevakuutusta ja madarattiin, ettd jokaisella liikennevakuutuksia myoéntavalla vakuutusyhtiolla tulee
olla korvausedustaja kaikissa muissa jasenvaltiossa. Lisaksi direktiivin perusteella jokaisessa jasen-
valtiossa tulee olla tietokeskus, jonka kautta vahinkoa karsineellda on mahdollisuus saada tietoa lii-
kennevahinkoon osallisena olleesta ajoneuvosta ja tdman vakuutusyhtiosté.

Viides Euroopan parlamentin ja neuvoston liikennevakuutusdirektiivi (2005/14/EY) ja erdiden ai-
emmin annettujen direktiivien muuttamista koskeva direktiivi annettiin vuonna 2005. Direktiivilla
muun muassa parannettiin vahinkoa karsineen asemaa my0s saatdmallad vakuutusturvan vahim-
maismaarasta henkilo- ja esinevahingoissa.

Viimeisimpand on vuonna 2009 saadetty Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
(2009/103/EY) moottoriajoneuvojen kayttoon liittyvan vastuun varalta otettavasta vakuutuksesta ja
vakuuttamisvelvollisuuden voimaansaattamisesta (jaljempéana direktiivi). Direktiivissa ei annettu
uusia séannoksid, vaan talla niin sanotulla kodifikaatiodirektiivilla koottiin litkennevakuutusdirek-
tilvien saadokset yhteen ja kumottiin aikaisemmat viisi direktiivid. Direktiivilld on yhtendistetty
vakuuttamisvelvollisuuden sisaltod ja parannettu siten vahinkoa kérsineiden asemaa EU:n alueella.
Direktiivi perustuu niin sanottuun minimiharmonisointiin, joten kansallisesti on mahdollista saataa
direktiivin edellyttdm&a paremmasta vakuutusturvasta. Suomen kansallinen lainsdadanto vastaa
direktiivia ja tarjoaa erdilta osin sen vaatimuksia laajemman vakuutusturvan.

Direktiivin mukaan jasenvaltion on varmistettava, ettd sellaisten ajoneuvojen, joiden pysyvé koti-
paikka on jasenvaltion alueella, k&yttéon liittyvan vastuun varalta on otettu liikennevakuutus. Saan-
noksessa ei siten nimenomaisesti oteta kantaa siihen, koskeeko direktiivi vain tieliikenteessa sattu-
via vahinkoja. EU:n tuomioistuin on antanut useita liikennevakuutusta koskevia ratkaisuja. Naista
ratkaisuista viimeisimmassa, asiassa C-162/13, Vnuk v. Zavarovalnica Triglav d.d., tuomio annettu
4.9.2014, ei vield julkaistu oikeustapauskokoelmassa, otettiin kantaa siihen, millaisen moottoriajo-
neuvon kayttoon liittyvan vastuun varalta on direktiivin mukaan otettava vakuutus. Ratkaisun pe-
rusteella késitteen “ajoneuvon kiyttdminen” piiriin lukeutuu kaikenlainen ajoneuvon tavanomaista
kéyttotarkoitusta vastaava kayttd. Niinpa mainitun kasitteen piiriin voisi tuomioistuimen mukaan
kuulua traktorin ajaminen maatilan piha-alueella traktoriin Kkiinnitetyn perévaunun siirtdmiseksi
heindvarastoon. Pa&séantoisesti Suomen liikennevakuutuslain soveltamisalan voidaan katsoa olevan
tdman ratkaisun oikeusohjeen mukainen. Se, ettd lain soveltamisalasta on suljettu pois tilanteet,
joissa ajoneuvoa kaytetdan liikenteesta erillaédn olevassa paikassa maatilatalouden tyohén, ei kui-
tenkaan todennékdisesti ole tuomioistuimen omaksuman direktiivin tulkinnan mukainen.



Direktiivi edellyttdd vain vastuuvakuutuksen olemassaoloa. Sen sijaan direktiivi ei edellytd, ettd
vakuutuksen tulisi kattaa myds vahingon aiheuttajan, yleensa moottoriajoneuvon kuljettajan, omat
vahingot. Suomen voimassaolevan liikennevakuutuslain perusteella myds vahingon aiheuttaneen
ajoneuvon kuljettaja on tietyin edellytyksin oikeutettu henkilévahinkokorvauksiin kyseiselle ajo-
neuvolle mydnnetyn vakuutuksen perusteella. Tat4 kutsutaan niin sanotuksi kuljettajapaikkasuojak-
si. Taltd osin Suomen liikennevakuutus on direktiivin vaatimuksia huomattavasti laajempi ja poik-
keaa useimpien muiden Euroopan maiden vastaavasta lainsaddannostd. ETA-valtioista liikenneva-
kuutuksella katetaan kuljettajan vahingot Suomen lisaksi vain Ruotsin ja Norjan liikennevakuutus-
lains&ad&nnon perusteella.

Vakuutussopimuslain soveltaminen

Vakuutussopimuslakia ei lahtokohtaisesti sovelleta lakisaateisiin vakuutuksiin. Liikennevakuutus-
sopimuksiin vakuutussopimuslakia kuitenkin sovelletaan, jollei liikennevakuutuslaissa ole vakuu-
tussopimuslaista poikkeavia sédannoksié. Liikennevakuutuslaki on siten erityislaki vakuutussopi-
muslakiin nahden. Vakuutussopimuslain sdédnndkset ovatkin melko laajalti tulleet sovellettavaksi
myos liikennevakuutukseen. Vakuutussopimuslaista sovellettavaksi tulevat muun muassa saannok-
set tiedonantovelvoitteista, vakuutusyhtion vastuun alkamisesta, vakuutusmaksun suorittamisesta,
korvauksenhakijan velvollisuudesta antaa selvityksia ja vaarien tietojen antamisesta vakuutustapah-
tuman jalkeen. Koska vakuutussopimuslain saannokset on kirjoitettu erityisesti vapaaehtoisiin va-
kuutuksiin liittyvat tarpeet huomioiden eika laissa nimenomaisesti todeta, mitka sdannokset sovel-
tuvat liikennevakuutukseen, useiden vakuutussopimuslain saanndsten soveltuminen ja vaikutus lii-
kennevakuutukseen on ollut oikeudellisesti epéselvéa.

Hallinnon yleislakien soveltaminen

Liikennevakuutuksen toimeenpano on vakiintuneesti katsottu julkiseksi hallintotehtavéksi, jossa
tulee noudattaa hyvéan hallinnon vaatimuksia. Tdmén vuoksi litkennevakuutusyhtididen toimintaan
sovelletaan hallintolain sadnnoksid, jollei lilkennevakuutuslainsaadanndssa ole toisin séadetty. Hal-
lintolaissa sdddetddn hyvan hallinnon perusteista sekd hallintoasioissa noudatettavista menettelyta-
voista. Voimassa oleva oikeustila on kuitenkin ollut osin epéselvad sen suhteen, missa maarin esi-
merkiksi korvausmenettelyyn tulisi soveltaa hallintolakia ja miten siihen sovellettavien useiden eri
lakien sadnnokset voitaisiin sovittaa tarkoituksenmukaisesti yhteen. Liikennevakuutuksen toimeen-
panossa sovelletaan hallintolain liséksi erditd muitakin hallinnon yleislakeja, joita ovat viranomais-
ten toiminnan julkisuudesta annettua lakia (621/1991), kielilakia (423/2003), séahkdisesta asioinnista
viranomaistoiminnassa annettua lakia (13/2003) seka henkil6tietolakia (523/1999).

Ajoneuvo- ja tieliikennelainsaadanto

Ajoneuvolaissa sdddetddn muun muassa ajoneuvoluokista, joilla on merkitysta liikennevakuutus-
maksun méaarittdmisessa, ja siita ettd ajoneuvon rekisterointi edellyttaa liikennevakuutusta. Ajoneu-
voliikennerekisteri sisaltda tiedot muun muassa ajoneuvon vakuutusyhtiosté ja vakuutuksenottajas-
ta. Tieliikennelain ja -asetuksen sédanndkset liikennesédannaista, lilkennemerkeistd, ajo-oikeudesta ja
lilkennevalvonnasta vaikuttavat liikennevahinkojen korvaamiseen, silla liikennevahingon korvaus-
velvollisuus esimerkiksi moottoriajoneuvojen yhteenajotilanteissa ratkaistaan liikennevakuutuslain
liséksi osin myos tieliikennelain sddnnosten perusteella. Sama koskee maastoliikennelakia, joka
séatelee moottoriajoneuvon liikkumista ja kayttdmista maastossa.

Liikennevakuutuslain soveltamisala



Lain soveltamisalaa koskevien edellytysten tayttyminen ratkaisee sen, tuleeko ajoneuvon kayttami-
sestd aiheutunut vahinkotapahtuma korvattavaksi liikennevakuutuksesta. Moottoriajoneuvon liiken-
teeseen kayttamisestd aiheutunut henkild- tai esinevahinko (jaljempéna litkennevahinko) korvataan
ajoneuvoa varten annetusta liikennevakuutuksesta. Laissa ei ole yleistd mééaritelmaa siita, mita lii-
kenteeseen kéyttamisella tarkoitetaan, vaan se on perustunut korvaus- ja oikeuskaytantoon. Liiken-
nevakuutuslain tarkoittama liikenne on kuitenkin kasitteellisesti laajempi kuin mité tieliikennelaki
tielitkenteelld tarkoittaa. Liikennevakuutuksesta korvataan kdytannossa ne vahinkotapahtumat, jotka
syntyvat moottoriajoneuvon tavanomaisen kéyton yhteydessd. Moottoriajoneuvo on liikenteessa,
vaikka sitd esimerkiksi tyonnettéisiin tai hinattaisiin. Useimmiten kysymyksessé onkin moottoriajo-
neuvon liikkuessa aiheutunut vahinko. Moottoriajoneuvon liikkuminen ei kuitenkaan ole ehdoton
korvauksen edellytys, vaan moottoriajoneuvoa voidaan katsoa kaytetyn liikenteeseen myads silloin,
kun se on l&hddssa liikkeelle tai se on pyséhtyneena.

Liikenteeseen kéayttamistd on tarkennettu laissa toteamalla, ettei moottoriajoneuvo ole liikenneva-
kuutuslaissa tarkoitetussa litkenteessd, kun sita liikennevéaylisté erilld&n olevassa paikassa kéytetaan
maatilatalouden tyohon tai olennaisesti muuhun tarkoitukseen kuin henkil6iden tai tavaran kuljet-
tamiseen. Ajoneuvo ei ole liikenteessd myoskaan silloin, kun se on sailytettdvana tai korjattavana
autovajassa tai korjaamossa tai muussa liikennevaylista erillaan olevassa paikassa, eiké silloin kun
sitd kaytetaan liikenteesté eristetylld alueella kilpailu-, harjoitus- tai kokeilutarkoituksiin. Liikenne-
vakuutuslaissa olevia soveltamisalaa tai muutoin korvattavuutta rajoittavia sadnnoksia on oikeus- ja
korvauskaytannossa sovellettu suppeasti ja siten vahinkoa karsineiden eduksi. Muun muassa moot-
toriajoneuvokilpailuissa sattuvat vahingot korvataan laajasti.

Liikennevakuutuslakia sovelletaan myds Ahvenanmaalla, koska vakuutussopimuksia koskeva lain-
séadantovalta kuuluu Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991) 27 §:n 11 kohdan mukaan valta-
kunnan toimivaltaan. Esityksessé ei ole sellaisia kysymyksid, jotka muutenkaan liittyisivat vélitto-
maésti Ahvenanmaan maakunnan lainsd&dantévaltaan kuuluviin oikeudenaloihin.

Vakuutuksen voimassaoloalue ja sovellettava laki

Yhdessa ETA-maassa tai Vihred kortti -jarjestelmaan kuuluvassa maassa vakuutetun ajoneuvon
liikennevakuutus on voimassa myds muissa ETA-alueen tai Vihred kortti -jarjestelmaén kuuluvissa
maissa. Siten Suomessa myonnetty liikennevakuutus on direktiivin ja voimassaolevan lain mukai-
sesti yhden vakuutusmaksun perusteella voimassa koko ETA-alueella sek& vastuuvakuutuksena ettéa
kattaen kyseisen ajoneuvon kuljettajalla aiheutuneet henkilévahingot. Euroopan Unionin lainséa-
dantod ja Vihred kortti -jarjestelmad kuvataan jaljempané tarkemmin.

Se, minka maan lakia liikennevakuutussopimukseen sovelletaan, méaéraytyy Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetus (EY) N:o 593/2008, annettu 17 péivana kesakuuta 2008, sopimusvelvoitteisiin
sovellettavasta laista (jaljempana Rooma 1 -asetus mukaan). Rooma | asetuksen mukaan vakuutus-
sopimukseen sovelletaan sen valtion lakia, joka asettaa vakuutuksen ottamista koskevan velvoitteen.
Siten sellaisen ajoneuvon, jonka pysyva kotipaikka on Suomessa, liikennevakuutusta koskevaan
sopimukseen sovelletaan Suomen liikennevakuutuslakia.

Koska liikennevakuutus on toisaalta vastuuvakuutus ja toisaalta niin sanotun kuljettajapaikkasuojan
osalta henkilovakuutus, vahinkoon sovellettavan laki riippuu siit4, onko kysymyksessa vahingon-
korvausvastuusta vain onko kysymys ajoneuvon kuljettajan itselleen aiheuttamasta vahingosta. Se,
mink& maan lakia sovelletaan liikennevahinkoon, jossa vahingon aiheuttaneen ajoneuvon pysyva
kotipaikka on eri maassa kuin missd vahinko sattuu, méaraytyy paasaantoisesti Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston asetuksen N:o 864/2007 sopimuksiin perustumattomiin velvoitteisiin sovellettavas-
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ta laista (Jaljempé&na Rooma Il -asetus) perusteella. Rooma Il -asetuksen perusteella liikennevahinko
korvataan ensisijaisesti vahingon tapahtumamaan lain perusteella (ns. lex loci -periaate). Rooma Il
asetuksen mahdollistaa my0s soveltaa sen maan laki, jossa sekd vahingon aiheuttajalla ett4 vahin-
gonkarsijalla on asuinpaikka silloin, kun vahinko aiheutuu.

Rooma Il -asetusta sovelletaan vahingonkorvausoikeudelliseen vastuuseen, joten se ei sovellu kul-
jettajan itselleen aiheuttamiin vahinkoihin, koska niissé ei kysymys ole kenenkdin vahingonkor-
vausvastuusta. Rooma Il asetus ei siten koske vahingon aiheuttaneen ajoneuvon kuljettajaa. VVahin-
gon aiheuttaneen ajoneuvon kuljettajan oman vahingon korvaaminen ei ole vahingonkorvausoikeu-
dellinen, joten se perustuu liikennevakuutuslain mukaiseen vakuutussopimukseen. Taman vuoksi
siihen sovelletaan muiden vakuutussopimusten tavoin Rooma | asetusta. Rooma | asetuksen mu-
kaan vakuutussopimukseen sovelletaan sen lakia, joka asettaa vakuutuksen ottamista koskevan vel-
voitteen. Vahingon aiheuttaneen ajoneuvon kuljettajan vahinko tulee siten nimenomaisen sd&dnnok-
sen puuttuessa aina korvattavaksi Suomen lain mukaan silloinkin, kun vahinko tapahtuu muualla
kuin Suomessa. Sill&, missé kuljettajan asuinpaikka on, ei ole merkitysta.

Vakuutusyhtiot ovat vakiintuneesti noudattaneet kaytantod, jonka mukaan ne korvaavat kuljettajan
vahingon Suomen lain mukaan ainoastaan silloin, kun ajoneuvon kuljettaja asuu vakituisesti Suo-
messa. Kuljettajan vahinko on korvattu vahingon tapahtumaan lain mukaan, silloin, kun hén asuu
muualla kuin Suomessa. Tatd periaatetta on noudatettu my6s ajoneuvon matkustajan kohdalla sil-
loin, kun sekd matkustajan, ettd vahinkoa aiheuttaneen ajoneuvon kuljettajan vakituinen asuinpaik-
ka on Suomessa. Tatd matkustajan osalta Rooma Il asetukseen perustuvaa periaatetta, on kutsuttu
vahingon Kkotiin tuontioikeudeksi.

Liikennevakuutuslaissa on liséksi kolmannen liikennevakuutusdirektiivin voimaansaattamisen yh-
teydessa siihen otettu saannds liikennevahingon korvaamisesta toisessa ETA-valtiossa. Sen mukaan
liikennevakuutuksesta korvataan my6s Suomessa liikennevakuutettavan moottoriajoneuvon liiken-
teeseen kayttamisesta muussa ETA-valtiossa aiheutunut liikennevahinko, jollei vahingon tapahtu-
mavaltiossa voimassa oleva liikennevahingon korvaamista koskeva lainsdadantd edellytd tata pa-
rempaa vakuutusturvaa. Tata kutsutaan vakiintuneesti paremman vakuutusturvan periaatteeksi.

Vakuuttamisvelvollisuus ja vakuutettavat ajoneuvot

Liikenteeseen kaytettavilla moottoriajoneuvoilla, joiden pysyva kotipaikka on Suomessa, on oltava
lilkennevakuutuslaissa saadetty liikennevakuutus. Vakuuttamisvelvollisuus koskee liikennevakuu-
tuslain tarkoittamassa liikenteessé kaytettavdd moottoriajoneuvoa. Liikennevakuuttamisvelvollisuus
on laaja, eiké sitd ole nimenomaisesti sidottu siihen, tuleeko ajoneuvo rekisterdida ajoneuvoliiken-
nerekisteriin. Ajoneuvolaissa ensirekisterdinnilld tarkoitetaan litkennevakuutusta koskevien tietojen
merkitsemista ensimmadista kertaa Suomessa rekisteriin ja muutosrekisterdinnilla tarkoitetaan muun
muassa liikennevakuutusta koskevissa tiedoissa tapahtuneiden muutosten merkitsemista rekisteriin.
Tama on tarkoittanut sitd, ettei moottoriajoneuvoa ole voinut vuoden 2007 jalkeen rekisterdida, joll-
ei silla ole voimassaolevaa liikennevakuutusta. My0ds omistussuhteissa tapahtuvat muutokset on
tullut ilmoittaa rekisteriin, jolloin myds uudelta omistajalta on omistuksen muutoksen rekisterdinnin
edellytyksend vaadittu liikennevakuutusta.

Liikennevakuuttamisvelvollisuus koskee lahtokohtaisesti kaikkia maata pitkin kulkevia konevoi-
maisia ajoneuvoja seka niihin kytkettavid perdvaunuja. Poikkeuksena tastd ovat valtion ajoneuvot.
Toinen vakuuttamisvelvollisuutta koskeva poikkeus koskee erditd hitaasti kulkevia tai teholtaan
pienid erikoisajoneuvoja. Tallaisia ajoneuvoja ovat muun muassa leikkuupuimurit ja muut sadon-
korjuuseen tarkoitetut rekisterdinnista vapautetut moottorityokoneet seka rekisterdinnista vapautetut
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perdvaunut ja traktorit, joiden suurin rakenteellinen nopeus on enintdan 15 kilometrid tunnissa. Va-
kuuttamisvelvollisuudesta vapautettujen ajoneuvon kuljettajilla ei ole niin sanottua kuljettajapaik-
kasuojaa ja heidat on tassa suhteessa rinnastettu vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyontilanteisiin.
Tatd ei voida pitéa perusteltuna, koska vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettujen ajoneuvojen kul-
jettajat eivat ole laiminlyoneet lakiin perustuvia velvoitteita.

Vakuuttamisvelvollisia ovat ajoneuvon omistaja ja pysyvé haltija. Esimerkiksi silloin kun ajoneuvo
ostetaan osamaksurahoituksella siten, ettd omistusoikeus jaa autoliikkeelle, on omistajan lisaksi
ajoneuvon osamaksulla ostanut pysyvé haltija vakuuttamisvelvollinen. Vakuuttamisvelvollisuus
tayttyy ja vakuutus on voimassa, vaikka vakuutuksenottaja ei sopimuksen tekemisen jalkeen mak-
saisi lainkaan vakuutusmaksuja. Vakuutuksenottaja ei voi irtisanoa rekisteriin merkittdvan ajoneu-
von vakuutusta ellei tallaista ajoneuvoa varten ole merkitty uutta vakuutusta toisesta yhtiosta tai
ellei ajoneuvoa ole romutettu tai muutoin poistettu lopullisesti litkennek&aytosta.

Toisinaan ajoneuvo myydéaan tai luovutetaan henkilélle, vaikka ajoneuvon omistusta tai hallintaa ei
todellisuudessa ole tarkoitus muuttaa. Kysymyksessa on télléin niin sanottu valeoikeustoimi, joka
on tehty siten, ettd oikeustoimi ei todellisuudessa vastaa oikeustoimen tekijoiden todellista tarkoi-
tusta. Taman jalkeen valeoikeustoimen mukainen ajoneuvon uusi omistaja tai rekisteriin virheelli-
sesti merkitty haltija hakee liikennevakuutuksen. Ajoneuvoon otetaan yleenséd samassa yhteydessa
sekd liikennevakuutus ettd rahoittajan edellyttdmé vapaaehtoinen autovakuutus. Syy menettelyyn
voi my0s olla se, ettd tosiasiallisella omistajalla tai aiemmin rekisteriin merkityll& haltijalla on mak-
suhéiriotd joiden takia hanelle ei myodnnettdisi ajoneuvoa ostettaessa osamaksurahoitusta. Muita
syité tallaiseen jarjestelyyn voivat olla myds vakuutusmaksun ulosoton vélttely tai se, ettd tosiasial-
lisen omistajan tai haltijan maksuhéirididen takia liikennevakuutus myonnettdisiin vain ennakko-
maksulla. Vakuutusyhtiot ovat néissd tapauksissa soveltaneet vakuutussopimuslain vakuutuksenot-
tajan ja vakuutetun tiedonantovelvollisuutta ja tdman velvollisuuden laiminlyontia koskevia sééan-
noksid. On kuitenkin ongelmallista, jos liikennevakuutussopimus voidaan ndiden saanndésten lai-
minlydnnin johdosta purkaa taannehtivasti, silla vakuutusyhtio olisi ollut joka tapauksessa velvolli-
nen myontdamaén liikennevakuutuksen ajoneuvon tosiasialliselle omistajalle tai haltijalle, jos tdmé
olisi ottanut vakuutuksen.

Suomeen tilapéista kayttda varten tuotavalle ajoneuvolle, jonka pysyva kotipaikka on kolmannessa
maassa, on otettava liikennevakuutus niin sanottuna rajavakuutuksena. Velvollisuuden ulkopuolelle
jadvat ajoneuvot, joilla on voimassa oleva Vihred kortti tai jonka kayttdmisesta aiheutuneesta va-
hingosta Liikennevakuutuskeskus on sitoutunut vastaamaan. Suomeen tultaessa hankitun rajavakuu-
tuksen voimassaolo ulottuu koko ETA-alueelle.

Ajoneuvon siirtolupa on ajoneuvon siirtoa varten annettava lupa ajoneuvon liikenteeseen kayttami-
seksi. Ajoneuvojen rekisterdinnista annetun asetuksen (893/2007) mukaan ajoneuvolain mukaista
siirtolupaa varten ajoneuvon omistajan ja haltijan tulee ottaa siirtoluvan ajan voimassa oleva siirto-
vakuutus. Tilapdinen siirto on kysymyksessa esimerkiksi silloin, kun maahantuotu ajoneuvo siirre-
tddn Suomeen tuontipaikalta muualle maahan. Jos ajoneuvolla ei ole jatkuvaa liikennevakuutusta,
Liikennevakuutuskeskus on antanut siirtolupaa varten tarvittavan méaéréaikaisen vakuutuksen, joka
on maéradaikaisuutta lukuun ottamatta normaali liikennevakuutus.

Rajavakuutusta ja ajoneuvon tilapaista siirtoa varten tarvittaviin méaréaikaisiin vakuutuksiin liittyva
sdantely on yhteiso- ja kilpailuoikeudellisesti ongelmallinen, koska vakuutuksen antaa Liikenneva-
kuutuskeskus, joka ei ole vakuutusyhti6 ja jonka toimintaa vakuutusyhtidlaki ei sdéntele. Siten esi-
merkiksi vakuutusyhtididen vakavaraisuutta ja riskienhallintaa koskeva saately ei koske Liikenne-
vakuutuskeskusta. Liikennevakuutuskeskus ei mydskaan kaytdnnossa kilpaile tai voi kilpailla sen
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jasenind olevien vakuutusyhtididen kanssa. Vakuutusmaksut eivét siten maardaydy markkinaehtoi-
sesti, eikéd vakuutuksenottaja voi kéytdnndssa valita vakuutuksenantajaa.

Vakuutusyhtion velvollisuus antaa vakuutus

Liikennevakuutustoimintaa harjoittavalla vakuutusyhtiolla on velvollisuus antaa vakuutus eli yhti6l-
14 on niin sanottu sopimuspakko. Sopimuspakko on muissakin lakisadteisissa vakuutuksissa, kuten
esimerkiksi lakisaateisessd tapaturmavakuutuksessa. Vakuutusyhtiélla on siten velvollisuus tehda
lilkennevakuutussopimus ajoneuvon omistajan tai haltijan kanssa huolimatta esimerkiksi siité, etta
ajoneuvoa kéytetddn todennékaisesti tavalla, jossa vahinkoriski on erityisen suuri. Sopimuspakko
on olemassa myos silloin, kun vakuutusta hakeva henkilé on jattanyt aiemmin vakuuttamansa ajo-
neuvon liikennevakuutusmaksut maksamatta. Vakuutusyhtiolla on vakuutussopimuslain séanndsten
perusteella mahdollisuus vakuutussopimusta tehtdessa vaatia ensimmaisen vakuutuskauden vakuu-
tusmaksu suoritettavaksi ennakkomaksuna. Ennakkomaksua ei voi vaatia enda uudelleen jatkuvan
vakuutuksen uudistuessa. Vakuutusyhtiot ovat laajasti edellyttaneet ennakkomaksua. Sopimuspakon
vuoksi vakuutusmaksut on saddetty suoraan ulosottokelpoisiksi ilman tuomiota ja paatosta.

Vakuutusmaksut

Koska vakuutettava liikennevahinkoriski on laissa méaritelty, vakuutusyhtiot eivat voi kilpailla lii-
kennevakuutusturvan laajuudella, vaan ainoastaan vakuutuksen hinnalla ja palvelutasolla. Liikenne-
vakuutuksen lakiséateinen luonne korostaa siten vakuutusmaksun merkitysté kilpailutekijana. Val-
litsevan kaytdnnon mukaan liikenne- ja autovakuutus joudutaan ottamaan samasta vakuutusyhtiosta
ja niiden osuus kotitalouksien vakuutusmaksuista on yleenséd huomattavan suuri. Tdmén vuoksi lii-
kennevakuutuksen maksulla on suuri merkitys kotitalouksien vakuutusmarkkinoiden kilpailutekija-
na. Se, mitka vakuutettavaa liikennevahinkoriskia mittaavat asiat eli niin sanotut tariffitekijat vai-
kuttavat vakuutusmaksun suuruuteen, on keskeinen osa vakuutusten tuotekehitystd ja sitda kautta
vakuutusten hinnoittelua. Kaytannossd vakuutusyhtiot kayttavat varsin yhdenmukaisia maksura-
kenteita eikd uusia vakuutusmaksuun vaikuttavia tariffitekijoitd, kuten esimerkiksi ajo-oikeuden
kestoa, tiettavasti ole viime vuosikymmenina juurikaan otettu kayttoon.

Vahinkovakuutuksessa vakuutusmaksun suuruus on ldhtokohtaisesti kunkin vakuutusyhtion paatet-
tavissa. Lakisaateisissa vakuutuksissa on kuitenkin katsottu tarpeelliseksi saétéa eréista yleisperiaat-
teista, joita vakuutusyhtion tulee noudattaa vakuutusmaksuja maaritellessaan. Liikennevakuutuslain
mukaan vakuutusmaksun on oltava kohtuullisessa suhteessa vakuutuksesta aiheutuviin kustannuk-
siin. Tamaén lisdksi bonusasetuksessa edellytetdén, ettd vakuutusta myontévilla yhtidilla on vakuu-
tusmaksun madrittavat maksutaulukot ja ettd ajoneuvon vahinkohistorian tulee yleensa vaikuttaa
vakuutusmaksuun. Lainsd&ddannon edellyttdma bonus- tai vastaava jarjestelmé ei pakollisena koske
yritysten ottamien ajoneuvon vakuutusmaksuja. Yritysten vakuutusmaksut ovat olleet alemmat suh-
teessa korvausmenoon kuin yksityishenkildiden vakuutusmaksut. Alempaan maksutasoon voidaan
arvioida vaikuttaneen seka yritysten yksityishenkil6itda voimakkaampi asema markkinoilla etta va-
kuutusmaksun rakennetta koskevan sadntelyn puuttuminen.

Liikennevakuutuksen vakuutusmaksujen bonusasetuksessa olevaa sadntelyd muutettiin vuonna
2002, koska Euroopan yhteis6jen komissio katsoi Suomen silloin Kkaikille pakollisen bonusjarjes-
telman rikkovan hinnoitteluvapauden periaatetta vastaan. Muutoksen jalkeen vakuutusyhtioill olisi
ollut mahdollisuus siirtyd yhtiékohtaisiin bonusjarjestelmiin, mutta merkittdvia muutoksia ei ole
tapahtunut. Nykysaantely estaa jossain maarin vakuutusten joustavaa liikennevahinkoriskin mukais-
ta hinnoittelua. Esimerkiksi se, ettd vakuutuksenottaja vakuuttaa ja ottaa kdyttdon yhden ajoneuvon
sijaan kaksi samanlaista ajoneuvoa, ei tarkoita vélttdmatta sitd, ettd uuden ajoneuvon vakuutukseen
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liittyisi vanhaa ajoneuvoa korkeampi liikennevahinkoriski ja vakuutusmaksu, vaikka tdhan nykyi-
nen vakuutusyhtiéiden hinnoittelu lahtokohtaisesti johtaa. Koska hinnoitteluperusteet ovat merkit-
tava liikennevakuutukseen liittyva Kilpailutekijd, mahdollisimman joustava jarjestelma edistéisi
riskin mukaista hinnoittelua ja vakuutusyhtididen valista kilpailua.

Liikennevakuutusmaksuihin sisaltyy liikenneturvallisuuden edistdmiseksi suoritettua maksuosuutta.
Liikennevakuutuslain mukaan sosiaali- ja terveysministerio voi maérata kohtuullisen maksun sellai-
sen toiminnan tukemiseen, jolla harkitaan olevan yleista merkitysta liikenneturvallisuuden edistami-
selle. Maksun madrad ja sen jakamista litkenneturvallisuusty6hon ohjataan vuosittain annettavalla
asetuksella liikenneturvallisuusmaksusta, joista viimeisin on vuodelta 2014. Maksun mééara on ollut
viime vuosina noin prosentti vakuutusyhtididen vakuutusmaksutulosta.

Liikennevakuutusmaksuista on suoritettava vakuutusmaksuveroa erdista vakuutusmaksuista suori-
tettavasta verosta annetun lain perusteella (1966/664). Veron méard on 24 prosenttia verottomista
vakuutusmaksuista. Vaikka vakuutusmaksuvero on palvelusta maksettava valillinen vero, se ei ole
arvonlisaverotuksessa vahennyskelpoinen.

Vakuutusmaksun ja vakuuttamisvelvollisuuden laiminlydminen

Vakuutusmaksulle, jota ei ole suoritettu madrdaikana, peritadn viivastyskorkoa. Vakuutusmaksut
ovat suoraan ulosottokelpoisia ilman tuomiota ja paatosta. Jotta ajoneuvon katsastus voidaan suorit-
taa loppuun, ajoneuvon liikennevakuutus on oltava maksettu. Ajoneuvon omistaja voi kuitenkin
katsastuksen yhteydesséd ottaa uuden liikennevakuutuksen toisesta yhtiosta, jolloin katsastus voi-
daan suorittaa, vaikka aiemmin voimassa olleen liikennevakuutuksen vakuutusmaksut olisivat jaa-
neet suorittamatta.

Koska vakuutusyhtio ei voi irtisanoa vakuutusta vakuutusmaksun laiminlyonnin johdosta, vakuu-
tusyhtiot kantavat liikennevakuutuksessa huomattavan korkean luottotappioriskin ja luottotappioita
syntyykin vakuutusmaksutuloon suhteutettuna enemman kuin vapaaehtoisista vakuutuksista. Myos
valtiolta j&a vastaavasti saamatta vakuutusmaksuveroja enemman kuin muiden verollisten vakuutus-
ten kohdalla.

Moottoriajoneuvon omistaja ja haltija, jolla ei ole ollut ajoneuvoa varten liikennevakuutusta, vaikka
hanelld olisi se pitanyt olla, on velvollinen laiminlyOntinsd ajalta suorittamaan Liikennevakuutus-
keskukselle sen kussakin tapauksessa erikseen maaradman, enintdan nelinkertaista keskimaaraista
vakuutusmaksua vastaavan hyvikkeen tai, jos liikennevahinko on sattunut, enintddn kymmenker-
taista keskimaaraista vakuutusmaksua vastaavan hyvikkeen. Laiminlyéntimaksu maarataan ensisi-
jaisesti ajoneuvon haltijalle. Hyvike on vakuutusmaksun tavoin suoraan ulosottokelpoinen ilman
tuomiota ja paatosta.

Vakuuttamisvelvollisuuden ja vakuutusmaksun laiminlydntia koskevan sédantelyn mahdollisen muu-
tosten toteuttamisvaihtoja punnittaessa on kiinnitettdva huomiota mahdollisesti kaytettévissa oleviin
uusiin hallinnollisiin pakkokeinoihin. Talldin tulee ottaa huomioon perustuslakivaliokunnan lau-
sunnot (PeVL 32/2005 vp, PeVL 55/2005 vp, PeVL 57/2010 vp ja PeVL 15/2012 vp), joissa tode-
taan, etta silloin kun hallinnollisen seuraamuksen mééraamiseen sisaltyy perustuslain 124 §:ssi tar-
koitettua merkittavén julkisen vallan kayttod, tehtavaa ei voi antaa muulle kuin viranomaiselle.

Liikennevahingon korvaamisen yleiset edellytykset
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Korvauksen suorittaminen edellyttad, ettd vahinko on aiheutunut moottoriajoneuvon liikenteeseen
kayttamisesta. Liikennevahinko korvataan péaédsaantoisesti, vaikkei sen omistaja tai kuljettaja olisi
aiheuttanut vahinkoa tuottamuksellaan eli niin sanotun ankaran vastuun perusteella. Liikennevahin-
gon korvaamisen edellytyksené on siten paasaannon mukaan pelkka syy-yhteys yksilditavissa ole-
van moottoriajoneuvon kayttamisestd aiheutuvan vahinkotapahtuman ja siitd seuraavien vahinko-
seuraamusten vélilla. Esimerkiksi tien yleinen kuluminen ja maaperéan vahitellen tapahtuva saastu-
minen ajovaylaan rajoittuvalla alueella jaa liikennevakuutuslain perusteella korvaamatta, koska va-
hingon aiheuttanutta ajoneuvoa ei voida yksiloida. Moottoriajoneuvojen toisilleen aiheuttamien
vahinkojen osalta on kuitenkin poikettu edelld mainitusta padsaannosta siten, etta korvauksen saa-
minen vastapuolen liikennevakuutuksesta edellyttda yleensa vastapuolen tuottamusta.

Liikennevakuutuksesta korvataan moottoriajoneuvon liikenteeseen kayttdmisesta aiheutunut henki-
16- ja esinevahinko. Henkil6- ja esinevahingon maaritelmat perustuvat vahingonkorvauslakiin ja sen
soveltamisessa vakiintuneeseen oikeus- ja korvauskaytantoon. Koska liikennevahingon korvaami-
nen perustuu vahingonkorvauslain sddnnoksiin, myos yleisia vahingonkorvausoikeudellisia periaat-
teita sovelletaan. Tallainen periaate on muun muassa niin sanotun tayden korvauksen periaate, joka
takaa vahinkoa kérsineiden oikeuden tayteen korvaukseen vahingon méérasta riippumatta. Korva-
uksen avulla vahinkoa kérsineen tulee siten paasta samaan asemaan, jossa han olisi ollut, ellei lii-
kennevahinkoa olisi sattunut. Korvausten maaraytymiseen sovelletaan toisaalta niin sanottua rikas-
tumiskieltoa, jonka mukana korvaus ei kuitenkaan saa olla niin suuri, ettd vahinkoa karsinyt hyotyi-
si taloudellisesti litkennevahingoista.

Yhdesta liikennevahingosta aiheutuneita esinevahinkoja korvataan enintddn 3 300 000 euroa jokais-
ta vahingosta vastuussa olevaa liikennevakuutusta kohden. Henkilévahinkojen korvauksille ei sen
sijaan ole asetettu enimmaisma&éarad. Ylarajattoman vastuun siséltdva vakuutus on poikkeuksellinen,
mink& vuoksi jalleenvakuutusturvan saaminen rajattomalla turvalle kohtuullisin kustannuksin on
osoittautunut haasteelliseksi.

Vakuutusyhtid vastaa liikennevahingoista, joka on sattunut ajoneuvoa koskevan vakuutuksen voi-
massaoloaikana. Liikennevakuutusjarjestelma takaa liikennevahingon johdosta vahinkoa kérsineen
korvaukset niissakin tilanteissa, jossa vahingon aiheuttanutta moottoriajoneuvoa ei tarvitse lain mu-
kaan vakuuttaa, sen vakuuttaminen on laiminly6ty tai ajoneuvo j&& tuntemattomaksi. Myos liiken-
neonnettomuudessa loukkaantuneen henkildn auttamisesta ja kuljettamisesta ajoneuvolle ja auttajal-
le aiheutuneet esinevahingot korvataan. Kun vahingon on aiheuttanut moottoriajoneuvo, jota ei tar-
vitse vakuuttaa, korvauksen suorittaa Valtiokonttori tai Liikennevakuutuskeskus. Muista kuin edella
mainituista liikkennevakuutuslain mukaan korvattavista vahingoista, korvauksen suorittaa Liikenne-
vakuutuskeskus. Liikennevakuutuskeskusta ja Valtiokonttorin korvaustoimintaa koskevat samat
korvaamista ja korvausmenettelya koskevat sdannokset kuin vakuutusyhtigitakin.

Liikennevakuutus on erityislaki suhteessa vahingonkorvauslakiin, joten se ei syrjayta vahingonkor-
vauslain soveltamista silta osin kuin vahinko jaa liikennevakuutuslain mukaan korvaamatta. VVahin-
koa kérsinyt voi siten hakea korvausta vahingon aiheuttajalta vahingonkorvauslain perusteella silta
osin kuin vahinkoa ei korvata liikennevakuutuksesta.

Korvausetuudet

Liikennevakuutuslain perusteella maksettavat korvausetuudet maaraytyvat padsaantoisesti vahin-
gonkorvauslain 5 luvun perusteella. Liikennevakuutuslaissa on kuitenkin saddetty tahan padsaéan-
toon poikkeuksia, jotka osin rajoittavat ja osin laajentavat liikennevahinkojen johdosta maksettavia
korvausetuuksia ja silla katettavia kustannuksia. Henkildvahinkoina korvataan vahinkoa karsineelle
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muun muassa sairaanhoito- ja muut tarpeelliset kustannukset, ansionmenetys, Kipu, sarky ja muu
tilapdinen haitta seké pysyva haitta ja kuntoutus. Muulle henkil6lle kuin vélittdmaésti vahinkoa kér-
sineelle itselleen voidaan vahingonkorvauslaissa saadetyin edellytyksin maksaa korvausta hautaus-
kuluista ja elatuksen menetyksesta. Korvausta voidaan vahingonkorvauslaissa tarkemmin saadetyin
edellytyksin maksaa myds vahinkoa karsineelle erityisen laheiselle henkil6lle vahinkoa kéarsineen
hoitamisesta aiheutuneista tarpeellisista kuluista ja ansionmenetyksestd, sekd kuolemantapauksen
aiheuttamasta karsimyksesta ja henkilévahingosta.

Korvausetuuksia ovat esinevahingoissa ajoneuvon tai muun vahingoittuneen esineen korjauskustan-
nukset. Liikennevakuutuslaissa on erityinen sdédnnds ajoneuvon kayvan arvon korvaamisesta eli niin
sanotusta lunastamisesta silloin, kun se on tuhoutunut tai sitd ei voida kohtuullisin kustannuksin
korjata. Tamé alentaa hieman vahingonkorvauslakiin verrattuna sitd kynnysta, jolloin ajoneuvo tu-
lee korjaamisen sijasta lunastaa. Lisaksi esinevahinkona korvataan vahingoista aiheutunut tulojen ja
elatuksen menetys sekd muut kulut. Muina kuluina korvataan muun muassa ajoneuvon kaytto-
hyddyn menetys eli niin sanottu korvaus moottoriajoneuvon seisonta-ajalta.

Liikennevakuutus- ja vahingonkorvauslaissa ei ole vahinkoa karsineille maksettavien korvausten
maaria tai myoskaan niiden laskentaohjeita lukuun ottamatta alaikéiselle maksettavaa ansionmene-
tyskorvausta. Korvausetuuksien tarkemmat perusteet ja maérat jadvat siten lautakunta- ja oikeus-
kaytannon ratkaistaviksi. Vahinkoa karsineen korvausvaatimus on lahtokohtaisesti arvioitava yksi-
I61lisesti vahingonkorvauslain korvausséannésten mukaisesti.

Liikennevakuutuksesta maksetaan korvauksia niin pitkddn vahingon sattumisen jalkeen, kuin kor-
vattava liikennevahinko sité edellyttdd. Vahingonkorvauslain mukaan henkilévahingon perusteella
suoritettava korvaus vastaisuudessa aiheutuvasta ansionmenetyksesta tai elatuksen menetyksesté
maaratdan maksettavaksi toistuvina suorituksina. Kaytannossa tama tarkoittaa sité, ettd korvauksia
maksetaan vaikeiden vammojen perusteella usein vuosikymmenid. Esimerkiksi lapsena liikenneva-
hingossa vammautuneelle ja tyokykynsd menettédneelle voidaan maksaa korvausta ansionmenetyk-
sesté ja sairaanhoidon kustannuksista koko jaljella olevan eliniédn ajan. Pysyvasta tyokyvyttomyy-
destd aiheutuvasta ansionmenetysté ja elatuksen menetyksesta sekd muista jatkuvista korvauksista
maksettava korvaus tarkistetaan kalenterivuosittain tyontekijan eldkelain (395/2006) mukaisesti
tyoelakeindeksilla. Talla varmistetaan se, etta etuuden ostovoima séilyy rahan reaaliarvon laskiessa.

Jatkuva korvaus voidaan kuitenkin vahingonkorvauslain mukaan maarata maksettavaksi kokonaan
tai osittain kertasuorituksena, jos se on korvausvelvollisen varallisuusolot huomioon ottaen tarpeen
vahinkoa karsineen korvaussaatavan turvaamiseksi tai jos se on korvauksen maara huomioon ottaen
tarkoituksenmukaista. Sosiaali- ja terveysministerion tehtdvana on liikennevakuutusasetuksen méaa-
ritelld, mill& perusteilla henkilévahingon tai kuoleman johdosta suoritettavan jatkuvan korvauksen
sijaan voidaan maksaa kertakaikkinen korvaus ja tallaisen korvauksen laskemisperusteet.

Toisin kuin vahingonkorvauslaissa, vahinkoa karsineelld ei liikennevakuutuslain perusteella ole
oikeutta korvaukseen kivusta ja sdrystd sekd muusta tilapdisesta haitasta, jos henkilévahinko on
ollut véhdinen. Vahéisia henkilévahinkoja ovat tyypillisesti muiden ohella ihonaarmut, kolahdus-
vammat, nyrjahdykset, pienet haavat ja mustelmat. Niille on ominaista, ettd ne eivét tarvitse sairaa-
lahoitoa ja paranevat nopeasti haittaa jattdmattd. My0Os esinevahinkojen osalta liikennevakuutus
eroaa vahingonkorvauslaista siten, ettd moottoriajoneuvon arvon alentumista ei korvata. Nama va-
héiset poikkeamiset tdyden korvauksen periaatteesta eivat ole aiheuttaneet erityisid ongelmia vakuu-
tettujen tai vahinkoa kérsineiden oikeusturvalle.
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Kuntoutuslaissa sdédetdén vahingonkorvauslain sadnnoksia tarkemmin ja osin laajemminkin kun-
toutuksen kustannusten korvaamisesta. Kuntoutuslain mukaista kuntoutusta on ty6- ja ansiokykyyn
liittyva kuntoutus eli niin sanottu ammatillinen kuntoutus seké ty6- ja toimintakykyyn liittyva kun-
toutus eli ladkinnallinen kuntoutus. Kuntoutuslaissa on lueteltu ndiden molempien kuntoutusmuoto-
jen osalta niihin kuuluvat kuntoutustoimenpiteet. Vahinkoa karsineelle korvataan muun muassa
kuntoutuksesta aiheutuneet tarpeelliset ja kohtuulliset kustannukset seka ansionmenetys kuntoutuk-
sen ajalta. Kuntoutuksen korvaaminen on perusteltua muun muassa vahingon rajoittamisperiaatteen
takia, sill4 vahinkoa karsineen ty6- ja toimintakykya yllapitamélla ja parantamalla voidaan vahentéa
my0s liikennevakuutusjarjestelman kokonaiskustannuksia.

Liikennevakuutus on ensisijainen lahes kaikkiin muihin lakisaateisiin etuuksiin nahden. Jollei toisin
ole sdadetty, myos korvauksen yhteensovittamiseen eri vakuutusjérjestelmien ja niistd maksettavien
eldkkeiden ja muiden korvausten kesken sovelletaan vahingonkorvausoikeuden periaatteita. Korva-
ukset yhteen sovitetaan yleensa siten, ettd kun toinen etuusjarjestelma maksaa korvauksen, se vé-
hentdd ensin liikennevakuutuskorvauksen omista etuuksistaan ja suorittaa vahinkoa karsineelle
mahdollisen ylimenevan osan. Jos muu korvausjarjestelma ei liikennevakuutuksen yleisesta ensisi-
jaisuudesta huolimatta véhenn& liikennevahinkokorvauksen osuutta, liikennevahinkokorvauksesta
vahennetddn edelld mainitun rikastumiskiellon mukaisesti muun lain perusteella maksettu korvaus.
Yhteensovituksen kolmas toteutustapa on takautumismenettely, jossa etuuden vahinkoa kérsineelle
lain mukaan maksanut vakuutusyhtio voi yleensa vaatia takaisin maksamansa korvauksen liikenne-
vakuutuksesta. N&in toimitaan padsaantoisesti silloin, kun liikennevahinko on samalla ty6tapaturma.

Korvauksen alentaminen tai epdaminen

Moottoriajoneuvon kuljettaja, joka on aiheuttanut vahingon ajaessaan siten, ettd hanen veren alko-
holipitoisuutensa on ollut véhintaan 1.2 promillea, ei ole oikeutettu korvaukseen henkilévahingosta
kuin vain erityisesta syystd. Jos kuljettajan veren alkoholipitoisuuden maara j&& alle 1.2 promillen,
korvauksia voidaan alentaa. Kaytanndssa korvauksia ei alenneta jos kuljettajan veren alkoholipitoi-
suus on alle 0.5 promillea, mutta lain mukaan korvauksen alentaminen olisi mahdollista myos tétéa
pienempien pitoisuuksien osalta. Liikennevakuutuslaissa on sdéédnnokset myos siitd, kuinka liikenne-
vakuutuksesta maksettavaa korvausta voidaan alentaa tai evatd korvaus kokonaan muuhun kuin
rattijuopumukseen liittyvan oman myo6tévaikutuksen perusteella. Myotavaikutusvédhennys on mah-
dollinen tavallisen tuottamuksen perusteella esinevahingoissa, mutta henkilovahingoissa edellyte-
tadn tahallisuutta tai torke&d& huolimattomuutta. Jos henkilGvahinkoa karsinyt aiheuttaa vahingon
tahallaan, korvaus evétddn kokonaan. Torkeédlla myodtavaikutuksella aiheutetun henkilévahingon
korvausta voidaan alentaa tai se voidaan evatd kokonaan sen mukaan kuin olosuhteet huomioiden
on kohtuullista.

Direktiivin mukaan jasenvaltio voi vapauttaa takuurahaston maksamasta korvausta sellaisien kol-
mansien henkildiden osalta, jotka ovat vapaaehtoisesti nousseet vahingon tai vamman aiheuttanee-
seen ajoneuvoon, jos takuurahasto voi osoittaa nédiden tienneen ajoneuvon olevan vakuuttamaton.
Direktiivi ei siten taltdk&dan osin séétele vahinkoa aiheuttaneen ajoneuvon kuljettajan oikeutta kor-
vaukseen. Voimassa olevan liikennevakuutuslain mukaan Liikennevakuutuskeskus ei ole vastuussa
vahingosta, joka kohdistuu vakuuttamisvelvollisuutensa laiminlydneen vahingon aiheuttaneen
moottoriajoneuvon omistajaan, eikd myoskaan kuljettajaan, jos kuljettaja tiesi tai hanen olisi tullut
tietdd ajoneuvon vakuuttamattomuudesta.

Direktiivin mukaan jasenvaltiot voivat saataa, ettd korvaus evéatédan henkiloiltd, jotka ovat vapaaeh-
toisesti menneet vahingon tai vamman aiheuttaneeseen ajoneuvoon, jos vakuutusyhti¢ voi osoittaa
heidan tienneen ajoneuvon olleen varastettu. Koska direktiivi ei edellytd, ettd vakuutuksen tulisi
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kattaa my6s vahingon aiheuttajan, yleensd moottoriajoneuvon kuljettajan, omat vahingot, koskee
sdédnnds muita kuin ajoneuvon kuljettajaa. Suomi on kayttanyt tata direktiivin antamaa mahdolli-
suutta. Kun henkild- tai esinevahinko on aiheutunut vahinkoa karsineen ollessa luvattomasti kayt-
toonotetussa ajoneuvossa ja han tiesi tai hanen olisi pitanyt tietdd kayttéonoton luvattomuudesta,
hanelle suoritetaan korvausta luvattomasti kayttoonotetun ajoneuvon liikennevakuutuksesta vain
erityisestd syystd. Tama koskee seké kuljettajaa ettd matkustajia. Luvattomalla kéyttéonotolla tar-
koitetaan kaikkia luvattomia kayttoja riippumatta niiden rikosoikeudellisesta luonteesta, mika on
johtanut muun muassa siihen, ettd perheen sisallakin tapahtuvat luvattomat kaytét voivat tayttada
korvauksen epadadmisen edellytykset. Sen sijaan direktiivi ei salli korvauksen epaysté rattijuopumus-
tapauksissa sellaisille matkustajille, jotka ovat olleet tietoisia kuljettajan paihtymyksesté.

Direktiivin mukaan jokaisen jasenvaltion on perustettava erityinen toimielin (takuurahasto) suorit-
tamaan korvausta liikennevahingosta, jonka on aiheuttanut tuntematon ajoneuvo. Direktiivi antaa
kuitenkin mahdollisuuden kansallisesti osittain rajoittaa korvauksen maksamista omaisuusvahinko-
jen osalta. Jos saman liikennevahingon, jossa tuntematon ajoneuvo aiheutti omaisuusvahinkoja,
vahingon karsineelle maksetaan korvausta merkittavista henkildvahingoista, omaisuusvahinko on
kuitenkin direktiivin mukaan korvattava. Suomen liikennevakuutuslaki vastaa edelld mainittua di-
rektiivin sdantelya.

Sairaanhoitokustannusten tayskustannusvastuu

Vahingonkorvauslain mukaan vahingon aiheuttaja on velvollinen korvaamaan vain vahinkoa karsi-
neelle aiheutuneen vélittémén vahingon. Julkisella sektorilla annetun sairaanhoidon kustannusten
osalta tdmé tarkoittaa potilaan maksettavaksi jadvéaa asiakasmaksun osuutta. Vahinkoa karsinyt ei
siten vastaa valillisestd vahingosta kuten niista julkiselle terveydenhuollolle aiheutuvista kustannuk-
sista, joita asiakasmaksut eivat riitd kattamaan. Liikennevakuutuksessa on poikettu edell&d mainitusta
periaatteesta vuoden 2005 alusta lukien toteutetun niin sanotun sairaanhoitokustannusten téyskus-
tannusvastuun perusteella. Tayskustannusvastuu koskee Suomessa annettua sairaanhoitoa ja se tar-
koittaa sitd, ettd moottoriajoneuvojen omistajat ja haltijat kustantavat téltd osin muutoin verovaroin
katettavista julkisen terveydenhuollon kustannuksista.

Korvausmenettely ja takautumisoikeus

Vahinkoa kérsineelld on oikeus vaatia korvausta liikennevakuutuslain perusteella vahingon aiheut-
tajan sijasta suoraan vakuutusyhtiolta, Valtiokonttorilta tai Liikennevakuutuskeskukselta. Valtio
vastaa omistamiensa ja hallinnassaan olevien ajoneuvojen aiheuttamista liikennevahingoista. Val-
tiokonttori hoitaa néiden ajoneuvojen aiheuttamien liikennevahinkojen korvaustoiminnan. Myos
viranomainen, jonka hallinnassa ajoneuvo on, voi tietyissa tilanteissa korvata vahingon.

Korvausta on vaadittava lahtokohtaisesti siltd vakuutusyhtiélta, joka on vakuuttanut vahinkoa aihe-
uttaneen ajoneuvon. Kahden tai useamman ajoneuvon valisessa liikennevahingossa, jossa syyllisyys
on epéselva, kunkin osallisen ajoneuvon kuljettajan tulee tehda vahinkoilmoitus kuljettamansa ajo-
neuvon vakuutusyhtidlle. Henkilévahingot hoidetaan néissa tilanteissa ensisijaisesti oman ajoneu-
von vakuutuksesta, ja lopullisen vastuunjaon selvittyd voidaan vahingon kasittely siirtdd vahingosta
vastuussa olevaan vakuutusyhtioon. Jos syyllisyys jakaantuu eri vakuutusyhtididen kesken, vahin-
gon kasittelyvastuu jatkuu omassa yhtidssa ja kyseinen yhtio voi hakea takautumisoikeuden perus-
teella maksamansa korvauksen vastuussa olevaa yhti6lta tai yhti6iltd. Korvausvaatimus on esitetta-
va kolmen vuoden kuluessa siitd ajankohdasta, jolloin vahingonkarsinyt sai tiedon vahingosta ja
siitd, mika vakuutusyhtio on vahingosta vastuussa.
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Vakuutusyhtion tulee ex officio eli viran puolesta kasitella omatoimisesti kaikki sille esitetysta kor-
vausvaatimuksesta ilmenevat vahingot, vaikka korvauksen hakija ei osaisi vaatia jotain korvaus-
etuutta tai on vaatinut korvausta véhemman, kuin esimerkiksi liikennevahinkolautakunnan suosituk-
set edellyttavat. Vakuutusyhtié maksaa korvauskasittelyn aikana myds niin sanotun riidattoman
osan korvauksista, jos esimerkiksi vahingon maarésté ei paasta sopimukseen. Vakuutusyhtion tulee
selvittaa ja ratkaista asia vaikka esimerkiksi vakuutuksenottaja ei tekisi vahinkoilmoitusta tai kuljet-
taja kiistaisi syyllisyytensa vahinkoon. Vakuutusyhtiolla on itsendinen asianosaisasema, ja se rat-
kaisee korvausvastuunsa itsendisesti. Vakuutusyhtio ei ole harkinnassaan sidottu esimerkiksi asian-
osaisten sopimukseen tai poliisin esitutkinnassa esittdma&n arvioon osapuolten syyllisyydesta.

Vahinkoa karsineelld ei lain mukaan ole omavastuuta eika siitd voida myosk&an sopia toisin. Va-
kuutuksenottajan omavastuun osalta lainsaadanté on ollut jossain mééarin tulkinnanvarainen. Korva-
uskaytannossa on laajalti vakiintunut kaytantd, jonka mukaan vakuutuksenottajana oleva yksityis-
henkild on voinut vélttya bonuksen menetykseltd maksamalla vakuutusyhtidlle sen korvausvelvolli-
suutta vastaavan rahamééaran. Lisaksi vakuutusyhtiot ovat tehneet suurien yritysasiakkaiden kanssa
sopimuksia, joissa on sovittu vakuutus- tai vakuutuksenottajakohtaisista omavastuista. Suurten yri-
tysten omavastuumenettely ei ole ollut kovin yleinen. Vakuutusmaksuja j&a kirjaamatta ndiden jar-
jestelyjen johdosta arviolta nelja miljoonaa euroa, joka vastaa noin 0,5 prosenttia liikennevakuutuk-
sen maksutulosta.

Vakuutusyhtion on maksettava korvaus henkildvahingosta kolmen kuukauden kuluessa siitd kun se
on saanut korvausvaatimuksen ja riittdvéan selvityksen, josta korvausvelvollisuus ja vahingon maara
ilmenee. Korvaus esinevahingosta on maksettava samoilla edellytyksilla yhden kuukauden kulues-
sa. Kolmea kuukautta voidaan pitéé pitkana aikana, koska kyse voi olla vahinkoa karsineen ja hanen
perheensd toimeentulosta. Madréaika on pitkd myods vapaaehtoisiin vakuutuksiin sovellettavassa
vakuutussopimuslaissa sdédettyyn kuukauden maaraaikaan verrattuna.

Henkilévahingosta suoritettavan korvauksen viivastyessa vakuutusyhtion on maksettava viivastynyt
korvaus viivéstysajalta korotettuna. Esinevahingoissa vakuutusyhtid on velvollinen suorittamaan
viivastyskorkoa. Henkilévahingolle maksettavaa viivastyskorkoa kutsutaan korvauksen korotuksek-
si verotuksellisista syistd. Elékkeille ja ansionmenetyskorvauksille maksettava korvauksen korotus
on verotettavaa ansiotuloa. Jos itse paasuorituskin on saajalleen verovapaa, kuten esimerkiksi kulu-
korvaukset seka tilapéisen ja pysyvén haitan perusteella maksettavat korvaukset, myos korvauksen
korotus on téltd osin verovapaata. Korvauksen korotuksen verokohtelu seuraa siten paasuorituksen
verokohtelua. Esinevahingon viivéstyessd suoritettava viivastyskorko on saajalleen veronalaista
padomatuloa, kuten paasaantoisesti muutkin korkotulot. Laki on seka vakuutusyhtion ettd korvauk-
sensaajan kannalta yksinkertainen.

Liikennevakuutuslakiin ja vakuutusyhtidlakiin siséltyy sddnnoksia vakuutusyhtion oikeudesta kor-
vausmenettelyssa tarvittavien tietojen saamiseen ja antamiseen. Salassapitovelvollisuudesta ja sité
koskevista poikkeuksista sdadetédan padosin vakuutusyhtidlaissa. Voimassa olevan lain vakuutusyh-
tididen tiedonsaantia ja tiedon antamista koskevat saannokset eivat ole kaikilta osin riittdvéan tarkka-
rajaisia.

Vakuutusyhtiollg, Valtiokonttorilla ja Liikennevakuutuskeskuksella on takautumisoikeus korvaus-
velvollista moottoriajoneuvon kuljettajaa, omistajaa, haltijaa tai matkustajaa kohtaan vain silloin
kun tdmé& on aiheuttanut liikennevahingon tahallisesti tai torkealla huolimattomuudella, tai jos va-
hinko on aiheutunut luvattomasti k&yttoon otetulla ajoneuvolla. Vakuutusyhti6lle siirtyy vahinkoa
kérsineen oikeus vaatia vahingonaiheuttajalta korvausta vakuutusyhtion maksamaan maaraan asti.
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Lisaksi takautumisoikeus koskee vahinkoja, joiden aiheuttaneen ajoneuvon kuljettajan veren alko-
holipitoisuus on ollut vahintdén 1,2 promillea.

Takaisinsaantioikeus tuotevastuulain mukaan korvausvelvolliselta

Jos vakuutusyhtié on liikennevakuutuslain nojalla maksanut korvausmaéaran, jonka vahinkoa karsi-
nyt olisi ollut oikeutettu vaatimaan tuotevastuulain (694/1990) mukaan korvausvelvolliselta, vahin-
koa karsineen oikeus vahingonkorvaukseen ei tuotevastuulain mukaan siirry vakuutuksenantajalle.
Lakia sdddettdessa takautumisoikeuden rajoittamista perusteltiin silld, ettd takautumisoikeuden
kayttomahdollisuus turvallisuudeltaan puutteellisen tuotteen valmistajaa tai maahantuojaa vastaan ei
mainittavasti vaikuttaisi litkennevakuutusjarjestelman kustannuksiin. Sen sijaan vastuun kattamises-
ta aiheutuvat vakuutuskustannukset voivat olla merkittavid. Tarkoituksena olisi siten kohdistaa kus-
tannukset tuotevastuuvakuutuksen sijaan suuremman maksutulon omaaviin lakiséateisiin tai muu-
toin kannattavuudeltaan vakaammiksi koettuihin vakuutusjarjestelmiin ja siten suojata vapaaehtois-
ten tuotevastuuvakuutusten kannattavuutta.

Takautumisoikeuden poissulkeminen ei esta vahinkoa kérsinyttd valitsemasta, haluaako hén vaatia
esimerkiksi moottoriajoneuvon puutteellisesta turvallisuudesta johtuneesta liikennevahingosta kor-
vausta liikennevakuutuslain mukaisesti siltd vakuutusyhtiolta, joka on myodntanyt ajoneuvolle lii-
kennevakuutuksen, vai tuotevastuulain mukaisesti siltd, joka on valmistanut tai tuonut maahan ajo-
neuvon. Useimmiten vahinkoa kérsinyt hakee korvausta liikennevakuutuksesta silloinkin, kun va-
hinko voisi tulla korvattavaksi tuotevastuuvakuutuksen perusteella. Takautumiskielto vapauttaa
siten kaytdnndssa ajoneuvojen useimmiten ulkomaiset valmistajat tuotevastuusta niissé tilanteissa,
jossa vahinko tulee korvattavaksi Suomen liikennevakuutuslain perusteella. Samalla ndiden vahin-
kojen taloudelliset seuraamukset jadvat moottoriajoneuvon omistajien ja haltijoiden kustannettavik-
si.

Korvausedustajat

Direktiivin sadntelyyn perustuen litkennevakuuttamista harjoittavan vakuutusyhtion on nimettava
korvausedustaja jokaiseen muuhun ETA-valtioon kuin siihen, jossa ne ovat saaneet virallisen toimi-
lupansa. Korvausedustajalla on oikeus edustaa liikennevahingosta vastuussa olevaa vakuutusyhtiota
ja se vastaa korvausvaatimuksen kasittelysta ja selvittelystd. Vahinkoa karsineillg, jotka ovat joutu-
neet lilkkenneonnettomuuteen valtiossa, joka ei ole heidén asuinvaltionsa, on oikeus esittdd korvaus-
vaatimus omassa asuinjasenvaltiossaan vahingosta vastaavan vakuutusyhtion tah&n valtioon ni-
meamélle korvausedustajalle. Tdméa parantaa vahinkoa karsineiden oikeudellista asemaa.

Liikennevahinkolautakunta

Liikennevahinkolautakunta toimii korvauskaytannén yhtendistamiseksi liikennevahinkojen korva-
usasioissa lausuntoja ja soveltamissuosituksia antavana toimielimena. Vaikka liikennevahinkolauta-
kunta ei ole varsinainen muutoksenhakuelin, silla on suuri merkitys liikennevahinkojen korvauskay-
tdnnon ohjaajana ja sen toiminta vaikuttaa siten myos vahinkoa kéarsineiden oikeuksiin ja velvolli-
suuksiin. Asian kasittely lautakunnassa on maksuton. Valtioneuvosto nimittdd lautakunnan puheen-
johtajat, jasenet ja varajasenet kolmeksi vuodeksi kerrallaan.

Lausuntopyynnon voi tehdd vahinkoa ké&rsinyt, muu korvaukseen oikeutettu, vakuutuksenottaja,
vakuutusyhtio tai korvausasiaa kasitteleva tuomioistuin. Toisaalta vakuutusyhtion on pyydettava
lautakunnalta lausunto ennen korvausasian ratkaisua, kun asia koskee pysyvan tyokyvyttomyyden
taikka kuoleman perusteella suoritettavaa jatkuvaa korvausta tai sen korottamista tai alentamista.
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Vakuutusyhtion on pyydettava lausuntoa myos silloin kun asia koskee tilapdisen ja pysyvan haitan
korvausta ja vamma on vaikea.

Liikennevahinkolautakunta antaa vuosittain suositukset ja ohjeet erédiden liikennevahinkojen kor-
vaamisesta. Lautakunta antaa suosituksensa muun muassa tilapdisen ja pysyvan haitan korvauksista
ja niiden maéarastd, jossa kaytetty luokitus perustuu sosiaali- ja terveysministerion asetukseen
(1649/2009) tapaturmavakuutuslain 18 a §:ssd tarkoitetusta haittaluokituksesta. Lisaksi lautakunta
on antanut suosituksen muun muassa moottoriajoneuvojen seisonta-ajan korvauksista. Liikenneva-
hinkolautakunta ottaa suosituksissaan soveltuvin osin huomioon oikeusministerion yhteydessa toi-
mivan henkilévahinkoasiain neuvottelukunnan antamat suositukset. Vaikka liikennevahinkolauta-
kunnan suositukset eivét ole oikeudellisesti sitovia, niitd noudatetaan laajasti niin vakuutusyhtidissa
kuin oikeuskaytannossa.

Muutoksenhaku ja paatoksen oikaisu

Korvausasioiden muutoksenhakuelimind toimivat yleiset tuomioistuimet. Korvauskanne on laitet-
tava vireille riita-asioista voimassa olevassa jérjestyksesséd kolmen vuoden kuluessa siitd ajankoh-
dasta, kun vahingonkérsinyt sai tiedon vahingosta ja siitd, mika vakuutusyhtié on vastuussa vahin-
gosta. Jos kannetta ei ole laitettu vireille lain mukaisessa méérdajassa, oikeus korvaukseen menete-
taan. Lisaksi liikennerikosasiaa oikeudessa kasiteltdessa voidaan vahingonkorvauslain mukainen
korvausvaatimus liikennevahingosta kohdistaa ajoneuvon kuljettajaan, omistajaan ja haltijaan. Kor-
vaus on talldinkin madritettdva liikennevakuutuslakia soveltaen, silla ndin menetellen korvauksen
sisélto liikennevahingoissa ei riipu siité, ratkaistaanko korvausasia erillisend riita-asiana liikenneva-
kuutuslain nojalla vai liikennerikosasian yhteydessa. Vakuutusyhtié on kutsuttava kuultavaksi lii-
kennevahinkoasiaa koskevaan oikeudenké&yntiin, eika tuomioistuin voi késitella korvausvaatimusta,
ellei vakuutusyhti6 ole Kieltdytynyt kasitteleméasté asiaa ja antanut niin sanottua kieltdytymistodis-
tusta. Liikennevakuutuksesta korvattavasta kuntoutuksesta annetun lain mukaisissa korvausasioissa
muutoksenhakuelimena toimii vakuutusoikeus.

Liikennevakuutus on yksityisoikeudellinen sopimus, johon sovelletaan oikeustoimilakia ja vakuu-
tussopimuslakia. Tamén liikennevakuutuksen yksityisoikeudellisen luonteen vuoksi on ollut tulkin-
nanvaraista, miten laajasti hallintolakia sovelletaan liikennevakuutustoiminnan harjoittamiseen.
Hallintolain lahtokohtainen soveltuvuus ei kuitenkaan muuta vakuutusyhtion korvauspaatosten yk-
sityisoikeudellista luonnetta eika siten paatosten aineelliseen sisaltoon liittyvida muutoksenhakukei-
noja. Taman vuoksi vakuutusyhtién korvauspaatos ei ole hallintopdatds eika se saa oikeusvoimaa-
hallintopd&toksen tavoin. Liikennevakuutuslakiin perustuvaan vakuutusyhtion paatokseen ei myos-
kaan sovelleta hallintolain sadnnoksia oikaisuvaatimusmenettelystd, paatoksessa olevan virheen
korjaamisesta, eikéd sédanndksia hallintopaatoksen seka muun asiakirjan tiedoksiannosta. Vakuutus-
yhti6 voi siten hallintolain estamatta oikaista antamaansa paatosta, jos se katsoo sen virheelliseksi,
miké&li yleiset yksityisoikeudelliset periaatteet eivét sitd estd. Jos vahinkoa karsinyt tai muu asian-
osainen ei ole tyytyvdinen vakuutusyhtion tekemaan oikaisuun, vaan katsoo yhtion rikkoneen sopi-
musta, han voi viedd asian tuomioistuimen ja kuntoutusasiassa vakuutusoikeuden ratkaistavaksi.
Vakuutusyhtiélla on oikeus vaatia takaisin perusteettomasti maksamansa korvaus. Jos vahinkoa
kérsinyt ei siihen suostu, vakuutusyhtié voi nostaa perusteettoman edun palauttamista koskevan
kanteen alioikeudessa.

Jakojarjestelma

Vakuutustoiminnan perusperiaatteiden mukaan vakuutusyhtiot varautuvat rahastoinnin kautta enna-
kolta niille tulevaisuudessa syntyvaan korvausmenoon. Erityisesti liikennevahingon johdosta synty-
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vien vaikeiden henkildvahinkojen vuoksi vakuutusyhtiot joutuvat tekemé&&n huomattavia varauksia
korvausvastuuseensa. Tasta rahastointivelvollisuutta koskevasta padsaannosta on kuitenkin poikettu
eraiden sellaisten korvausten osalta, joiden arvioiminen ennakolta on vaikeaa. Rahoitusjarjestel-
méa, jossa kunakin vuonna maksettavaksi tulevat kustannukset rahoitetaan samana vuonna kerétta-
villd maksuilla, kutsutaan voimassa olevassa laissa jakojarjestelmaksi. Jakojarjestelmélld katetaan
muun muassa ansionmenetyskorvausten indeksikorotukset ja sairaanhoidon ne kustannusten korva-
ukset, jotka tulevat maksettavaksi sen jalkeen, kun vahinkotapahtuman sattumispéivéa seuraavan
kalenterivuoden alusta on kulunut yli yhdeksan vuotta. Jakojarjestelmékorvaukset on kirjanpidossa
eriytetty muista korvauksista. Jakojarjestelmakorvauksia ei kirjata vakuutusyhtion vastuuvelkaan,
koska vakuutusyhtidilla ei ole niiden osalta vakuutusriskia.

Liikennevakuutusta harjoittavat yhtiot osallistuvat jakojarjestelmalla katettavien kustannusten ra-
hoittamiseen maksutulojen suhteessa. Vakuutusyhtiot maksavat jakojérjestelmén rahoitusta varten
tarvittavan rahoitusosuutensa Liikennevakuutuskeskukselle ja Liikennevakuutuskeskus maksaa
kunkin vakuutusyhtion jakojarjestelmakorvausosuuden yhtiélle. Liikennevakuutuskeskus tekee
ennakkoarviot kunakin vuonna jakojarjestelmélla rahoitettavista kustannuksista ja vahvistaa jakojar-
jestelméll& rahoitettavien kustannusten lopullisen maéaran ja kunkin yhtion osuuden rahoituksesta
kunkin vuoden jalkeen.

Toimeenpanon valvonta

Liikennevakuutuskeskus on liikennevakuutuksen toimeenpanon ja kehittdmisen yhteiselin. Liiken-
nevakuutuskeskus on lakiin perustuva ja sen tehtdvat ovat padosin julkisia hallintotehtavia. Finans-
sivalvonta valvoo, ettd vakuutusyhtitt, niiden Suomeen nimedmét korvausedustajat, Liikenneva-
kuutuskeskus ja litkennevahinkolautakunta noudattavat Suomen liikennevakuutuslainsaadantoa ja
vakuutusyhtitt seké niiden korvausedustajat myos hyvaa vakuutustapaa. Finanssivalvonnan toimi-
valta perustuu valtaosin Finanssivalvonnasta annettuun lakiin (878/2008) ja vakuutusyhtidlakiin.
Liikennevakuutuslaissa ja bonusasetuksessa on liséksi eraita erityissaannoksia Finanssivalvonnalle
annettavista tiedoista. Yleisina laillisuusvalvojina toimivat eduskunnan oikeusasiamies ja oikeus-
kansleri voivat valvoa vakuutusyhtididen menettelyd niiden hoitaessa julkista hallintotehtavaa. Jul-
kista hallintotehtavéa hoitavan yhteison lainvastaisesta menettelysta tai velvollisuuden tayttamatta
jattdmisestd voidaan tehda hallintokantelu toimintaa valvovalle viranomaiselle. Lisaksi Kilpailu- ja
kuluttajavirasto valvoo yleisten toimivaltuuksiensa nojalla sitd, ettd vakuutusyhtiét noudattavat toi-
minnassaan kilpailulainsaadantoa. Tietosuojavaltuutettu valvoo henkilGtietojen rekisterdintid, kayt-
tod ja luovutusta myds vakuutusyhtididen osalta. Moottoriajoneuvon katsastajalla ja Tullilla on vel-
vollisuuksia valvoa tietyissa laissa mééritellyissa tilanteissa liikennevakuutuksen ottamista ja va-
kuutusmaksujen suorittamista.

Vakuutusyhtion selvitystila ja konkurssi

Vahinkoa karsineiden edut on laissa turvattu siinakin tilanteessa, ettd vakuutusyhtid ajautuu selvi-
tystilaan tai konkurssiin. Liikennevakuutuslaissa on tdmén vuoksi sdédnnokset vakuutusyhtididen
yhteisvastuusta. Lisaksi laissa annetaan mahdollisuus méaéarata sellaisille vakuutuksenottajille, jotka
omistuksen perusteella tai muutoin ovat kayttdneet merkittdvaa vaikutusvaltaa selvitystilaan tai
konkurssin ajautuneen vakuutusyhtion hallinnossa, velvollisuus maksaa lisdvakuutusmaksua.

Liikennevakuutuskeskus

Kaikkien Suomessa liikennevakuutustoimintaa harjoittavien vakuutusyhtididen on kuuluttava Lii-
kennevakuutuskeskukseen. Liikennevakuutuskeskus saa tuloja hyvikkeistd ja antamistaan vakuu-
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tuksista. Siltd osin, kun tulot eivét riitd korvausmenojen kattamiseen, niisti vastaavat jasenyhtiot
liikennevakuutusmaksutulon mukaisessa suhteessa. Téta kautta viimekédessa vakuutuksenottajat
kattavat yhdessd nama kustannukset sek& muut Liikennevakuutuskeskuksen vastuulla olevien va-
hinkojen kustannukset silta osin kuin keskuksen kerd&dmat tulot eivét niihin riita.

Liikennevakuutuskeskuksen hoidettavaksi on saddetty useita vakuutus- ja korvaustoimintaan liitty-
vid tehtdvid. Vakuuttamiseen liittyvid tehtdvid ovat edelld mainitut rajavakuutusten ja ajoneuvojen
tilapdisiin siirtoihin liittyvien maardaikaisten vakuutusten antaminen sekd hyvikkeen periminen
vakuuttamisvelvollisuuden laiminlydneeltd ajoneuvon omistajalta ja haltijalta.

Liikennevakuutuskeskuksen korvaustoimintaan liittyvat tehtdvat perustuvat padosin direktiivin
sadannoksiin, joiden tarkoituksena on varmistaa, ettd vahinkoa kérsinyt saa laissa saadetyt korvauk-
set. Liikennevakuutuskeskus korvaa takuurahastona moottoriajoneuvon aiheuttaman vahingon sil-
loin, kun vakuuttamisvelvollisuus on laiminly6ty. Keskus vastaa direktiivin mukaisena takuurahas-
tona my0s tuntemattomien ja vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettujen ajoneuvojen ulkomailla
aiheuttamien vahinkojen korvaamisesta. Liikennevakuutuskeskus on myds ensisijaisessa vastuussa
sellaisen ajoneuvon, jonka pysyvé kotipaikka on muualla kuin Suomessa, aiheuttamasta liikenneva-
hingosta Suomessa. Liikennevakuutuskeskus toimii direktiivin mukaisena tietokeskuksena, josta
vahinkoa kérsineelld on tietyin laissa maaritellyin edellytyksin mahdollisuus saada tietoja liikenne-
vahinkoon osallisena olleesta ajoneuvosta ja tdimén vakuutusyhtiosta. Liikennevakuutuskeskus vas-
taa myos vahingosta, jonka on aiheuttanut ajoneuvo, jolla on pysyva kotipaikka muussa ETA-
valtiossa kuin Suomessa ja korvausvelvollista vakuutusyhtiota ei kahden kuukauden kuluessa va-
hingon tapahtumisesta voida maarittaa.

Liséksi keskus toimii liikennevakuutusdirektiivin mukaisena korvauselimend, jonka tehtavéna on
hoitaa korvauskaésittely toisessa ETA-valtiossa sattuneen vahingon osalta, jos vastuullinen vakuu-
tusyhtio ei ole asettanut maahan korvausedustajaa tai asetettu korvausedustaja ole antanut vahin-
gonkarsineen korvausvaatimukseen perusteltua vastausta madraajassa. Liikennevakuutuskeskuksel-
la on ndiss tilanteissa oikeus vaatia maksamansa korvaus takaisin toisen ETA-valtion korvauseli-
melta.

Liikennevakuutuskeskus laatii liikennevakuutuksen yhteiset vahinkotilastot ja riskimaksututkimuk-
sen. Liikennevakuutuskeskus vahvistaa jakojarjestelmééan liittyvét ennakot ja lopulliset maksut seké
huolehtii jakojarjestelmaan liittyvasta rahaliikenteestd. Liséksi Liikennevakuutuskeskus keraa va-
kuutusyhtiolté litkenneturvallisuusmaksun ja tilittad sen liikenneturvallisuuden edistdmistarkoituk-
siin. Liikennevakuutuskeskus on tehnyt sopimuksen Vihred kortti -jarjestelmaan liittymisesta. Li-
séksi Liikennevakuutuskeskus on tehnyt Norjan, Ruotsin, Tanskan ja Suomen kahdenkeskisié so-
pimuksia liikennevakuutusjarjestelyisté ja niihin liittyvista vastuukysymyksista.

Liikennevakuutuskeskukselle on laissa annettu myds eréité tehtévia, jotka eivat liity liikennevakuu-
tusjarjestelman toimeenpanoon. Liikennevakuutuskeskus huolehtii tie- ja maastoliikenneonnetto-
muuksien tutkinnasta annetussa laissa (24/2001) saddetyin tavoin tie- ja maastoliikenneonnetto-
muuksien tutkintatehtévista ja yllapitaa liikenteen onnettomuustietorekisterid. Liikenne- ja viestin-
tdministerion asettama tutkinnan neuvottelukunta ja tutkijalautakunnat toimivat Liikennevakuutus-
keskuksen yhteydessa.

Liikennevakuutuskeskuksella on yleiskokous varsinaiset kokoukset, hallitus ja toimitusjohtaja.
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1.2. Kaytantd
Vakuutusyhtiot, vakuuttaminen ja vakuutusmaksut

Ajoneuvorekisterissd oli vuoden 2013 lopussa 5,86 miljoonaa ajoneuvoa, joista henkil6autoja oli
3,13 miljoonaa. Naisté liikennekaytdssa oli 4,95 miljoonaa ajoneuvoa, joista henkildautoja oli 2,58
miljoonaa. Vuonna 2013 liikennevakuutuskanta oli 4,59 miljoonaa mitaten vakuutusvuosina eli
vakuutusten voimassaolon kestolla kyseisend vuonna. Henkil6autojen osalta luku oli 2,40 miljoo-
naa. Ero ajoneuvorekisteriin merkittyihin ajoneuvoihin verrattuna johtuu pééosin liikennekaytosta
poistetuilla ajoneuvoilla seka ajoneuvokannan kasvulla. Liséksi valtio vastaa ldhes 20 000 omista-
mansa ajoneuvon liikenteeseen kayttdmisestéd aiheutuvista vahingoista. Valtion vastuulla on lisaksi
liikennevakuutuslain mukaan vakuuttamisvelvollisuudesta vapautetut ajoneuvot.

Suomalaisten vakuutusyhtididen antaman liikennevakuutuksen vakuutusmaksutulo oli 800 miljoo-
naa euroa vuonna 2013. Kasvua edellisesta vuodesta oli ldhes 3,8 prosenttia. Liikennevakuutusmak-
suista suurin osa kertyy yksityistalouksien vakuutuksista. Ndiden osuus kaikista maksuista on lahes
80 prosenttia. yritysten ja yhteis6jen maksutulo-osuus oli siten hieman yli 20 prosenttia, josta lu-
vanvaraisen ajoneuvoliikenteen osuus oli jonkin verran yli 6 prosenttia. Edell& mainitun liséksi Lii-
kennevakuutuskeskuksen ajoneuvon siirtolupaan liittyvista vakuutuksista saamat vakuutusmaksut
olivat noin 560 000 euroa ja rajavakuutuksista saamat vakuutusmaksut noin 300 000 euroa. Siirto-
lupaan liittyvia maérdaikaisia vakuutuksia oli vuonna 2013 noin 56 900 kappaletta ja rajaliikenne-
vakuutuksia noin 2900 kappaletta. Liikennevakuutuksen vahinkosuhde oli 72 prosenttia ja yhdistet-
ty kulusuhde 93 prosenttia. Koko vahinkovakuutuksen maksutulo vuonna 2013 oli 4,25 miljardia
euroa. Liikennevakuutuksen maksutulo vastasi siten 18.8 prosenttia koko vahinkovakuutuksen
maksutulosta. Kotitalouksien vakuutuksissa osuus on tatdkin suurempi. Yksityisasiakkaille liiken-
nevakuutus on yhdessé auto- eli kaskovakuutuksen kanssa maksultaan merkittavin vakuutustuote.

Vuonna 2013 liikennevakuutusta harjoitti kymmenen vakuutusyhtiétd, joiden kotipaikka on Suo-
messa sekd kaksi muussa ETA-valtiossa sijaitsevan vakuutusyhtion sivuliikettd. Naiden liséksi
kolmella ETA-vakuutusyhti6lla oli oikeus antaa liikennevakuutuksia Suomessa palvelujen vapaan
tarjonnan perusteella. Vuonna 2013 suurin, 27,5 prosentin markkinaosuus, oli L&hiTapiolalla ja
seuraavina tulivat Pohjola 25,6 prosentin, If 24,3 prosentin ja Fennia 9,3 prosentin osuuksillaan.
Néiden neljan suurimman vakuutusyhtion markkinaosuus oli siten 86,7 prosenttia. Ulkomaisten
vakuutusyhtididen markkinaosuus on alle 0,3 prosenttia.

Vakuutusmaksun ja vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyéminen

Myos vakuutusmaksujen laiminlydnti on melko yleistd. Maksamattomista liikennevakuutusmak-
suista aiheutui vakuutusyhtidille 7,6 miljoonaa euron luottotappiot vuonna 2013, joka vastasi noin
yhté prosenttia yhtididen vakuutusmaksutulosta. Valtiolle jaa tdamén vuoksi saamatta vakuutusmak-
suveroa noin kaksi miljoonaa euroa. Vakuutusyhtididen luottotappiot ovat vahentyneet vuodesta
2007 lukien, jolloin niiden maara oli noin 26 miljoonaa euroa.

Myos vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyonti on melko yleistd. Hyvikkeitd maaratdan vuosittain
noin 50.000 henkildlle. Vakuuttamattomuuksien kestot ovat yleensé lyhyitd. Noin viidesosalla va-
kuuttamattomuus kestda vakuuttamattomuuden ilmenemisen jalkeen vain yhden pdivén, noin kah-
della kolmasosalla korkeintaan viikon ja vain yhdell& prosentilla yli vuoden. VVuonna 2013 hyvik-
keitd maarattiin maksuun 6,0 miljoonan euron edestd. Maksuunpannuista hyvikkeista vain noin
puolet saadaan perittyd. Vuonna 2013 perittyd saatiin 2,7 miljoonaa euroa.
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Liikennevahingot ja maksetut korvaukset

Arvio vuonna 2013 sattuneiden liikennevahinkojen lukumé&érasta on noin 120 600 kappaletta, joista
henkilévahinkoja on noin 19 300 (17,6 %) kappaletta ja esinevahinkoja noin 101 400 (82,4 %)kap-
paletta. Arvio vuoden 2013 korvauskuluista on yhteensd noin 574 miljoonaa euroa. Lisaksi vakuu-
tusyhtiét maksoivat aikaisempina vuosina sattuneiden vahinkojen perusteella jakojérjestelmalla
rahoitettuja korvauksia 79 miljoonaa euroa. Liikennevakuutuskeskus suoritti sen vastuulla olevista
vahingoista vuonna 2013 korvauksia yhteensd 9,2 miljoonaa euroa. Arvioitu keskiméaardinen esine-
vahinkokorvaus on noin 2 400 euroa ja henkilévahinkokorvaus noin 15 400 euroa.

Vuoden 2013 lopussa vakuutusyhtididen oma osuus liikennevakuutuksen korvausvastuusta oli yh-
teensd 2,35 miljardia euroa. Tamén liséksi vakuutusyhtitt vastaavat viime kédessa Liikennevakuu-
tuskeskuksen vastuulla olevista vahingoista, joita koskeva korvausvastuu oli vuoden 2013 lopussa
39,3 miljoonaa euroa. Suurin osa tastd korvausvastuusta muodostui tulevaisuudessa tyokyvytto-
myyden ja vanhuuden perusteella maksettavien ansionmenetyskorvausten eli kaytannossa tulevien
elakkeiden padomista. Kaikkiaan niiden vahinkovakuutusyhtididen yhteenlaskettu omalla vastuulla
oleva korvausvastuu vuoden 2013 lopussa oli 7,93 miljardia euroa.

Valtio korvaa omistamiensa ajoneuvojen aiheuttamia liikennevahinkoja vuosittain noin 600 kappa-
letta. Valtiolle liikennevahingoista aiheutuva korvausmeno on noin 2,5 miljoonaa euroa. Valtio-
konttori korvaa vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettujen ajoneuvojen aiheuttamia vahinkoja vuo-
dessa noin 200 kappaletta. Naista aiheutuva korvausmeno on noin miljoona euroa. Valtiokonttorin
korvaamista vahingoista noin puolet on tydkoneiden aiheuttamia litkennevahinkoja. Leikkuupuimu-
reiden aiheuttamia vahinkoja on vuosittain korvattu muutamia kymmenié ja korvauksia niista on
maksettu muutamia kymmenia tuhansia euroja.

Vuonna 2013 Liikennevakuutuskeskus korvasi antamiensa siirtolupiin liittyvien vakuutusten perus-
teella 55 vahinkoa ja niista maksettiin korvauksia 149 110 euroa. Rajavakuutusten osalta vastaavat
luvut ovat 4 vahinkoa ja 41 324 euroa. Vuonna 2013 Liikennevakuutuskeskukselle ilmoitettiin 302
tuntemattoman moottoriajoneuvon aiheuttamaa henkilévahinkoa ja 675 vakuuttamattomien ajoneu-
vojen aiheuttamia, sekd 977 ulkomaisen ajoneuvon Suomessa aiheuttamaa vahinkoa. Liséksi Lii-
kennevakuutuskeskus korvasi 131 ulkomailla sattunutta vahinkoa. Liikennevakuutuskeskukselle
tuli ulkomaisen vakuutusyhtion korvausedustajana késittelyyn 98 vahinkotapausta seka 33 vahinko-
tapausta, joissa vakuutusyhtio ei ole antanut perusteltua vastausta laissa sdadetyssd maaraajassa.

Vuonna 2013 niistd moottoriajoneuvoista, joiden vakuuttamisvelvollisuus on laiminlyéty, aiheutuva
korvausmeno oli noin 3,5 miljoonaa. Hyvikkeiden perinnén ja vakuuttamattomien ajoneuvojen ai-
heuttamien vahinkojen hoitamisesta aiheutuvat kulut olivat vuonna 2013 noin 1,5 miljoonaa euroa,
joten hyvikkeista saadut tuotot eivat riit4 kattamaan vakuuttamattomien ajoneuvojen kaytosta aiheu-
tuvia vahinkoja ja niista Liikennevakuutuskeskukselle syntyvia hallinnollisia kustannuksia.

Vakuutusyhtidt suorittivat sairaanhoidon jarjestamisestd vastuussa olevalle kunnalle tai kuntayhty-
mélle sairaanhoidon kustannuksista tdyskustannusmaksuja vuonna 2013 noin 35,1 miljoonaa euroa.

Liikennevahinkolautakunta ja tuomioistuimet

Vuonna 2013 lautakunta antoi yhteensd 4718 ratkaisusuositusta. Lausuntopyynnon esittdjistd 65
prosenttia oli vahinkoa kérsineitd ja 35 prosenttia vakuutusyhtioitd. Tuomioistuimen pyynndsta an-
nettiin 4 lausuntoa. Suurimman asiaryhmén muodostivat henkilévahinkoihin liittyvét korvauskysy-
mykset. Kasitellyista korvauskysymyksisté henkildvahinkojen osuus oli noin 80 prosenttia ja esine-
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vahinkojen osuus oli noin 20 prosenttia. Henkildvahingoissa suurin korvauslajikohtainen asiaryhma
oli Kipu ja sarky tai muu tilapéinen haitta. Esinevahingoissa suurin yksittadinen korvauslajiryhma oli
korvausvastuun jako. VVahinkoa kérsineiden lausuntopyynngisté 19 prosentissa lautakunnan ratkaisu
poikkesi vakuutusyhtion kannasta. Vakuutusyhtiéiden lausuntopyynndistda muutosprosentti oli 24.
Vakuutusyhtitt ovat padsaantoisesti noudattaneet lautakunnan suosituksia. Vuonna 2013 vakuutus-
yhtiot jattivat vain kaksi kertaa noudattamatta ratkaisusuositusta. Vuonna 2013 asioiden keskimaa-
rainen kasittelyaika oli 174 paivaa. Liikennevahinkolautakunnan toimintamenot olivat 1,7 miljoo-
naa euroa vuonna 2013.

Kérajdoikeudet antavat vuosittain paatoksen arviolta noin sadassa liikennevakuutusta koskevassa
riita-asiassa, joista valtaosa koskee henkilévahinkokorvauksia. Lisaksi kargjaoikeuksissa kasitellaan
suuri méara liikennerikosasioita, joissa ratkaistaan muun muassa syyllisyydenjako ajoneuvojen vali-
sissa yhteenajovahingoissa. N&ama ratkaisut vaikuttavat myos liikennevahinkojen korvaamisen pe-
rusteena olevaan syyllisyyden jakoon. Korkein oikeus on antanut vuosittain muutamia liikenneva-
kuutusta koskevia paatoksia.

1.3. Vihrea Kkortti -jarjestelma

Green Card eli Vihred kortti -jarjestelma perustuu Yhdistyneiden Kansakuntien alaisen Euroopan
talouskomission piirissa toteutettuun jarjestelyyn, jota hallinnoi vakuutusyhtididen yhteenliittyma.
Jarjestelmén tarkoituksena on, ettd yhdessa sopimusvaltiossa moottoriajoneuvolle otettu liikenneva-
kuutus on voimassa myds muissa sopimusvaltioissa vastuuvakuutuksena. Jarjestely perustuu vasta-
vuoroisiin sopimuksiin, joiden mukaan moottoriajoneuvolle sen kotimaassa annettu litkennevakuu-
tus antaa vastavuoroisesti saman kohtelun vakuutettuna myos toisessa sopimusmaassa. Vihrea kortti
on todistus ulkomaisille viranomaisille voimassa olevasta liikennevakuutuksesta ja sen antaa liiken-
nevakuutuksen myoéntanyt vakuutusyhtio. Jarjestelma varmistaa sen, ettei moottoriajoneuvolle tar-
vitse ottaa uutta vakuutusta jokaisella rajalla ulkomailla liikuttaessa. Tavoitteena on myds varmis-
taa, etteivat vahinkoa karsineet ole eri asemassa riippuen siitd missa valtiossa vahingon aiheuttanut
ajoneuvo on rekisteroity. Vihreé kortti jarjestelmén perusperiaatteet muistuttavat monilta osin direk-
tilvin sadntelya. Kaytannossa EU:n sisalla lainsdadantéa on yhdenmukaistettu direktiiveilld, jotka
sisaltdvat vihred kortti -jarjestelman periaatteita vastaavat normit, silloin kun kysymys niiden ajo-
neuvojen liikennevakuutuksista, joiden pysyva kotipaikka on jossakin EU-maassa.

Jokaisessa vihrea kortti -jarjestelmaén liittyneessa valtiossa on oltava lailla tai asetuksella perustettu
kansallinen toimisto. Suomessa vihred kortti -jarjestelmaa hallinnoi Liikennevakuutuskeskus. Jar-
jestelméan kuuluvien valtioiden kansalliset toimistot vastaavat kansallisen liikennevakuutuslainsaa-
dannon perusteella vierailevien ajoneuvojen aiheuttamien vahinkojen korvausvaatimusten késitte-
lysté seké toimiston jasenyhtididen myontamiin vihreisiin kortteihin pohjautuvat korvausvastuut.

Suomalainen liikennevakuutus on voimassa Euroopan talousalueella ja vihredn kortin sopimusmais-
sa. Vihred Kkortti -jarjestelmdén kuuluvat ETA-valtioiden liséksi Albania, Andorra, Bosnia-
Hertsegovina, Iran, Israel, Makedonia, Marokko, Moldova, Montenegro, Serbia, Sveitsi, Tunisia,
Turkki, Ukraina, Valko-Vengja ja Venda Kun matkustetaan muihin kuin vihred Kortti -
jarjestelmaan kuuluviin valtioihin, on kyseisen valtion liikennevakuutus otettava valtion rajalla.
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2. Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset

2.1 Yleiset tavoitteet ja keinot niiden saavuttamiseksi

Esityksen yleisend tavoitteena on liikennevakuutuslain rakenteen selkeyttdminen ja uudistaminen
siten, etta lainsdadanndosta selkeasti ilmenisi eri osapuolien oikeudet ja velvollisuudet. Tama lisdisi
lain l&pinakyvyytta sekd vakuutus- ja korvauskaytannon yhtendisyytta. Esitys ei sisalla litkenneva-
kuutuksen perusrakenteeseen, kuten soveltamisalaan, vakuuttamisvelvollisuuteen, korvattaviin va-
hinkoihin tai toimenpanoon liittyvida merkittavid muutoksia. Liikennevakuutuslakiin ei ole perustel-
tua koota kaikkea liikennevakuutusta sadtelevad normistoa. Liikennevakuutusta séételevien lakien
keskindinen soveltaminen ja rakenne séilyisivat siten padosin nykyisena.

Vakuuttamisvelvollisuutta selkeytettéisiin ottamalla liikennevakuutuslakiin sd&nnds, jossa vakuut-
tamisvelvollisuus kytketddn nimenomaisesti koskemaan ajoneuvoliikennerekisteriin merkittavia
ajoneuvoja. Vakuutusyhtididen tuotekehitystd ja kilpailua pyritdan lissdméén muuttamalla vahinko-
historiatietojen siirtoa ja vakuutusmaksun maaraytymista koskevat saannokset nykyista joustavim-
miksi. Vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyonteja pyritddn ennalta ehkéaisemaan saatamalla ajokielto
ajoneuvoille, joita ei ole vakuutettu lain edellyttdmissa tilanteissa.

Arvioitaessa liikennevahinkojen korvaamista koskevan sédéntelyn muutostarpeita erityista huomiota
on kiinnitetty vahinkoa karsineiden asemaan. Vapaaehtoisten vakuutusten kautta ei voida tarjota
yhté hyvéa vakuutusturvaa henkildvahinkojen varalta, kuin mité lilkennevakuutus tarjoaa. Erityisen
suuri ero on silloin, kun vahinkoa karsineelle on aiheutunut vakava, pysyvaan tyokyvyttomyyteen,
pitkalliseen sairaanhoitoon tai kuntoutuksen tarpeeseen johtava henkildvahinko. Vapaaehtoisiin
vakuutuksiin ei mygsk&an voida liittda lakisaateista vakuutusta vastaavasti turvamekanismeja silta
varalta, ettd vakuuttaminen on laiminlyéty tai vahingon aiheuttajaa ei saada selville. Liikenneva-
kuutuksen soveltamisalan tai korvattavuuden rajoittaminen siten, ettd vakuutusturva hoidettaisiin
vapaaehtoisin vakuutuksin, heikentaisi henkilévahinkoa karsineiden asemaa.

Liséksi lain soveltamisalan ja muutoinkin vahinkojen korvattavuuden laajuutta arvioitaessa tulee
huomioida, miten mahdolliset muutokset vaikuttavat kustannusten kohdistumiseen eri kollektiiveil-
le. Tama koskee erityisesti liikennevakuutuslain soveltamisalan laajuutta suhteessa lakisdateisen
sosiaalivakuutukseen, kuten lakisdateisen tapaturmavakuutukseen. Liikennevakuutuksen sovelta-
misalaan tehtdvat muutokset vaikuttaisivat sairaanhoidon tdyskustannusvastuun kautta myoés julki-
sen terveydenhuollon kustannuksiin. Lisaksi korvattavuuden muutoksia harkittaessa on huomioitu
se, onko kysymyksessa yksittdistapauksiin liittyva tulkintaongelma ja siten oikeuskaytanndssa rat-
kaistava tilanne vai, onko kysymys laajemmasta lainmuutostarpeesta. Erityisesti lain soveltamisalan
muuttamiseen yksittdisen oikeustapausten tai lukumaaréltaan tai kokonaisuus huomioiden taloudel-
liselta merkitykseltadn vahdisten vahinkotapausten perusteella on syyta suhtautua varauksellisesti.
Liikennevahinkojen korvattavuuden rajoittaminen tai laajentaminen vaatii edelld mainittujen syiden
vuoksi laajaa yhteisymmarrystd muutosten tarpeellisuudesta ja niiden toteuttamisen tavasta.

Esitys ei sisélld muutoksia liikennevahinkojen korvaamisen periaatteisiin lukuun ottamatta eraité
ajoneuvokilpailuissa sattuvia vahinkoja seké erdisiin tyosuorituksiin liittyvid esinevahinkoja. Nais-
sékin tilanteissa muutos koskee vain kilpailutilanteeseen itse osallistunutta henkildité ja siind kéyt-
tavaa kilpailukalustoa seka toisaalta tydsuoritusten valittdmassa vaikutuspiirissa olevaa omaisuutta.

Esityksessa on huomioitu perustuslain asettamat vaatimukset sek& muualla lainsaddanndssé tapah-
tunut kehitys. Lainmuutosten tarkoituksena on selventéa liikennevakuutuslain suhdetta vakuutusso-
pimuslakiin, jonka soveltamista rajoitettaisiin jonkin verran ottamalla liikennevakuutuslakiin erdita
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erityissddnnoksia. Liséksi esityksessé on pyritty yhdenmukaisuuteen tapaturma- ja ammattitautilain-
sadédannon kanssa niiden saannosten kohdalla, joissa se on tarkoituksenmukaista. Né&ita ovat vakuut-
tamisvelvollisuuden laiminlyonnin johdosta maarattavaa laiminlyontimaksua koskeva saantely, sai-
raanhoidon tayskustannusvastaavuutta koskevat lain 4 luvun saédnnokset seké jakojarjestelmaa kos-

kevat lain 6 luvun sdédnnokset.

2.2. Keskeiset ehdotukset
Lainsaadannon rakenne ja litkennevakuutuslain kirjoitustapa

Liikennevakuutus on yksityisoikeudellinen sopimus, joten siihen on tarkoituksenmukaista soveltaa
jatkossakin vakuutussopimuslakia siltd osin kuin liikennevakuutuslaissa ei toisin sdidetd. Koska
lilkennevakuutuksen tarkoituksena on vahinkoa karsineiden suojan lisdksi my6s toimia vastuuva-
kuutuksena vahingon aiheuttajille, on perusteltua, etta liikennevahinkojen korvaaminen perustuu
padosin vahingonkorvauslakiin. Liikennevakuutuksesta korvattavasta kuntoutuksesta annetun lain-
séannoksiin ei liity erityisid muutostarpeita, joten kuntoutusta koskeva séantely jatettéisiin nykytilaa
vastaavasti erilliseen kuntoutuslakiin.

Lain toimeenpanosta huolehtivia toimielimia koskevaa hallinnollista sdéntelya ei ole tarkoituksen-
mukaista ottaa yleislakina toimivaan liikennevakuutuslakiin. Tamé koskee Liikennevakuutuskes-
kusta ja liikennevahinkolautakuntaa. Velvollisuudesta kuulua Liikennevakuutuskeskukseen seké
keskuksen kustannusten rahoituksesta ja hallinnosta ehdotetaan séédettavaksi erillisessé Liikenne-
vakuutuskeskusta koskevassa laissa ja sen nojalla annettavassa valtioneuvoston asetuksessa. Vaikka
liikennevahinkolautakuntaa koskevat sadannokset jaisivat padosin sitd koskevaan lakiin, lautakunnan
tehtévistd séadettdisiin kuitenkin liikennevakuutuslaissa, koska ne koskevat suoraan vahinkoa kérsi-
neiden asemaa. Saannokset lautakunnan kustannusten rahoituksesta ja hallinnosta jaisivét siten ny-
kytilaa vastaavasti erilliseen lakiin. Liikenneturvallisuusmaksusta annettaisiin erillinen verolakina
séadettdva laki. Erillinen indeksilaki ehdotetaan kumottavaksi ja asiasta otettaisiin nykyista lakia
vastaavat saannokset liikennevakuutuslakiin. Valtaosa asetuksiin sisaltyvésta sadntelysta ehdotetaan
otettavaksi uuteen liikennevakuutuslakiin.

Lain luettavuuden parantamiseksi lain lukujen ja pykalien jarjestys on pyritty samaan mahdolli-
simman pitkalle korvaus- ja vakuuttamisprosessien tyypillista aikajarjestysté vastaavaksi. Laissa on
pyritty liséksi siihen, ettd paasaanto todetaan ennen poikkeuksia tai saannoksia, jotka muutoin tule-
vat harvoin sovellettaviksi. Liséksi pykaliin on lisatty otsikot ja liian pitkid pykalid on jaettu use-
ammiksi pykéliksi. Lainsdddannon selkeytta on pyritty lisédmaan siten, ettd lain eri luvut muodos-
taisivat yhtendisen kokonaisuuden. Liikennevakuutuslaissa olisi kahdeksan lukua.

Lain 1 luvussa olisi yleiset sddnnokset ja siind saadettaisiin lain soveltamisalasta, seka laissa kaytet-
tavista maaritelmistd. Lisaksi siind sdédettaisiin lain pakottavuudesta seka viitattaisiin erilliseen
Liikennevakuutuskeskusta koskevaan lakiin. Silta osin, kun sadnnokset eivat madrittele itse vahin-
kotapahtumaa ja sitd kautta lain soveltamisalaan, vaan selventavét, laajentavat tai rajoittavat korvat-
tavuutta vahinkoa karsineen aseman tai hanen karsimédnsa vahinkolajin perusteella, ne otettaisiin
lain 3 lukuun.

Lain 2 luvussa saadettéisiin vakuuttamisesta ja vakuutusmaksusta. Luvun keskeisimmat sdannokset
liittyvat vakuuttamisvelvollisuuteen, vakuutettaviin ajoneuvoihin, vakuutuksen alueelliseen ja ajal-
liseen voimassaoloon, vakuutusyhtion velvollisuuteen antaa vakuutus, vahinkohistoriatietoihin, va-
kuutusmaksun maaraytymiseen seka vakuuttamisvelvollisuuden ja vakuutusmaksun laiminlynnin
seuraamuksiin.
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Lain 3 luvussa saadettaisiin liikennevahingon korvaamista koskevista periaatteista, kuten esine- ja
henkilévahinkojen korvaamisesta, vastuusta ajoneuvojen yhteenajossa sek& korvausten indeksitar-
Kistuksesta ja yhteensovituksesta. Luvussa saadettéisiin tilanteista, joissa moottoriurheilussa ja erai-
den tydsuoritusten yhteydessé tapahtuneiden vahinkojen osalta rajoitettaisiin osallisten korvaussuo-
jaa. Luvussa saddettaisiin myods vakuuttamattomalla tai tuntemattomalla taikka vakuuttamisvelvolli-
suudesta vapautetulla moottoriajoneuvolla aiheutetun vahingon korvaamisesta. Lisaksi luku sisalti-
si sdannokset, joissa vahinkoa karsineelle itselleen, padsadntoisesti vahinkoa aiheuttanutta ajoneu-
voa kuljettaneelle henkil6lle, maksettavia korvauksia joko vahennetéan tai ne evatédan kokonaan
torkedn huolimattomuuden tai alkoholin taikka muun huumaavan aineen kayttamisen vuoksi.

Lain 4 luvussa saadettaisiin Suomessa annetun sairaanhoidon korvaamisesta ja niin sanotusta tays-
kustannusvastuujarjestelmasta. Lain 5 luvussa s&adettéisiin korvausmenettelystd ja takautumisoi-
keudesta. Luvussa séadettéisiin muun muassa korvausvaatimuksen esittamisestd ja esittdmisajan-
kohdasta, padtoksen perustelemisesta henkilovahinkoasiassa seka lausunnon pyytamisesta liikenne-
vahinkolautakunnalta. Lisdksi luvussa olisivat sddnnokset direktiivin tarkoittamista korvausedusta-
jista ja vahinkoa karsineen oikeudesta vaatia korvausta korvausedustajalta seké& vakuutusyhtion ja
Liikennevakuutuskeskuksen takautumisoikeudesta. Lain 6 luvussa séadettéisiin tiettyjen korvausten
rahoitukseen liittyvasté jakojarjestelmasta.

Lain 7 luvussa olisi erindiset sddnnokset ja siind sdédettaisiin muun muassa korvausasian késittelys-
ta tuomioistuimessa, kanneajasta, vakuutusyhtion oikeudesta saada ja luovuttaa tietoja seka katsas-
tuksen suorittajan, Liikenteen turvallisuusviraston, Finanssivalvonnan sekd Tullin velvollisuuksista.
Luvussa olisi myods saannokset virkavastuusta seka liikennevakuutustoimintaa harjoittavan vakuu-
tusyhtion mahdollisen selvitystilan ja konkurssin varalta. Lain 8 luku siséltéisi voimaantulo- ja siir-
tymasaannokset.

Liikennevakuutuslain soveltamisala, maaritelmét ja saanndsten pakottavuus

Voimassaolevaa liikennevakuutuslakia sdédettdessa hallituksen esityksessa todettiin, etta liikenne
on jokapdivéaisen eldman késite, jota ei ole syyta ryhtyd madrittelem&an. Edelleenkin tilanteet, joissa
moottoriajoneuvon kéytosta voi aiheutua vahinkoa, ovat moninaisia ja ne ovat muuttuneet ja muut-
tuvat litkennemuotojen ja liikennevélineiden kehittyessd. Lain soveltamisalan yksityiskohtainen
maarittely rajaisi lain soveltamisalan tulkinnassa yksittaistapauksissa tarvittavaa joustavuutta. Téa-
méan vuoksi lakiin ei ehdota lisattavaksi yleista ja tyhjentdvaa liikenteeseen kayttdmisen maéritel-
maa. Liikenteen kasite jaisi siten jatkossakin korvaus- ja oikeuskaytannon varaan. Vaikka voimas-
saolevassa litkennevakuutuslaissa ei ole yleistd maaritelmaa siitd, mita tarkoitetaan ajoneuvon lii-
kenteeseen kayttamiselld, laissa on selvyyden vuoksi kuitenkin suljettu nimenomaisesti pois eréita
vahinkotilanteita, joissa moottoriajoneuvon ei voida katsoa olevan laissa tarkoitetussa liikenteessa.
Tata soveltamisalaa rajaavaa saannostd ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd maatilataloutta ei enaa
nimenomaisesti rajattaisi lain soveltamisalan ulkopuolelle. Muutoksen vaikutus on kaytannossa
kuitenkin melko véhainen, koska monet maatilataloudessa sattuvat liikennevahingot tulevat rajaa-
vasta sdédnnoksestd huolimatta jo nyt korvattaviksi. Koska liikennevakuutuslain soveltamisalaa ei
ole tarkoitus muilta osin muuttaa, muut voimassaolevan lain soveltamisalaa selkeyttavét ja osin
rajaavat séannokset on tarkoitus séilyttdd myos uudessa laissa

Ajoneuvokilpailut ovat normaalista tieliikenteestd ja moottoriajoneuvon muusta tavanomaisesta
kéaytosta poikkeavaa ja huomattavan korkean vahinkoriskin toimintaa, jossa ei yleensd noudateta
lilkennesaantoja. Tastd huolimatta kilpailuun osallistumattomien katsojien vakuutusturva on perus-
teltua pitda ennallaan. Sen sijaan itse kilpailuun osallistuvien henkildiden ja ajoneuvon osalta tilan-
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ne on erilainen. Heidan osaltaan vahinkoriski on niin korkea ja riskinotto tietoista, etta sen rahoit-
taminen yleisen liikennevakuutuksenottajakollektiivin toimesta ei ole perusteltua. Laissa saddettdi-
siinkin nykyistd laajemmin siind kaytettavista madritelmistd, joista tdrkeimmét ovat moottoriajo-
neuvon, litkennevahingon, ajoneuvon haltijan ja ajoneuvon pysyvan kotipaikan késitteet.

Vakuuttamisvelvollisuus ja etuuksien lakisdateisyys edellyttavat, ettd kaikkia vakuutuksenottajia ja
korvaukseen oikeutettuja kohdellaan yhdenmukaisesti. Lakiin ehdotetaan selvyyden vuoksi lisétté-
vaksi nimenomainen saannos siitd, ettd sopimusehto, joka poikkeaa tdman lain séanndksisté vakuu-
tuksenottajan, vakuutetun, vahinkoa karsineen tai muun korvaukseen oikeutetun vahingoksi, on
mit&ton. Erailtd osin laissa on kuitenkin annettu mahdollisuus sopimuksessa poiketa lain muutoin
pakottavista sddnnoksisté.

Hallinnon yleislakien soveltaminen

Liikennevakuutuksen toimeenpano katsotaan julkiseksi hallintotehtavéksi. Vakuutusyhtididen ja
Liikennevakuutuskeskuksen toimintaan sovelletaan siten hallintolain sdéédnndksid, jollei liikenneva-
kuutusta koskevassa lainsdadannossé toisin saddetd. Koska liikennevahinkoa koskeva yksittdinen
korvausasia on yksityisoikeudellinen vahingonkorvausasia, johon sovelletaan vahingonkorvauslakia
ja johon haetaan muutosta yleisessa tuomioistuimessa, se poikkeaa tyypillisten hallintoasioiden ka-
sittelysta. Esimerkiksi hallintop&atdksen oikaisua koskevat sdannokset eivat sovellu liikennevakuu-
tuslain perusteella tehtyihin pé&atoksiin. Liikennevakuutuksesta on perusteltua saataa tietyilta osin
hallintolaista poiketen tai hallintolakia tdydentéen. Hallintolaista poikkeavia tai sitd tdydentévia
sdédnnoksia kuvataan yksityiskohtaisten perustelujen korvausmenettelya koskevassa osassa. Téllaisia
ovat muun muassa saannokset paatoksen perustelemisesta henkilévahinkoasioissa, korvausasian
vireille tulosta, korvausasian kasittelyn aloittamisesta sekd paatosten tiedoksiantotavasta.

Vakuutuksen voimassaoloalue ja sovellettava laki

Lakiin lisattéisiin selvyyden vuoksi vakuutusyhtididen vakiintuneesti noudattamaa kaytantoa vas-
taava saannos siten, ettd Suomessa asuva vahinko karsinyt voi valita, ettd tdiman lain mukaan vakuu-
tetun ajoneuvon aiheuttama muualla ETA-alueella kuin Suomessa sattunut vahinko korvataan Suo-
men lain mukaan silloin, kuin vahinko lainvalintaa koskevien saannosten mukana tulisi korvatta-
vaksi muun kuin Suomen lain mukaan.

Voimassaolevan lain saanndstd paremman vakuutusturvan periaatteesta rajattaisiin siten, ettd se
koskisin vain korvauksen enimmaismadrien vertailua. Uudessa sadnnoksessa todettaisiin, etta jos
vahinkotapahtuman sattumisvaltion mukainen korvattavan vahingon enimmaiskorvaus on alhai-
sempi kuin tdmén lain mukaan maaraytyva korvaus ja vahingosta on vastuussa tdmén lain mukai-
sesti vakuutettavan ajoneuvon vakuutusyhtio, korvattaisiin vahinko tdman lain mukaisesti.

Vakuutussopimuslain soveltaminen

Tavoitteena on, ettd lainsdddannostd ilmenee selkedésti, mité vakuutussopimuslain sadnnoksia sovel-
letaan liikennevakuutukseen. Tdma ehdotetaan toteuttavaksi siten, ettd vakuutussopimuslaissa mai-
nitaan ne sdédnnokset, jotka soveltuvat liikennevakuutukseen. Uudessa liikennevakuutuslaissa on
muutoinkin pyritty aikaisempaa selkedmmin ottamaan huomioon vakuutussopimuslain soveltumi-
nen muun muassa terminologian osalta. Liikennevakuutuslaissa saddettéisiin samalla aiempaa tar-
kemmin asioista, joita vastaavat vakuutussopimuslain sdédnnokset eivat asiasisaltonsa puolesta so-
vellu litkennevakuutukseen. Téllaisia ovat muun muassa vakuutuksen voimassaoloaikaa, tiedonan-
tovelvollisuuden laiminlyontid, vakuutustapahtuman aiheuttamista, omistajan vaihtumista ja saata-
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van vanhentumista koskevat sddnnokset. Saadosteknisista syista lilkennevakuutuslakiin joudutaan
lisdédmaan eréitd vakuutussopimuslain saannoksia, jotka asiasisalloltdén soveltuisivat myos liiken-
nevakuutukseen. Tallaisia ovat muun muassa erdiden asiakirjojen antamista, vakuutusmaksua va-
kuutuksen paatyttyé seké syyntakeettomuutta ja pakkotilaa koskevat sddnnokset. Lisaksi muutamiin
liikennevakuutuslain s&&nnoksiin on otettu nimenomaisia viittauksia vakuutussopimuslakiin ndiden
lakien keskindisen soveltamisen selkeyden ja oikeusvarmuuden parantamiseksi.

Vakuuttamisvelvollisuus ja vakuutusyhti6 velvollisuus antaa vakuutus

Lainsaadannon selkeyttamiseksi vakuuttamisvelvollisuus kytkettéisiin ajoneuvojen rekisterilainsaé-
dannon ohella my6s liikennevakuutuslaissa suoraan ajoneuvon rekistergintivelvollisuuteen. Kaikkia
moottoriajoneuvoja ei kuitenkaan ole velvollisuutta rekisterdidd, vaikka niitd kdytetaankin liiken-
teessd. Vakuuttamisvelvollisuus koskisi, kuten nykyisinkin, osittain myds nait4 moottoriajoneuvoja,
silloin kun niitd kaytetaan liikennevakuutuslain tarkoittamalla tavalla liikenteessa. Laissa tdsmen-
nettdisiin my6s ne moottoriajoneuvot, joita ei tarvitsisi vakuuttaa. Vakuuttamisvelvollisuus ei kos-
Kisi jatkossakaan ajoneuvoja, joiden suurin rakenteellinen nopeus on enintaan 15 kilometrié tunnis-
sa. Lisdksi nykytilasta poiketen edellytettaisiin, ettd myds ajoneuvon teho voi olla enintdan 1 kW.
Tama tarkoittaa sita, ettd liikennevakuutettavien ajoneuvojen piiri laajenisi. Leikkuupuimurit on
merkittdvin nykyéaan vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettu ajoneuvoryhmd, joka jatkossa olisi
liilkennevakuutettava. Tdman vuoksi valtion vastuu vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettujen ajo-
neuvojen aiheuttamista vahingoista kaventuisi.  Toisaalta lain soveltamisalan muuttaminen tuo
maatilatalouden piirissa syntyvia vahinkojen liikennevakuutuslain soveltamisalaan jonkin verran
voimassaolevaa lakia laajemmin.

Muutoksena nykytilaan ehdotetaan, etta vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettaisiin tietyin laissa
maaritellyin edellytyksin myds yksinomaan kilpailutarkoituksiin kéytetyt ajoneuvot. Vakuuttamis-
velvollisuuden ulkopuolelle jaisivat nykytilan mukaisesti ajoneuvot, joiden haltija tai omistaja on
Suomen valtio.

Lakiin kirjattaisiin selvyyden vuoksi vallitsevan vakuutusk&ytdannon mukainen péasaantd, jonka
mukaan vakuutussopimuksessa olisi yksil6itdva moottoriajoneuvo, jonka liikenteeseen kayttdmises-
t4 aiheutuva vahinkoriski on vakuutettu. Jos vakuutuksenottajalla on yritys- ja yhteisotietolaissa
(244/2001) tarkoitettu yritys- ja yhteisétunnus, kuten ajoneuvojen kauppaa tai vuokrausta harjoitta-
villa yrityksilla, voitaisiin edelld mainitusta paasaannosta sopimuksella poiketa. Tdma mahdollisuus
koskisi muun muassa niin sanottuja ryhmaliikennevakuutuksia.

Vakuutuksen voimassaolon paattymisen selkeyttdmiseksi laissa lueteltaisiin ne tilanteet, jolloin va-
kuutuksenottaja voisi irtisanoa liikennevakuutuksen tai joissa muualta tullut tieto voidaan rinnastaa
vakuutuksenottajan irtisanomisilmoitukseen. Koska kysymyksessa on pakollinen vakuutus, vakuu-
tuksenottajalla, jonka vakuuttamisvelvollisuus ei ole péattynyt, olisi oikeus jatkossakin irtisanoa
liilkennevakuutus vain jos vakuutuksenottaja on ottanut vakuutuksen toisesta vakuutusyhtiosta.
Muutoksena nykyiseen lakiin ehdotetaan, ettd irtisanomisoikeus olisi olemassa myos silloin, kun
ajoneuvo on anastettu. Vakuutuksenottajan antaman nimenomaisen irtisanomisilmoituksen lisaksi
muun muassa Liikenteen turvallisuusviraston, Liikennevakuutuskeskuksen tai toisen vakuutusyhti-
on ilmoitus siitd, ettd ajoneuvo on poistettu lopullisesti litkennek&aytostd, tai ajoneuvo on siirtynyt
oikeustoimen johdosta uudelle omistajalle tai haltijalle, katsottaisiin irtisanomisilmoitukseksi. Edel-
14 mainittu vastaa vallitsevaa vakuutuskaytantoa.
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Vakuutuksen lakisaateinen luonne huomioiden vakuutusyhtidille saddetystd sopimuspakosta ei ole
katsottu voitavan poiketa raja- ja siirtoliikennevakuutuksia lukuun ottamatta. Vakuutusyhtioilla olisi
siten jatkossakin velvollisuus antaa haettu vakuutus ja pit4é se voimassa.

Liikennevakuutuskeskus ei ole vakuutusyhtio eiké se voi toimia markkinaehtoisesti. Taman vuoksi
voimassa olevasta laista poiketen siirtoliikennevakuutuksen antaisi lahtokohtaisesti Liikennevakuu-
tuskeskuksen sijaan yksittainen vakuutusyhtié. Myos rajaliikennevakuutuksen voisi jatkossa antaa
yksittdinen yhti6. Vakuutuksen antamisvelvollisuus ei kuitenkaan koskisi siirto- ja rajaliikenneva-
kuutusta, koska nama vakuutukset eivéat kuulu Suomessa toimivan vakuutusyhtion tavanomaiseen
liiketoimintaan. Vakuutuksen antaisi voimassaolevaa lakia vastaavasti Liikennevakuutuskeskus, jos
vakuutusyhtiot kieltaytyvat antamasta vakuutusta. Tullin ja rajaviranomaisen tehtéavéna olisi valvoa,
ettd moottoriajoneuvon omistaja tai haltija on tayttanyt rajaliikennevakuutusta koskevan vakuutta-
misvelvollisuuden. Tulli voisi jatkossakin toimia rajaliikennevakuutusten valittajana.

Nykyisessé liikennevakuutuslaissa ei ole s&annoksia siitd, miten menetell&dan jos vakuutuksenottaja-
na on henkild joka ei ole ajoneuvon tosiasiallinen omistaja tai haltija. Vakuutuksenottajan tiedonan-
tovelvollisuuden laiminlyontia koskevia vakuutussopimuslain s&&dnnoksié ei voida suoraan soveltaa
liilkennevakuutukseen, koska vakuutusyhtiolla ei ole vapaaehtoisista vakuutuslajeista poiketen oike-
utta kieltdytya vakuutuksen antamisesta. Vakuutusyhti¢ olisi oikean tiedon saatuaankin joutunut
myontdmaan liikennevakuutuksen myds ajoneuvon tosiasialliselle omistajalle tai haltijalle. Tdman
vuoksi uuteen lakiin ehdotetaan lisattavaksi saannos néitd kaytannossd melko harvinaisia tilanteita
varten. Vakuutusyhti6 voisi oikean tiedon vakuutuksenottajasta saatuaan peria korkeampaa vakuu-
tusmaksua takautuvasti virheellisesti vakuutuksenottajaksi merkityn henkilon ohella myos tosiasial-
liselta omistajalta tai haltijalta. Vakuutusyhti6 ei voisi irtisanoa tai purkaa vakuutusta takautuvasti,
vaan vasta 14 péivan kulutta siitd, kun se on saanut tiedon virheellisestd menettelysta. Vain jos va-
kuutuksen on vilpillisessa mielessé ottanut henkil®, joka ei omista ajoneuvoa tai ole sen haltija, voi-
daan menettelysta tietoiselta oikealta omistajalta tai haltijalta perid myos laiminlyontimaksu.

Vakuutusmaksut

Bonusasetus ehdotetaan kumottavaksi ja sen saantely ehdotetaan siirrettavaksi vain osittain liiken-
nevakuutuslakiin. Vakuutusmaksujen laskuperusteita koskevista yleisperiaatteista ehdotetaan séé-
dettavaksi aiempaa tasméallisemmin lain tasolla. Vakuutusmaksun olisi voimassa olevan lain tapaan
oltava kohtuullisessa suhteessa vakuutuksesta aiheutuviin kustannuksiin. Tata periaatetta tarkennet-
taisiin lisadmalla lakiin myos odotettavissa olevien kustannusten padoma-arvon huomioiminen. Li-
séksi laissa todettaisiin, ettd vakuutusyhtiolla on oltava vakuutusmaksujen laskuperusteet, joita on
sovellettava yhdenmukaisesti kaikkiin vakuutuksenottajiin.

Vaatimus siitd, ettd vahinkohistorian tulee lahtokohtaisesti vaikuttaa vakuutusmaksuun eli kaytan-
ndssa niin sanottu bonusjérjestelmd, ehdotetaan sailytettdvéksi. Yksityishenkildiden kohdalla va-
hinkohistoria tulee huomioida vakuutuksenottajan laadultaan ja kayt6ltdan samanlaisen ajoneuvon
vakuutusmaksussa. Tama sdilyy jatkossakin, mutta tdman rinnalle tuodaan vakuutusyhtitille mah-
dollisuus ottaa vahinkohistoria laajemmin huomioon. Yhden ajoneuvon vahinkohistoria voidaan
ottaa huomioon useamman ajoneuvon hinnoittelussa tai painvastoin. Yritysajoneuvojen kohdalla
vahinkohistorian huomioiminen ja hinnoittelu on ollut yritysajoneuvojen kaytén ja laadun moni-
muotoisuudesta johtuen varsin sadntelematontd, eikd tdh&n ehdoteta muutosta. Yritysajoneuvojen-
kin osalta maksuperusteilta vaadittavia yleisperiaatteita tulee noudattaa.

Vakuutuksenottajalla on vakiintuneen k&ytannon mukaan mahdollisuus valttyd bonusmenetykseltd
maksamalla aiheuttamansa vahinkoa vastaavan madran vakuutusyhtiolle. Yritysasiakkaat ovat li-
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sdksi tehneet jonkin verran vakuutussopimuksia, joissa nimenomaisesti sovitaan korvauksien ta-
kaisinmaksusta tiettyyn rajaan asti. Edell& mainitut suoritukset vaikuttavat vakuutuksenottajan va-
kuutusmaksuun eivatka ne ndy vakuutusmaksutulossa, joten ne kaventavat jossain maéarin jakojéar-
jestelmén rahoituspohjaa. Vakuutuksenottajan tasapuolisen kohtelun ja jakojarjestelmén rahoitus-
pohjan turvaamisen vuoksi ehdotetaan, etté tallaiset suoritukset otettaisiin jatkossa huomioon jako-
jarjestelman kustannusosuuksia maarattaessa.

Liikennekaytosta poistetuksi ilmoitetun moottoriajoneuvon liikenteeseen kayttamisestd aiheutuvan
vakuutusmaksun korotuksen perusteista sdadettéisiin nykyista tdsmallisemmin laissa. Lisaksi va-
kuutusmaksun vanhentumista koskevaa sééntelya selkeytettéisiin.

Vakuutusmaksun ja vakuuttamisvelvollisuuden laiminlydminen

Lakia on tarpeen muuttaa siten, ettei vakuutusyhtittd vaihtamalla voitaisi jatkossa Kiertdd vakuu-
tusmaksun suorittamisvelvoitetta katsastuksen yhteydessa. Tall4 pyritédan estamaan sitd kaytannossa
esiintynyttd ilmiotd, ettd vakuutuksenottaja on voinut jattda katsastettavana olevan ajoneuvon lii-
kennevakuutuksen maksamatta ottamalla uuden vakuutuksen toisesta vakuutusyhtitsta, jotta katsas-
tus voidaan suorittaa.

Voimassa olevan lain mukainen vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyénnin johdosta méaarattava hy-
vike korvattaisiin laiminlyontimaksulla ja vakuutusmaksua vastaavalla maksulla. Koska vakuutta-
misvelvollisuutensa laiminlydneelle ajoneuvon omistajalle tai haltijalle méaaratyn laiminlyontimak-
sun maardadmisessa on kysymys perustuslain 124 8§:n tarkoittamasta merkittévasta julkisen vallan
kaytosta, laiminlyontimaksun mééaradmista ei saadettaisi enad Liikennevakuutuskeskuksen tehté-
vaksi. Jatkossa Valtiokonttori ratkaisisi, onko kysymyksessa laiminlyonti ja méaaréisi Liikenneva-
kuutuskeskuksen hakemuksesta laiminlydntimaksun vakuuttamisvelvollisuutensa laiminlydneelle
ajoneuvon omistajalla ja haltijalle. Samalla Valtiokonttori maaréisi myos vakuutusmaksua vastaa-
van maksun ajalta, jolta vakuutus olisi tullut ottaa. Valtiokonttorin antamasta paatoksesta olisi muu-
toksenhakuoikeus hallinto-oikeuteen. Liikennevakuutuskeskus toimeenpanisi Valtiokonttorin paa-
toksen asiassa ja huolehtisi maksujen perinnasta.

Uudessa laissa séadettaisiin vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyonnistd seuraavasta kéayttokiellosta.
Kéyttokieltoon asetettua ajoneuvoa ei saisi kayttaa liikenteeseen. Kéyttokielto seuraisi suoraan lain
nojalla eika siihen liittyisi yksittaistapauksiin liittyvaa harkintaa.

Liikennevahingon korvaaminen

Liikennevahingon korvaamisen perusperiaatteisiin ei ehdoteta muutoksia. Muuttumattomina sailyi-
sivat muun muassa sdannokset korvausvastuussa olevasta vakuutusyhtidsta ja vastuun jakautumi-
sesta ajoneuvojen yhteenajossa. Korvausvastuu ja vastuun jakautuminen perustuu monilta osin sii-
hen, katsotaanko ajoneuvon kuljettajan syyllistyneen tuottamukseen tai onko ajoneuvon kulku muu-
toin ollut tieliikennelain vastainen. Tulevaisuudessa on mahdollista, ett4 ajoneuvoja voidaan kuljet-
taa myos tietotekniikan avulla. Uuden lain sddnnokset vastuusta ja sen jakautumisesta soveltuisivat
tallaisiin tapauksiin samalla tavalla, kuin jos kuljettajana olisi luonnollinen henkild. Ainoastaan
sdannokset, jotka koskevat korvauksen alentamista kuljettajan oman myo6tavaikutuksen tai muun
vastaavan syyn johdosta, jaisivat padsaéntoisesti soveltumatta.

Myoskadn saannoksiin, joissa maaratdan vahingon korvaamisesta, kun ajoneuvo jaa tuntematto-
maksi tai kun korvausvastuussa olevaa vakuutusyhtittd ei saada selville, ei ehdoteta muutoksia.
Saannokset on pyritty kirjoittamaan monilta osin nykyistd tdsmallisemmin ja selkedmmin niiden
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asiasiséltoa kuitenkaan muuttamatta. Esitys muun muassa selkeyttéisi nykyisinkin voimassa olevaa
yleisperiaatetta siitd, ettd moottoriajoneuvoa varten otetusta liikennevakuutuksesta ei korvata talle
moottoriajoneuvolle ja siing olevalle omaisuudelle aiheutuneita vahinkoja.

Liséksi valtion vastuu laajenisi, koska vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettujen ajoneuvojen osal-
ta vakuutusturvaa laajennettaisiin kuljettajapaikkasuojalla.

Esityksen mukaan ilma-alukselle tai aluksessa olevalle omaisuudelle tai henkil6ille aiheutunut va-
hinko korvattaisiin litkennevakuutuksesta, jos se on aiheutunut moottoriajoneuvon puolella olevasta
omistajan, haltijan, kuljettajan tai matkustajan tuottamuksesta. Koska liikennevahingot korvataan
paasadnndn mukaan ankaran eli objektiivisen vastuun perusteella, séannoés olisi poikkeus padsaan-
nosta. Voimassaolevassa liikennevakuutuslaissa ei ole vastaavaa sdédnnostd, mutta sitd voidaan pitéa
perusteltuna, koska ndin vastuu vahingosta ja vahingon korvaaminen ohjautuisi oikeaan jarjestel-
méaan sen aiheuttajan tuottamuksesta riippuen.

Henkilévahinkojen korvaamista koskeviin sdédnnoksiin ei ehdoteta merkittavia muutoksia. Lainval-
mistelun aikana on arvioitu, tulisiko liikennevakuutuksesta korvata myds vahéisesta henkilévahin-
gosta aiheutuva Kipu ja sarky sekd muu tilapéinen haitta. Korvattavuuden laajentaminen télta osin
aiheutuisi tarpeettoman paljon korvauskasittelyyn lisdkustannuksia niistd maksettaviin korvauksiin
verrattuna. Véhaisen haitan korvaamatta jadmisesta ei ole mydskaan arvioitu aiheutuvan erityisia
ongelmia. Edelld mainittujen syiden vuoksi korvattavuuden laajentaminen néihin, usein erittain pie-
niin seurauksiin, ei ole tarkoituksenmukaista. Muutoksena nykytilaan ehdotetaan, ettd ansionmene-
tyksen tai elatuksen menetyksen johdosta maksettavan jatkuvan korvauksen asemasta voidaan mak-
saa kertakaikkista pddoma-arvoa vastaava korvaus vain erityisesta syysta ja vain henkil6lle, jonka
pysyva kotipaikka on muualla kuin Suomessa. Korvausetuudet maarédytyisivat muutoin edelleen
vahingonkorvauslain sadnndsten perusteella.

Moottoriajoneuvokilpailuissa ei ole tarkoituksenakaan noudattaa liikennesaantoja, vaan ottaa tietoi-
sesti normaalia suurempia riskeja. Tastd syysta ndiden kilpailujen osallistujille aiheutuneita vahin-
koja ei korvattaisi. Kilpailuun osallistuneita olisivat henkil6t, jotka kuljettavat kilpailuun osallistu-
via ajoneuvoja tai ovat ajoneuvossa matkustajina, esimerkiksi kartanlukijoina. Kilpailuun osallistu-
vien moottoriajoneuvojen yhteentormayksessa tai muuten ajoneuvolle kilpailutilanteessa syntyvia
vahinkoja tai muulle kilpailutoiminnassa kéytetylle omaisuudelle aiheutuneita vahinkoja ei myds-
kaan korvattaisi.

Voimassa olevassa laissa rajoitetaan kuormauksen, kuorman purkamisen tai muun tyoésuorituksen
aikana sattuneiden liikennevahinkojen korvattavuutta esinevahinkojen osalta. Esityksessa ehdote-
taan esinevahinkojen korvauspiiria rajattavaksi nykylakia laajemmin niin, ettd korvauspiirin ulko-
puolelle jaisivat kuormauksen, kuorman purkamisen tai muun tydsuorituksen aikana tyénkohteelle
tai toimintaan osalliselle toiselle ajoneuvolle aiheutuneiden vahinkojen liséksi tyonkohteen valitto-
maéssa vaikutuspiirissé olevalle omaisuudelle sattuneet vahingot. Rajoituksen laajentaminen vélit-
tdmaan vaikutuspiriin on tarkoituksenmukaista, koska liikennevakuutuslain soveltamisala on oike-
uskaytanndssa omaksuttujen tulkintojen vuoksi téltd osin laajentunut kattamaan tavanomaiseen ajo-
neuvon liikenteeseen kayttdmiseen liittymattomié yritystoiminnan riskeja.

Liikennevakuutuskeskus vastaa kuten nykyisinkin vahingosta, jos vahingon aiheuttaneen ajoneuvon
vakuuttamisvelvollisuus on vahingon sattumishetkelld laiminly6ty. Kuljettajalle tai matkustajalle,
joka on samalla ajoneuvon omistaja tai haltija, aiheutunutta henkilévahinkoa ei kuitenkaan paasaan-
tOisesti korvattaisi. Liikennevakuutuskeskuksen on kuitenkin pystyttdva osoittamaan, ettd kuljettaja
tai matkustaja tiesi ajoneuvon olevan vakuuttamaton. Liikennevakuutuslain s&&nnds muutettaisiin
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siten sekd henkil6piirin ettd todistustaakan osalta vastaamaan tarkemmin direktiivin sanamuotoa.
Liséksi ehdotetaan, ettd Liikennevakuutuskeskus korvaisi liikennevahingon my®os silloin, kun sen
on aiheuttanut ajoneuvo, jonka omistaja tai haltija on irtisanonut liikennevakuutuksen ajoneuvon
anastuksen johdosta. Nimenomainen anastustilannetta koskeva sdéédnnds on tarpeen, koska kysymys
ei ole vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyonnistd eikd vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettujen
ajoneuvon aiheuttaminen vahinkojen korvaamisesta.

Jos vahinkoa karsinyt on ollut vahingon aiheutuessa luvattomasti kéyttéonotetussa ajoneuvossa, ei
vakuutusyhti6 olisi nykytilaa vastaten vastuussa vahingosta. Lain sanamuotoa muutettaisiin vas-
taamaan tarkemmin direktiivin sanamuotoa siten, ettd vakuutusyhtid joutuisi osoittamaan vahinkoa
karsineen tienneen ajoneuvon olevan luvattomasti kayttoonotettu.

Esinevahinkoja koskevan korvausvastuun enimmaismé&éraé esitettéisiin nostettavaksi nykyisesta 3,3
miljoonasta eurosta 5 miljoonaan euroon, koska yleinen kustannustaso on noussut ja enimmaisméaéa-
rdéd on viimeksi muutettu vuonna 1993. Kansainvélisessa vertailussa Suomessa voimassa olevaa ja
nyt ehdotettava enimmaismaara on korkeampi kuin direktiivin edellyttdma maara, mutta tdma on
perusteltua vahingon aiheuttajien ja vahinkoa kérsineiden aseman turvaamiseksi. Henkilévahinko-
jen perusteella maksettavien korvauksille ei sdadettdisi jatkossakaan enimmaismaaraa.

Korvauksen alentaminen tai epadminen

Saannokset alkoholin tai muun huumaavan aineen kayton vaikutuksesta korvauksia alentavasti eh-
dotetaan pidettdvan erditd vahéisid tarkennuksia lukuun ottamatta ennallaan. Sama koskee vakuu-
tusyhtion oikeutta evata tai alentaa korvausta vahinkoa kérsineen muun oman myotavaikutuksen
johdosta. Selvyyden vuoksi lakiin lisattaisiin sdannos, jonka mukaan kuntoutuslain mukaisiin kor-
vauksia ei vallitsevan kaytdnnon mukaisesti kuitenkaan tehtdisi edelld mainittuja vahennyksia.
Muutoksia sédannoksiin, joiden mukaan korvausta ei makseta ajoneuvojen kuljettajalle silloin, kun
ajoneuvo on vakuuttamaton tai ajoneuvon kuljettajalle ja matkustajalle silloin, kun ajoneuvo on
otettu luvatta kayttoon, on selostettu edelld vahingon korvaamista koskevassa osuudessa.

Sairaanhoitokustannusten tayskustannusvastuu

Tayskustannusvastuuta koskevia saannoksia ehdotetaan tarkennettavaksi siten, ettd ne ovat jatkos-
sakin mahdollisimman yhdenmukaiset tapaturmavakuutuslainsdddannon vastaavien s&&nndsten
kanssa. Julkisen terveydenhuollon ilmoitusvelvollisuutta tdyskustannusmaksun saamiseksi koskevat
sdénnokset siirrettéisiin asiakasmaksulaista (734/1992) ehdotettavaan lakiin ja sd&nnoksia tdsmen-
nettaisiin. Laissa saadettéisiin nykyista yksityiskohtaisemmin, mité tietoja ja missa ajassa vakuutus-
yhtidlle on toimitettava. Ensiksi mainittujen osalta vakuutusyhtitlle olisi viipymatta toimitettava
hoitotiedot. Ilman ndité tietoja vakuutusyhtid ei voi ratkaista hoidon korvattavuutta eikd maksaa
tayskustannusmaksua. Jalkimmaisten tilanteiden osalta terveydenhuollon toimintayksikon olisi vii-
meistddn neljan arkipaivan kuluessa potilasasiakirjoihin tehdystd merkinnéstd toimitettava hoito-
suunnitelma tai -paatds vakuutusyhtiélle. 1lman maksusitoumusta annettu yksityinen hoito korvat-
taisiin vain, jos hoitolaitos on toimittanut vakuutusyhtiolle kdyntia koskevat kdyntimerkinnat. Jos
kysymys on hoidosta, johon tarvitaan maksusitoumus, hoitolaitoksen olisi jatkossa informoitava
vahinkoa karsinyttd maksusitoumuksen tarpeellisuudesta ennen hoitoa seka toimitettava mak-
susitoumuspyynndn mukana hoitosuunnitelma tai muu vastaava asiakirja vakuutusyhtidlle. Muilta
osin esitys vastaa voimassaolevaa lakia.

Korvausmenettely ja takautumisoikeus
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Laissa saadettéisiin nykyista korvauskéytantod vastaavasti siitd, mille vakuutusyhtiélle liikenneva-
hinkoa karsinyt voisi esittdd korvausvaatimuksensa. Korvausvaatimus olisi esitettdvd vakuutusyhti-
olle, joka on todennékoisesti vastuussa liikennevahingon korvaamisesta. Korvausvaatimus henkil6-
vahingosta voitaisiin esittdd my0ds vakuutusyhtiolle, joka on antanut vakuutuksen ajoneuvolle, jossa
vahinkoa karsinyt oli vahingon sattuessa. Muu henkilévahinkoa karsinyt, kuin ajoneuvon kuljettaja
tai matkustaja, voisi esittdd korvausvaatimuksen minka tahansa kyseiseen liikennevahinkoon osalli-
sen ajoneuvon vakuuttaneelle vakuutusyhtidlle.

Liikennevahinkoon perustuva korvausvaatimus tulisi esittdd vakuutusyhtiélle kolmen vuoden kulu-
essa siitd, kun korvauksen hakija on saanut tietdd vahinkotapahtumasta eli litkenneonnettomuudesta
ja siitd aiheutuneesta vahinkoseuraamuksesta. Muutoksena voimassaolevaan lakiin verrattuna ehdo-
tetaan, ettd korvausvaatimus tulisi kuitenkin aina esittd4 viimeistdan 10 vuoden kuluessa vahinko-
seuraamuksen aiheutumisesta. Jos korvausvaatimusta ei esitettéisi sdddetyssd ajassa, korvauksen
hakija menettéisi oikeutensa korvaukseen. Korvausvaatimus voitaisiin tutkia sdddetyn ajan jalkeen,
jos siihen on erityisen painava syy.

Ehdotuksella pyritddn myos nopeuttamaan korvausasian kasittelya ja paatoksentekoa. Tamén vuoksi
laissa s&adettéisiin vakuutusyhtion velvollisuudesta aloittaa korvausasian selvittdminen seitsemén
arkipéivan kuluessa asian vireille tulosta. Paatoksen antamista koskeva méardaika ehdotetaan puo-
lestaan lyhennettéavéksi kolmesta kuukaudesta yhteen kuukauteen siitd, kun vakuutusyhti¢ on saanut
asian ratkaisemiseksi tarvittavat selvitykset. Korvauksen saaminen mahdollisimman nopeasti on
usein tarkedd vahinkoa karsineen toimeentulolle. Korvausajan lyhentdminen on perusteltua myods
sen vuoksi, ettd vapaaehtoisten vakuutusten osalta vakuutussopimuslain mukainen korvausaika on
seké henkil6- ettd esinevahingoissa yksi kuukausi. Laissa saadettdisiin henkilévahingon korvaamis-
ta koskevan péaatoksen ladketieteellisesta perustelemisesta, milla on tarkoitus parantaa erityisesti
korvauspaatosten ladketieteellistd syy-yhteyttd koskevia perusteluita. Direktiiviin perustuvaan kor-
vausmenettelyd koskevaan séantelyyn ei ehdoteta muutoksia. Siten muun muassa saannokset kor-
vausedustajasta ja Liikennevakuutuskeskuksen vastuusta korvausasian viivastyessa pysyisivét asia-
sisalléltdédn muuttumattomina. Edelld mainittu korvausasian kasittelyajan lyhentaminen ei koskisi
siten niitd vahinkoja, jotka on aiheuttanut sellainen ajoneuvo, jonka kotipaikka on toisessa ETA-
valtiossa.

Vakuutusyhtion tiedonsaantioikeudesta ehdotetaan sdddettavaksi nykyista tasméallisemmin tata oi-
keutta kuitenkaan laajentamatta. Laissa séédettéisiin myos tietojen antamisesta avaamalla tekninen
kayttoyhteys erdille laissa tarkoitetuille tahoille, kuten terveydenhuollon toimintayksikdille. Muu-
tosten tarkoituksena on s&atda tiedonsaannista ja tietojen antamisesta riittdvan tarkkarajaisesti tie-
tosuojan takaamiseksi, ja toisaalta varmistaa lain toimeenpanossa valttaméattdmien tietojen saami-
nen.

Nykyistd sdédnnostéd vakuutusyhtion oikeudesta saada maksamansa korvaus takaisin siltd, joka on
vahingonkorvausvastuussa vahinkoa karsineelle vahingonkorvauslain tai muun lain nojalla rajoitet-
taisiin torkedd lievemman huolimattomuuden tilanteissa silloin, kun vahingon on aiheuttanut yksi-
tyishenkild, tydntekija, virkamies tai naihin rinnastettava muu henkild. Muutoksella vakuutusyhtion
takautumisoikeus liikennevakuutuksessa syntyisi lahtokohtaisesti samoin periaattein kuin vakuutus-
sopimuslaissa. Ehdotettu muutos vastaa padosin vallitsevaa kaytantoa.

Takaisinsaantioikeus tuotevastuulain mukaan korvausvelvolliselta
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Takautumisvaateen estdminen on vastoin sitd vahingonkorvausoikeudellista perusperiaatetta, etté
vahingon taloudelliset kustannukset tulisi kohdistaa sen kannettavaksi joka on syyllistynyt huoli-
mattomuuteen, moitittavaan menettelyyn tai jolla ankaran vastuun tilanteissa on mahdollisuus toi-
millaan vaikuttaa vahingon syntymisen todennakdisyyteen. Jos liikennevahinko aiheutuu moottori-
ajoneuvon puutteellisesta turvallisuudesta, ei siten ole riittdvén painavia perusteita sille, ettd edelld
mainittu Kielto kohdistaa takautumisvaade tuotevastuulain mukaan korvausvelvollista tai talle tuo-
tevastuuvakuutuksen antanutta vakuutusyhtiotd kohtaan tulisi sailyttdd. Edella mainittujen syiden
vuoksi vakuutusyhtion ja Liikennevakuutuskeskuksen takautumisoikeus ulotettaisiin jatkossa myos
tuotevastuulain mukaisiin vahinkoihin. Tuotevastuulakia ehdotetaan taltd osin muutettavaksi.

Liikennevahinkolautakunta ja muutoksenhaku

Vakuutusyhtio voisi aiemmasta poiketen pyytdd lausuntoa liikennevahinkolautakunnalta myos sil-
loin, kun se ei harjoittaisi liikennevakuutusta tai olisi kyseiseen vahinkotapahtumaan osallisen lii-
kennevakuutusyhtio. Tama voi olla tarpeen esimerkiksi silloin, kun on epaselvad, onko kysymyk-
sessa liikennevahinko. Vakuutusyhtié olisi velvollinen pyytaméén liikennevahinkolautakunnalta
lausunnon voimassaolevan lain edellyttdmien korvausasioiden liséksi, jos se oikaisee padtostadn
vahinkoa kérsineen vahingoksi ilman tdman suostumusta. Liikennevahinkolautakunnan toimival-
taan ja tehtdviin ei ehdoteta muita muutoksia. Liikennevahinkolautakunta ei siten edelleenk&an voisi
antaa suosituksia liikennevakuuttamiseen, kuten liikennevakuutusehtojen soveltamiseen ja tulkin-
taan liittyvissa kysymyksissa. N&issa asioissa asianomainen voisi saattaa asian vakuutuslautakunnan
kasiteltavaksi.

Liikennevakuutuslain nojalla annettuun padtokseen haettaisiin edelleenkin paatosta riita-asioissa
voimassa olevassa jarjestyksessa eli ensivaiheessa karajaoikeudelta. Myos kanneaika séilyisi muut-
tumattomana. Kardjaoikeuksissa noudatettavaan menettelyyn ehdotetaan eréita vahaisia muutoksia.

Jakojarjestelma

Jakojérjestelméll& rahoitettavien korvausten piiri& ehdotetaan laajennettavaksi jonkin verran, mutta
padosin sitd koskevat sadnnokset sailyisivat nykyisind. Liikennevakuutusta harjoittavat yhtit osal-
listuvat jakojarjestelmalld katettavien kustannusten rahoittamiseen maksutulojen suhteessa. Edella
korvausmenettelyd koskevassa kohdassa kuvatun korvausten takaisinmaksun kautta tapahtuvan
omavastuukaytannon perusteella vakuutusyhtiolle maksamia suorituksia on kasitelty vakuutusyhti-
Oiden kirjanpidossa korvausten vahennyksind. Talloin néité suorituksia ei ole otettu huomioon va-
kuutusyhtion jakojarjestelmamaksuja madritettdessd, mika kaventaa jarjestelman rahoituspohjaa.
Taman vuoksi ehdotetaan, ettd téllaiset liikennevakuutuksen omavastuut lisattéisiin maksutuloon
ennen eri yhtididen maksuosuuksien méaarittamisté.

Henkildvahingoista maksettavien korvausten enimmaisrajan puuttuminen on vaikeuttanut kattavan
jalleenvakuutusturvan saamista. Vakuutusyhtitt ovatkin joutuneet pitamaan omalla vastuullaan suu-
ren osan sellaisesta katastrofiriskistd, joka normaalisti jalleenvakuutettaisiin. Liikennevakuutuksen
jakojérjestelmad ehdotetaan tdmén vuoksi laajennettavaksi siten, ettd mikali yhdesté vahinkotapah-
tumasta maksettaisiin enemmaén kuin 75 miljoonaa euroa, tdman maaran ylittdva osa korvauksista
siirrettéisiin jakojarjestelmésta katettavaksi ja siten vakuutusyhtididen yhteiselle vastuulle. Nain
suurta vahinkoa ei vield koskaan ole sattunut. Suurin t4hdn mennessa tapahtunut yksittdinen liiken-
nevahinko on ollut 13 miljoonaa euroa. Muutos ei siindkaan epatodennakoisessa tilanteessa, jossa
ylaraja ylittyisi, vaikuta kuitenkaan vahinkoa karsineiden asemaan, vaan kysymys on kustannusten
rahoitustapaa méaarittavasta rajasta.
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Liikennevakuutuskeskus huolehtii muun muassa vakuuttamattomien ja tuntemattomien aiheuttami-
en vahinkojen korvaamisesta. Liikennevakuutuskeskuksen toiminta rahoitetaan sen jésenina olevien
vakuutusyhtitiden keskukselle vuosittain maksamalla maksulla. Nyt ehdotetaan, etté jatkossa Lii-
kennevakuutuskeskuksen liikennevahingoista maksamat korvaukset ja korvauksen hoitokulut rahoi-
tettaisiin jakojarjestelmésta silta osin, kun keskuksen tuotot eivéat tdhén riitd. Muiden kustannusten
osalta Liikennevakuutuskeskuksen rahoitusmalli pysyisi ennallaan.

Toimeenpanon valvonta

Finanssivalvonnalle saadettaisiin velvollisuus julkaista vuosittain selvitys, josta ilmenee liikenneva-
kuutuslain mukaisen vakuutuksen toteutunut tulos kunkin vakuutusyhtion osalta. Finanssivalvonnan
valvonnallisiin toimivaltuuksiin, jotka perustuvat Finanssivalvonnasta annettuun lakiin, ei ehdoteta
muutoksia.

Liikennevakuutuslaissa saddettaisiin voimassaolevaa lakia vastaavasti moottoriajoneuvon katsasta-
jalle ja Tullille velvollisuuksia valvoa tietyissa laissa méaaritellyissa tilanteissa liikennevakuutuksen
ottamista ja liikennevakuutusmaksujen suorittamista. Rajavartiolaitos voisi avustaa Tullia rajalii-
kennevakuutusten valvonnassa, mika vastaa vallitsevaa kéaytantoa.

Vakuutusyhtion selvitystila ja konkurssi

Liikennevakuutustoimintaa harjoittavien vakuutusyhtididen selvitystilaa ja konkurssia sekd naihin
liittyvad vakuutuksenottajan lisdvakuutusmaksua ja vakuutusyhtididen yhteisvastuuta koskeviin
séannoksiin ei endoteta muutoksia.

Liikennevakuutuskeskus

Talla hetkelld Liikennevakuutuskeskuksen hallinnosta saddetd&n asetuksessa. Liikennevakuutus-
keskuksen tehtévistd puolestaan saddetddn sekd asetuksessa ettd liikennevakuutuslaissa. Liikenne-
vakuutuskeskuksen tehtavia koskeva sadntely siirrettaisiin selkeyden vuoksi kokonaisuudessaan
liikennevakuutuslakiin. Laissa Liikennevakuutuskeskuksesta puolestaan saddettdisiin velvollisuu-
desta kuulua keskukseen seké keskuksen hallinnosta ja rahoituksesta. Muutoinkin Liikennevakuu-
tuskeskuksen toiminnasta on aiheellista saitéé lain tasolla, erditd lakia tdydentdavia hallinnollisia
sdannoksia ja tilastotietojen kerddmista koskevia saannoksia lukuun ottamatta. Silta osin kuin Lii-
kennevakuutus hoitaa julkisia hallintotehtdvid, sen toimintaa sadntelevét vakuutusyhtididen tavoin
myaos hallinnon yleislait.

Kaikkien Suomessa liikennevakuutusta harjoittavien vakuutusyhtididen tulee olla Liikennevakuu-
tuskeskuksen jasenid. Muutoksena voimassaolevaan lakiin ehdotetaan, ettd myds Valtiokonttori
olisi keskuksen jasen. Liikennevakuutuskeskuksen rahoitusta koskevaa nykyista saannosta sel-
kiytettaisiin. Rahoituksensa Liikennevakuutuskeskus saisi edelleen jasenilta keréttavistd maksuista
siltd osin kuin kustannuksia ei kateta keskuksen saamilla tuotoilla tai jakojarjestelmasta.

Liikennevakuutuskeskuksen tehtéviin tulisi joitakin muutoksia, mutta tehtavéat pysyisivét padasiassa
samoina kuin voimassa olevassa lainsdddannossa. Keskus toimisi edelleen esimerkiksi tietokeskuk-
sena ja korvauselimend. Lisdksi se vastaisi vakuuttamattomien ajoneuvojen aiheuttamista vahin-
goista. Litkennevakuutuslakiin lisattdisiin uutta séantelya Liikennevakuutuskeskuksen laadittavaksi
annettavista vahinkotilastosta ja riskitutkimuksesta sekd néihin liittyvista tietojensaantioikeuksista
ja vakuutusyhtididen velvollisuudesta luovuttaa tietoja Liikennevakuutuskeskukselle. Lisaksi laissa
saadettaisiin Liikennevakuutuskeskuksen oikeudesta valtuuttaa edustaja toimimaan Vihred kortti -
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sopimuksen mukaisena korvausedustajana. Ajoneuvon tilapéista siirtoa varten annettavan vakuu-
tuksen lisaksi rajaliikennevakuutuksen voisi jatkossa antaa yksittainen vakuutusyhtio. Laki voi siten
johtaa siihen, ettd Liikennevakuutuskeskukselta poistuu osittain tai kokonaan naiden vakuutusten
antaminen. Lisaksi laiminlyontimaksun maéaraaminen siirtyisi Valtiokonttorille.

Laissa saddettdisiin uutena Liikennevakuutuskeskuksen palvelutehtavista. Palvelutehtévilla tarkoi-
tettaisiin palvelutehtavid, joita Liikennevakuutuskeskus voisi pyynnosté antaa jasenelleen tai muulle
taholle. Liikennevakuutuskeskuksen hallitus méarittelisi palvelutehtavét ja keskuksella olisi oikeus
perid toimintokohtaisia palvelumaksuja palvelutehtavista aiheutuvien kustannusten kattamiseksi.

Liikennevakuutuskeskuksen kustannusten hallintoa, tilinpdétosta ja tilintarkastusta koskeva saantely
pysyisi paaosin muuttumattomana. Liikennevakuutuskeskuksen ylin paattavé elin olisi, kuten ny-
kyisinkin, yleiskokous. Saédntelya selkeytettéisiin muun muassa poistamalla velvollisuus jarjestaa
kevét- ja syyskokoukset, seka yksinkertaistamalla toimielinten tehtdvid koskevaa saantelya. Lis&ksi
sdédnnoksia keskuksen kustannusten ja yleiskokouksen &&nimadrien jakautumisesta selkeytettaisiin.
Kokonaan uusia olisivat sddnnokset poikkeusoloihin varautumisesta, hallituksen jasenen ja toimi-
tusjohtajan vahingonkorvausvelvollisuudesta, sekéd keskuksen palveluksessa olevan henkilén salas-
sapitovelvollisuudesta. Lisaksi valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkempia sdédnnoksié
yleiskokouksessa kasiteltavisté asioista ja sen koollekutsumisesta seké hallituksen tehtavisté ja kes-
kuksen nimenkirjoitusoikeudesta.

Virkavastuu

Liikennevakuutuksen toimeenpanossa on kyse perustuslain 124 §:n tarkoittamasta julkisen hallinto-
tehtdvén hoitamisesta. Osassa tehtdvien toimeenpanoa on kysymys myos julkisen vallan kaytosta.
Yleisesti ottaen julkista valtaa kédytetddn annettaessa yksipuolisesti lain nojalla toista velvoittava
méaardys tai paatettdessa yksipuolisesti toisen edusta, oikeudesta tai velvollisuudesta. Esimerkiksi
lakisaateiseen liikennevakuutukseen kuuluvien korvausten myoéntamistd, vakuuttamisvelvollisuutta
ja vakuutusmaksujen maarédamista koskevaa ratkaisutoimintaa voidaan pitéa julkisen vallan kéaytto-
néd. Annettaessa julkisen hallintotehtdvéan hoitaminen muulle kuin viranomaiselle on tehtavéa hoita-
vaan sovellettava samoja sdannoksia kuin viranomaisvastuulla vastaavaa tehtdvaa hoitavaan. Virka-
vastuu siséltdd sekd vahingonkorvausoikeudellisen ettd rikosoikeudellisen vastuun. Lakiin otettai-
siin sdinnos vakuutusyhtion ja Liikennevakuutuskeskuksen palveluksessa tydskentelevien henkil6i-
den ja hallituksen jasenten rikosoikeudellista virkavastuuta silloin kun he kayttavat toimessaan jul-
kista valtaa. Rikosoikeudellisesta virkavastuusta sdadetéan rikoslain 40 luvussa. Lisaksi virkavas-
tuuta koskevaan pykéalaan otettaisiin informatiivinen viittaus vahingonkorvauslakiin, jossa sdade-
taan vahingonkorvausoikeudellisesta virkavastuusta.

3 Esityksen vaikutukset

3.1 Vaikutukset julkiseen talouteen ja viranomaisten toimintaan

Laiminlyontimaksujen méaéaraédmisen siirtaminen Valtiokonttorille aiheuttaisi sille merkittavaa hal-
linnollista lisaty6t4. Valtiokonttorin laiminlyontimaksuasiassa antama paatos olisi valtion maksupe-
rustelaissa (150/1992) tarkoitettu hakemuksesta tehtavé paatos, josta Valtiokonttori perisi Liikenne-
vakuutuskeskukselta maksuperustelain mukaisen omakustannusarvon suuruisen maksun. Valtiolle
perittdvan maksun suuruuden tulee vastata suoritteen tuottamisesta valtiolle aiheutuvia kokonais-
kustannusten méaarad. Hallinnollisen seuraamusmaksun siirtyminen Liikennevakuutuskeskukselta
Valtiokonttorille ei siten aiheuttaisi valtiolle lisdkustannuksia.
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Vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettujen ajoneuvojen aiheuttamien vahinkojen korvaaminen val-
tion varoista on merkinnyt hieman alle miljoonan euron menoeréa vuosittain. Ehdotettava vakuut-
tamisvelvollisuuden laajennus merkitsisi sitd, ettd osa naista ajoneuvoista tulisi vakuuttamisvelvol-
lisuuden piiriin, mik& vahentéisi valtion korvausmenoja arviolta vajaalla 50 000 eurolla vuodessa.
Toisaalta uutena séédnndksend vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettaisiin tietyt ainoastaan kilpailu-
, harrastus- ja testitoiminnassa kdytetyt moottoriajoneuvot. Valtiokonttori vastaa tallaisen ajoneuvon
kolmannelle aiheuttamasta vahingoista. Tapaukset olisivat oletettavasti harvinaisia. Lisdksi vakuut-
tamisvelvollisuudesta vapautettujen ajoneuvon kuljettajille saadettaisiin kuljettajapaikkasuoja, miké
lisdisi Valtiokonttorin kustannuksia arviolta 50 000 eurolla vuodessa. Vakavan henkilévahingon
sattuessa vuosittaiset kustannukset voisivat kuitenkin nousta useisiin satoihin tuhansiin euroihin.

Ehdotettavan vakuuttamisvelvollisuuden laiminlydnnin johdosta seuraavan ajoneuvon kayttokiellon
johdosta Liikenteen turvallisuusvirastolle aiheutuisi tarve muuttaa tietojarjestelmiaan, mistéa syntyisi
kustannuksia. Kéayttokieltoon liittyen poliisilla, Tullilla ja rajavartiolaitoksella olisi jatkossa mah-
dollisuus ottaa haltuun kayttokiellon vastaisesti kdytetyn moottoriajoneuvon rekisterikilvet ja rekis-
tergintitodistus. Tama tapahtuisi normaalin liikennevalvonnan yhteydessa eika siita siten aiheutuisi
valittomia lisdkustannuksia. Tullin rajaliikennevakuutuksiin liittyvaan valvontaan ei ehdota muu-
toksia, jotka vaikuttaisivat Tullille syntyviin kustannuksiin. Tullin lisdksi rajaviranomainen voisi
nykytilaa vastaavasti valvoa, etta rajaliikennevakuutus on otettu.

Vakuutusmaksuveron tuotto valtiolle oli 712,5 miljoonaa euroa vuonna 2013. Koska liikennevakuu-
tuksen soveltamisalaan ja vahinkojen korvattavuuteen ehdotetaan vain véhéisia muutoksia, myos
vaikutuksen vakuutusmaksuveron tuottoon jaavat vahaisiksi. Vaikka ajoneuvokilpailuun osallistu-
vien henkil6iden vakuutusturvan kaventaminen johtaa nédiden vahinkojen korvaamiseen muiden
vakuutusten perusteella, muutos vahentéisi vakuutusmaksuveron tuottoa arviolta 2 miljoonaa euroa.
Syyna tdhén on se, ettd vapaaehtoisten henkilovakuutusten maksuista ei kanneta vakuutusmaksuve-
roa.

Finanssivalvonnan lakiin perustuvat tehtavat eivat lisaantyisi tilastotutkimuksen laatimisvelvolli-
suutta lukuun ottamatta. Koska Finanssivalvonta laatii jo nykyisin kyseisen tilastotutkimuksen,
lainmuutokselle ei olisi vaikutusta Finanssivalvonnan kustannuksiin.

Sairaanhoitokustannusten tayskustannusvastaavuuteen ei esitetd sellaisia muutoksia, joilla olisi vai-
kutusta kuntien oikeuksiin, joten esityksella ei ole vaikutusta kuntien talouteen. Se, etté liikenneva-
kuutuksen soveltamista rajataan autoneuvokilpailuihin liittyen vahentdé kuitenkin erdissa tilanteissa
julkisen terveydenhuollon mahdollisuuksia perid annetusta hoidosta vakuutusyhtidilta tayskustan-
nusmaksuja. Vaikutuksen voidaan arvioida olevan pitkalla aikavalilla enintdén yksi miljoona euroa
vuodessa.

3.2 Vaikutukset vakuutusyhtidihin ja Liikennevakuutuskeskukseen

Ehdotetusta laista aiheutuu korvaus- ja menettelyséannosten muutosten vuoksi vakuutusyhtidille ja
Liikennevakuutuskeskukselle aiheutuu jonkin verran tarvetta muuttaa vakuutus- ja korvausprosesse-
ja, mista aiheutuu liikekuluja ja hallinnollisia kustannuksia. Lain toimeenpano edellyttéisi myds
koulutustoimintaa, jotta uudet sadnnokset saataisiin oman henkiléston, asiamiesten ja muiden yh-
teistydkumppaneiden tietoon. Myds tiedotustoiminta etenkin vakuutuksenottajille vaatisi liséresurs-
seja. Eréat lainsaddantdoon ehdotetut muutokset ja tdydennykset aiheuttavat vakuutusyhtioille tar-
peen muuttaa kaytettavia tietojarjestelmid. Toisaalta uuden lain entistd selkedmmat sd&nnokset vé-
hentdisivat hallinnollista taakkaa toimeenpanossa. Saantelyn kokonaismaara véhenee jonkin verran,
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koska muiden lakien kanssa paallekkaista tai muutoin tarpeetonta sddntelyé ei ehdoteta otattavaksi
uuteen lakiin. Ehdotettu teknisen kéayttdyhteyden salliminen antaisi toisaalta mahdollisuuden tehos-
taa vakuutusyhtididen toimintaa. Vakuutusyhtididen hallinnollinen taakka ei siten pitkalla aikavalil-
14 kasvaisi.

Vahinkohistoriatietojen kayttdon ja maksuperusteiden laadintaan ehdotetut muutokset antavat va-
kuutusyhtitille aiempaan suurempaa joustavuutta maarittadd yksityistalouksien vakuutusten maksuja.
Taman voidaan arvioida lisddvan vakuutusyhtididen valista kilpailua ja siten vaikuttavan pitkalla
aikavalilla vakuutusmaksuja alentavasti. Vakuutuksenottajille tarjolla oleviin omavastuujérjestelyi-
hin liittyen yritysten takaisin maksamien korvausten huomioon ottaminen jakojarjestelméan rahoi-
tuspohjassa véhenténee téllaisten jarjestelyiden kaytt6a. Yksityishenkildiden osalta muutos ei to-
dennékoisesti vaikuta omavastuujarjestelyn kayttoon.

Ehdotetut muutokset vaikuttaisivat jonkin verran Liikennevakuutuskeskuksen tehtdviin. Liikenne-
vakuutuskeskus ei endd maéaréisi hyvikkeen tilalla tulevia vakuutusmaksua vastaavaa maksua ja
laiminlyéntimaksua. Jatkossa myds vakuutusyhtiot voisivat antaa raja- ja siirtoliikennevakuutuksia.
Koska namé tehtavat siirtyisivat Valtiokonttorin ja vakuutusyhtididen tehtéviksi, muutoksilla ei
olisi vaikutusta liikennevakuutusjarjestelman kokonaiskustannuksiin.

Kéayttokiellolla pyritddn ennaltaechkdisemaan vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyontejé ja siten véa-
hentdmaan vakuuttamattomuudesta syntyvia kustannuksia. Kéyttokiellon taloudellista vaikututusta
on kuitenkin vaikea ennakolta arvioida. Se, ettd katsastus estyisi vakuutusmaksun laiminlydnnin
johdosta silloinkin, kun vakuutuksenottaja vaihtaa yhti6t4, voidaan arvioida jonkin verran véhenta-
van yhtididen luottotappioita.

Liikennevakuutuslain perusteella ei endé korvattaisi ajoneuvokilpailuihin osallistuville henkil6ille ja
kilpailuun osallisille ajoneuvoille aiheutuvia vahinkoja. Tama tarkoittaa liikennevakuutuksen kor-
vausmenon vahenemistéd arviolta kymmenella miljoonalla eurolla vuodessa. Nykytilasta poiketen
lilkennevakuutuksesta ei jatkossa korvattaisi myodsk&an erédiden tyosuoritusten aikana sen valitto-
maéssa vaikutuspiirissa olevalle omaisuudelle aiheutuneita vahinkoja. Tama véhentaa liikennevakuu-
tuksen korvausmenoa 3 - 4 miljoonalla eurolla vuodessa. Tuotevastuulain muutos antaa liikenneva-
kuutuskorvauksen maksajalle oikeuden kohdistaa takautumisvaade tuotevastuuvakuutuksen perus-
teella vastuussa olevaa ajoneuvon valmistajaa tai maahantuojaa vastaa. Naitd tapauksia arvioidaan
olevan enintd&dn muutamia vuodessa.

Vakuutusyhtididen velvollisuus pyytda lausuntoa erdissa korvauspaatoksen muutostilanteissa lii-
kennevahinkolautakunnalta liséisi lausuntopyyntdja muutamilla kymmenilla kappaleilla vuodessa.
Tama merkitsisi liikennevahinkolautakunnan kulujen kasvua arviolta 10.000 - 20.000 eurolla. Lau-
takunnan kulut katetaan vakuutusyhtioilta kerattavéalla maksulla, joten lisédantyvét kustannukset tu-
levat vakuutusyhtididen kustannettavaksi.

Rahoittamalla liikennevahingosta suoritettavat korvaukset 75 miljoonan euron ylittavalta osin jako-
jarjestelman osana turvataan jalleenvakuutusten saaminen markkinoilta, minka voidaan arvioida
alentavan jéalleenvakuutusten kustannuksia.

Liikennevakuutuskeskuksen vastuulla olevat korvaukset siirtyisivat kustannettavaksi jakojarjestel-
malla. Koska ndma vastuut on nyt varattu vakuutusyhtididen taseeseen, muutos pienentdisi yhtioi-
den korvausvastuuta arviolta 39 miljoonalla eurolla. T&md maaré ehdotetaan siirrettdvaksi jakojar-
jestelmésaldoon, mill& voidaan varmistaa se, ettd vakuutuksenottajilta jo kerétyt varat tulevia kor-
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vauksia varten tulevat kaytetyiksi niille varattuun tarkoitukseen eivatkd vakuutuksenottajat siten
todennakdisesti joudu kustantamaan vahinkoja kahteen kertaan.

3.3 Vaikutukset vakuutuksenottajiin ja vahinkoa karsineisiin

Esitys siséltdd useassa kohtaa selvennyksia ja tdsmennyksid voimassaolevaan lainsdadantéon. Ny-
kyista selkeammélla lailla voidaan arvioida olevan yleisesti vakuutuksenottajien ja vahinkoa kérsi-
neiden asemaa ja oikeusturvaa parantavia vaikutuksia. Vakuutusturvan siséltd seka eri toimijoiden
tehtavat ja vastuut ilmenevét nykyista helpommin lain rakenteen ja siséllon uudistamisen myota.

Leikkuupuimurit tulisi nykyisesté poiketen vakuuttaa. Suomessa on noin 38.000 leikkuupuimuria,
joiden vakuuttaminen aiheuttanee néiden ajoneuvojen omistajille vahintddn noin miljoonan euron
kustannukset vuosittain. Toisaalta lain soveltamisalaa laajennettaisiin siten poistamalla siind ollut
maatilataloutta nimenomaisesti koskenut rajoitusehto, joka lisdisi todennékdisesti jonkin verran
niiden vahinkojen maaria, jotka tulevat korvattavaksi leikkuupuimureiden liikennevakuutuksista.
Vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettujen ajoneuvojen vakuutusturvaa laajennettaisiin kuljettaja-
paikkasuojalla, joka parantaisi ndiden ajoneuvojen omistajan, haltijan tai kuljettajan asemaa henki-
I6vahinkokorvausten osalta. Néité vahinkoja on vuosittain arviolta 15 - 20 kappaletta.

Ulkomailla sattuviin vahinkoihin sovellettavan niin sanotun paremman vakuutusturvan periaatteen
rajaaminen koskemaan vain vakuutusmaérien vertailua ei vaikuttaisi Suomessa asuvien vahinkoa
kérsineiden asemaan eika se poistaisi myoskaan muiden vahinkoa kéarsineen oikeutta saada korvaus
oman asuinmaansa lainsaddanndn mukaisesti.

Ajoneuvokilpailuissa sattuu kilpailuun osallistujille vuosittain arviolta useita kymmenia liikenneva-
kuutuksesta nyt korvattavia henkilovahinkoja, jotka jaisivat jatkossa korvaamatta. Ne tulevat sen
sijaan korvattaviksi vakiintuneiden Kilpailujen jarjestdjan noudattamien lisenssikéyténtdjen edellyt-
tdmien vapaaehtoisten henkilévakuutusten perusteella. Ajoneuvokilpailuissa syntyy toisinaan myos
vakavia pysyvaa tyokyvyttomyyteen tai kuolemaan johtavia henkilévahinkoja. Vapaaehtoisten va-
kuutusten antama vakuutusturva ei ole enimméaismaériltdén eika kaikilta osin korvausetuuksiltaan
yhta hyva kuin liikennevakuutuksen antama vakuutusturva, joten naiden vahinkoa kérsineiden va-
kuutusturva heikkenee ainakin kaikkein vakavimmissa, erityisesti pysyvaan tyokyvyttdmyyteen
johtavissa henkildvahingoissa. My6s lain takaama vakuutusturva silté varalta, ettei vakuuttamisesta
ei ole huolehdittu asianmukaisesti, poistuisi.

Tyon kohteen valittéman vaikutuspiirin rajaaminen korvattavuuden ulkopuolella siirtéisi nama ta-
vanomaiseen ajoneuvon liikenteeseen kayttamiseen liittymattomét yritystoiminnan riskit ainakin
valtaosin vapaaehtoisten yritysvakuutusten perusteella korvattaviksi. Muutos ei todennakdisesti
heikenn& vakuutuksenottajien asemaa vakuutusyhtididen tarjotessa esimerkiksi maanrakennusyritté-
jille lisaturvaa tydsuorituksen valittomassa vaikutuspiirissa olevalle omaisuudelle aiheutuvien va-
hinkojen kattamiseksi. Muutoksen vaikutus vakuutuksenottajien kustannuksiin riippuu siita, laske-
vatko kyseisten ajoneuvojen liikennevakuutusmaksut vapaaehtoisten vakuutusten kustannuksia vas-
taavasti.

Vakuutusyhtion oikeutta saada maksamansa korvaus takaisin vahingon aiheuttaneelta kolmannelta
henkil6lt4 rajoitettaisiin siten, ettei yksityishenkild, tyoéntekija, virkamies tai néihin rinnastettava
muu henkild voisi koskaan joutua takautumisvaatimuksen kohteeksi torkedd lievemman huolimat-
tomuuden tilanteessa. Tall& parannettaisiin vahingon aiheuttajien asemaa. K&ytannon vaikutus olisi
kuitenkin véhéinen, koska vakuutusyhtiot eivat kaytdnndssa ole kohdistaneet takautumisoikeutta
edelld mainittuihin henkil6ihin torkedé lievemmaén huolimattomuuden tilanteissa.
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Henkildvahingoista tulisi suorittaa korvaukset kuukauden kuluessa riittdvasta selvityksesta. Verrat-
tuna nykyiseen kaytantoon tamé tarkoittaisi useassa tapauksessa nopeampaa maksusuoritusta va-
hinkoa karsineelle.

3.4 Vaikutukset sukupuolten kannalta

Sukupuolta ei saa ottaa kuluttajille mydnnettédvien vakuutusten maksussa huomioon, mika perustuu
Euroopan unionin tuomioistuimen antaman tasa-arvodirektiivia koskevaan tuomioon ja sen perus-
teella muutettuun vakuutusyhtidlakiin. Samasta syysta sukupuoli ei saa vaikuttaa my6skaan vakuu-
tuskorvauksiin. Liikennevakuutuksesta maksettavat korvaukset vahinkoa kéarsineille maaritellaan
siten samoin perustein sukupuolesta riippumatta. Ansionmenetyskorvauksen méaardén puolestaan
vaikuttaa olennaisilta osin kunkin alan palkkataso.

Erityisesti nuorilla miehilla riski vammautua tai kuolla tieliikenteessa on merkittavésti korkeampi
nuoriin naisiin verrattuna. Torkeélla huolimattomuudella ja alkoholin tai muun huumaavan aineen
vaikutuksen alaisina liikennevahinkoja aiheuttavat enimmékseen miehet, naisten ollessa selva vé-
hemmistd. Vahinkoa karsineelle itselleen maksettavia korvauksia joko vahennetaan tai ne evataan
kokonaan torkean huolimattomuuden tai alkoholin tai muun huumaavan aineen kayttamisen vuoksi
miesten osalta naisia enemmaén. Sukupuolesta riippumatta myos seuraukset esimerkiksi alkoholin
vaikutuksen alaisena ajamiseen ovat liikennevakuutuksesta maksettavien korvausten osalta samat.
Vaikka korvauksen alentaminen voi vélillisesti vaikuttaa alkoholin- ja muiden huumaavien aineiden
kayttoon ja ajokayttdytymiseen ja sitd kautta ndista aiheutuvien vahinkoriskien vahentamiseen, vai-
kutus jaanee melko vahéiseksi.

4. Asian valmistelu

4.1. Valmisteluvaiheet

Sosiaali- ja terveysministerio asetti maaliskuussa 2004 liikennevakuutuslainsdddédnnon uudistamista
valmistelevan tyéryhman (STMO011:00/2004). Tydéryhman tavoitteeksi annettiin liikennevakuutus-
lainsdadannon selkeyttdminen ja ajanmukaistaminen. Tyoryhmé ei ehtinyt valmistella uusia Liiken-
nevakuutuskeskusta ja liikenneturvallisuusmaksua koskevia lakeja. Tyoryhma luovutti mietintonsa
ministeridlle 11.1.2008. Tyoryhman mietinnosté pyydettiin lausunnot 15 viranomaiselta ja yhteisol-
ta. Kaikki asiasta lausuneet kannattivat valmistelutyon jatkamista. Lausunnon antamista vaikeuttivat
vaikutusarviointien sek& Liikennevakuutuskeskusta etta liikenneturvallisuusmaksua koskevien laki-
esitysten puuttuminen. Lisaksi esityksen perustelut todettiin useassa lausunnossa puutteellisiksi.
Kriittisid ndkemyksia esitettiin muun muassa kayttokieltoa koskevasta sdéntelysté ja henkilévahin-
kojen myotavaikutussaantelyn lieventdamisestd. Lisaksi toivottiin useiden yksittaisten pykalien ja
kohtien tarkentamista ja oikeustilan selkiyttdmista suhteessa vakuutussopimuslakiin.

Finanssivalvonta teki 24.11.2008 sosiaali- ja terveysministeriolle aloitteen omavastuukaytannon
selkeyttdmisesta liikennevakuutuslain kokonaisuudistuksen yhteydessa. Finanssivalvonta esitti
muun muassa, etta lakiin kirjattaisiin selkedsti, ovatko erilaiset omavastuujarjestelmét liikenneva-
kuutuksessa sallittuja vai ei.

Sosiaali- ja terveysministerio jatkoi saatujen lausuntojen ja aloitteen pohjalta liikennevakuutuslain
sekd Liikennevakuutuskeskusta ja liikenneturvallisuusmaksua koskevien lakien valmistelua virka-
tyond. Valmistelun pééatyttya sosiaali- ja terveysministerio pyysi 11.1.2011 hallituksen esitysluon-
noksista lausunnot 27 viranomaiselta ja yhteiso6ltd. Lausunnoissa todettiin, ettd lilkennevakuutuslaki
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tarvitsee vield jatkovalmistelua kasitteiden yhtendisyyden ja kieliasun osalta. Useiden pykalien
muotoiluihin ja perusteluihin ehdotettiin muutoksia ja tdsmennyksid. Muun muassa oikeusministe-
rid katsoi, ettd laki edellyttda viel& perusteellista jatkovalmistelua. Useat lausunnonantajat esittivéat
oikeustilan selkeyttamistd suhteessa hallintolakiin. Liikennevahinkojen korvattavuutta koskevien
rajausten osalta osa lausunnonantajista katsoi, ettd on palattava aikaisemmassa mietinnssa esitet-
tyyn vahemman korvattavuutta rajaavaan suuntaan; osa taas toivoi talta osin kiredmpéa saantelya.
Lausunnoissa Kiinnitettiin huomiota Liikennevakuutuskeskuksen tehtéviin, joiden osalta kaivattiin
lisaa perusteluja sille, ettd ndiden tehtdvien antaminen keskukselle on edelleen perusteltua.

Sosiaali- ja terveysministerio aloitti vuonna 2013 liikennevakuutuslain, Liikennevakuutuskeskusta
ja litkenneturvallisuusmaksua koskevien lakien jatkovalmistelun virkatyond. Taman jatkovalmiste-
lun aikana on kuultu seuraavia viranomaisia ja muita yhteisoja: oikeusministerio, liikenne- ja minis-
terio, valtiovarainministerid, Finanssivalvonta, Liikenteen Turvallisuusvirasto Tulli, rajavartiolaitos,
Kilpailu- ja kuluttajavirasto, Valtiokonttori, Liikennevakuutuskeskus, Finanssialan Keskusliitto,
Liikennevahinkolautakunta, Vakuutuskuntoutus VVK, Autoliitto, Suomen Moottoriliitto ja AKK -
Motorsport.

4.2. Lausunnot ja niiden huomioon ottaminen

Sosiaali- ja terveysministerid pyysi x.x.2015 hallituksen esitysluonnoksesta lausunnot 42 viran-
omaiselta ja yhteisolta. Lausunnoissa...

5. Muita esitykseen vaikuttavia seikkoja

Samalla kertaa tdmén esityksen kanssa on tarkoitus antaa hallituksen esitys laiksi liikenneturvalli-
suusmaksusta.

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut

1.1. Liikennevakuutuslaki
1 luku Yleiset saannokset

1 § Lain soveltamisala. Pykaldn 1 momentin mukaan laissa sdadetddn moottoriajoneuvon liikentee-
seen kayttdmisesta aiheutuvien henkild- ja esinevahinkojen korvaamisesta seka edellda mainittujen
vahinkojen varalta otettavasta liikennevakuutuksesta. S&&nnos vastaa, mité asiasta on séadetty voi-
massaolevan liikennevakuutuslain 1 §:n 1 momentissa.

Pykaldn 2 momentissa madriteltdisiin tilanteet, joissa ajoneuvo ei ole liikennevakuutuslain tarkoit-
tamassa liikenteessd, silloinkaan, kun 1 momentissa saddetyt edellytykset tayttyisivat. Koska tarkoi-
tus on tarkentaa lain soveltamisalaa, sé&dnndsté ei ole tarkoitettu tyhjentdvéksi. Lain soveltamisalan
ulkopuolelle voi siten jaadé liikenteen yleiskieleen perustuvan mééritelmén kautta muitakin kuin 2
momentissa mainittuja tilanteita, joissa ajoneuvon kayttdmisen ja vahingon Vélilla on syy-yhteys,
mutta ajoneuvoa ei ole kaytetty liikenteessé.

Pyké&lan 2 momentin 1 kohdassa sd4dettéisiin voimassa olevan lain 2 §:n 1 momentin 2 kohtaa vas-
taavasti, ettd moottoriajoneuvo ei ole liikenteessd, kun sita kaytetdan liikennevaylisté erilladn ole-
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vassa paikassa olennaisesti muuhun tarkoitukseen kuin henkil6iden tai tavaran kuljettamiseen. Maa-
ritelmaa ajoneuvon kayttdmisesta olennaisesti muuhun tarkoitukseen kun henkiléiden ja tavaran
kuljettamiseen on tulkittu suppeasti siten, ettd se tulee sovellettavaksi kaytdnndssa harvoin. Olen-
naisesti muun tarkoituksen on katsottu olevan olemassa esimerkiksi tilanteissa, joissa ajoneuvoa on
kaytetty voimanl&hteend. Ajoneuvoa sdilytetdan liikennevaylisté erilld&dn olevassa paikassa usein
lilkennekaytosta poiston vuoksi. Liikennekéytostd poistoa ei kuitenkaan edellytettéisi vaan siitd
riippumatta ajoneuvon liikennevaylista erilladn sailyttaminen jaisi lain soveltamisalan ulkopuolella.
Tallainen tilanne voi syntya esimerkiksi silloin, kun matkailuautoa kéytetdan asumiseen leirintaalu-
eella.

Uuteen lakiin ei otettaisi voimassaolevan lain 2 8:n 1 momentin 2 kohdan mainintaa siitd, ettd moot-
toriajoneuvo ei ole liikenteessd, kun sita kaytetadan liikennevaylista erilladn olevassa paikassa maati-
latalouden ty6hon. Muutoksella on tarkoitus varmistaa lain direktiivin mukaisuus ottaen huomioon
yleisperusteluissa mainitun EU:n tuomioistuimen ratkaisun C-162/13, VVnuk v. Zavarovalnica Trig-
lav d.d., tuomio annettu 4.9.2014, ei vield julkaistu oikeustapauskokoelmassa. Maatilatalouden
tyOssd sattuneet moottoriajoneuvon tavanomaisesta kaytdsta aiheutuneet vahingot katsotaan voi-
massaolevan lain mukaan usein liikennevahingoiksi silla perusteella, ettd kysymys on tavaran tai
henkildiden kuljettamisesta. Muutoksen vaikutus olisi tdiman vuoksi melko vahdinen. Muutos toisi
kuitenkin korvattavuuden piiriin esimerkiksi vahingot, jotka aiheutuvat kaytettdessa traktoria kyn-
tamiseen tai destamiseen pellolla vahingon sattuessa.

Voimassaolevan liikennevakuutuslain 2 §:n 1 momentin 3 kohdan mukaan moottoriajoneuvo ei ole
tassa laissa tarkoitetussa liikenteessd, kun se on séilytettdvand tai korjattavana autovajassa tai kor-
jaamossa tahi muussa liikennevaylista erillaén olevassa paikassa. Lakia ehdotetaan tarkennettavaksi
siten, ettd korjaamiseen rinnastettaisiin myos ajoneuvon huoltaminen ja peseminen, mik& vastaa
vakiintunutta korvaus- ja oikeuskéytantéd. Maininnat autovajasta ja korjaamosta ehdotetaan poistet-
tavaksi tarpeettomina ja osin vanhentuneina ilmaisuina. Ehdotetussa pykéaldn 2 momentin 2 kohdas-
sa todettaisiin, ettd moottoriajoneuvoa ei kaytettaisi liikenteeseen silloin, kun se olisi sadilytettavana,
korjattavana, huollettavana tai pestdvana litkennevaylisté erillddn olevassa paikassa. S&4nnosté so-
vellettaessa ratkaisevaa on se, onko ajoneuvo ollut liikennevéylista erilladn olevassa paikassa. Ta-
man kohdan mukaan moottoriajoneuvoa ei kéytettaisi liikenteeseen esimerkiksi silloin, kun sitd
korjauksen, huollon tai pesun yhteydessa liikutetaan liikennevaylan ulkopuolella, kuten korjaushal-
lissa, pesuhallissa tai niin sanotulla pesukadulla taikka kun ajoneuvo tuodaan edelld mainittuun
paikkaan tai viedaan sielté pois.

Voimassaolevan lain 2 8:n 4 kohdan mukaan moottoriajoneuvo ei ole liikenteessa, kun sita kéyte-
taan liikenteesta eristetylla alueella Kilpailu-, harjoitus- tai kokeilutarkoituksiin. Saannosta ehdote-
taan tarkennettavaksi vastaamaan vallitsevaa korvaus- ja oikeuskdytdntod. Ehdotetun pykalan 2
momentin 3 kohdan mukaan moottoriajoneuvoa ei kayttaisi tassa laissa tarkoitetulla tavalla liiken-
teeseen, kun sitd kdytetdan liikenteesta eristetylla alueella kilpailu-, testaustarkoituksiin tai kilpai-
tamid Kilpailuja sekd muita jarjestettyja tilaisuuksia. Testauksella tarkoitettaisiin kaikenlaista ajo-
neuvon kokeilua, koeajoa ja muuta testausta kuten esimerkiksi moottoriajoneuvon tai sen varustei-
den testaamista autovalmistajien toimesta. Testien luonne poikkeaa merkittévasti ajoneuvon tavan-
omaisesta liikenteeseen kayttdmisestd, koska niissé tietoisesti korotetaan vahinkoriskié testaamalla
ajoneuvon ajo-ominaisuuksia ja teknista kestavyyttd. Ajo-opetukseen liittyvd valvottu ja ohjattu
ajoharjoittelu yleisen ajotaidon saavuttamiseksi, yllapitdmiseksi tai parantamiseksi, esimerkiksi au-
tokoulujen liukkaan kelin ajoharjoittelu suljetulla radalla on vakiintuneesti katsottu liikennevakuu-
tuksesta korvattavaksi. Tdman vuoksi sddnnostd ehdotetaan muutettavaksi siten, ettei sovelta-
misalan rajaus koske endé kaikkea harjoittelua vaan ainoastaan sellaista harjoittelua, joka vélitto-
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maésti liittyy edell& mainittuun Kkilpailutoimintaan. Tallaisena harjoitteluna voidaan pitd esimerkiksi
ennen varsinaista kilpailua ajettavaa niin sanottua lammittelyajoa.

Saannostd on sovellettu vakiintuneesti niin, ettd moottoriajoneuvoa, jota kaytettddn niin selkeésti
eristetyksi merkitylla alueella, ettei kenenk&&n olisi mahdollista joutua sinne huomaamattaan, ei ole
katsottu kéytetyn lain tarkoittamalla tavalla liikenteeseen. Kaytdnndssa tdma on tarkoittanut jérjes-
telyja, joilla tehokkaasti estetddn rakenteellisin ratkaisuin tai jatkuvalla valvonnalla paasy alueelle
kaikilta sellaisilta ulkopuolisilta henkildilta, jotka eivét ole tulossa eristetylle alueelle esimerkiksi
seuratakseen kilpailua tai osallistuakseen sen jarjestelyihin. Esimerkiksi sisétiloihin rakennetut kar-
ting-radat ovat yleensa rakenteellisin ratkaisuin eristetty siten, ettd padsy radalle huomaamattaan ei
ole mahdollista. Eristetty alue voi olla kilpailuajoneuvojen kayttamén ajoradan lisdksi myos varik-
ko- tai vastaava alue. Myos tallaisen alueen tulee tayttadkseen liikenteesté eristamiselta edellyttavét
vaatimukset olla selkeé&sti rajattu muusta yleison vapaasti kaytettdvana olevasta oleskelualueesta
esimerkiksi rakenteellisin estein tai henkilévartioinnilla. Lain 41 8:ssa saadettéisiin korvattavuuden
rajoituksista, jotka koskisivat kilpailu- ja testaustoimintaan osalliselle moottoriajoneuvolle tai téllai-
seen toimintaan osallistuneelle henkil6lle aiheutuvia vahinkoja.

2 § Maadritelmid. Pykalédn 1 kohdan mukaan ajoneuvolla tarkoitettaisiin moottoriajoneuvoa, joka on
tarkoitettu kulkemaan mekaanisella voimalla maata mutta ei raiteita pitkin seka kytkettya tai siihen
kytkettavéksi tarkoitettua irrallista perdvaunua. Moottoriajoneuvon maaritelma vastaisi sisélloltaan
voimassaolevan liikennevakuutuslain 3 §:ssg, liikennevakuutusdirektiivin 1 artiklan 1 kohdassa
seka ajoneuvolaissa (1090/2002) saadettyd ajoneuvon maaritelmid. Nyt liikennevakuutuslakiin otet-
tava ajoneuvon maaritelmé vastaa aiempaa tarkemmin direktiivin maéaritelmaa.

Pykaldn 2 kohdan mukaan direktiivill& tarkoitetaan Euroopan talousalueesta tehdyn sopimuksen
liitteessa IX ja moottoriajoneuvojen kéayttéon liittyvan vastuun varalta otettavasta vakuutuksesta ja
vakuuttamisvelvollisuuden voimaansaattamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivia 2009/103/EY. Madritelma on tarpeen saddettdessd korvauselimen maaritelmasta seka
ilmoitettaessa korvausedustajista direktiivissa tarkoitetuille ETA-valtioiden tietokeskuksille.

Pykaldan 3 kohdan mukaan kohdan mukaan vakuutusyhti6lld tarkoitettaisiin vakuutusyhtiota tai
muuta vakuutusyritysta, joka on saanut toimiluvan harjoittaa direktiivissa tarkoitettu liikennevakuu-
tustoimintaa. Maéaritelma on tarpeen, koska on mahdollista, ettd jonkun muun ETA-valtion tai vih-
red kortti -jarjestelmaan kuuluvan valtion kuin Suomen lainsaddannon mukaan liikennevakuutus-
toimintaa voidaan harjoittaa my6s muussa kuin vakuutusyhtiomuodossa.

Pykalan 4 kohdan mukaan vakuutuksenottajalla tarkoitettaisiin sitd, joka on tehnyt vakuutuksenan-
tajan kanssa vakuutussopimuksen. Maaritelma vastaa vakuutussopimuslain 2 8:n 4 kohdan maéari-
telmaa ja kasitteen vakuutuskaytdnndssa saamaa sisaltoa.

Pykaldan 5 kohdan mukaan vakuutetulla tarkoitettaisiin sitd, jonka hyvéksi liikennevakuutus on
voimassa. Vakuutuksenottaja ja vakuutettu voivat olla eri henkil6itd. Vastuuvakuutuksessa vakuu-
tettu on henkild, jonka vahingonkorvausvelvollisuuden varalta vakuutus on otettu. Liikennevakuu-
tus ei ole puhdas vastuuvakuutus, mutta se kattaa vastuuvakuutuksen tavoin l&dhes poikkeuksetta
moottoriajoneuvon liikenteeseen kayttdmisesta muutoin aiheutuvan vahingonkorvausvastuun. Siten
myos litkennevakuutuksessa vakuutettu on henkild, jonka vahingonkorvausvelvollisuuden varalta
vakuutus on otettu. Liikennevakuutus on kuitenkin monilta osin laajempi kattaen edell& mainitun
tavoin muun muassa kuljettajan omia henkilévahinkoja. Maaritelmé& on tarpeen muun muassa saa-
dettéessé lain pakottavuudesta.
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Pykaldn 6 kohdan mukaan liikennevahingolla tarkoitetaan ajoneuvon liikenteeseen kayttamisesta
aiheutunutta henkil®- tai esinevahinkoa. S&dannos vastaa nykyista liikennevakuutuslain 1 §:n 1 mo-
menttia. Liikennevahingolla ei tarkoitettaisi pelkastaan itse litkenneonnettomuutta eli vahinkotapah-
tumaa, vaan myos siitd johtuvaa vahinkoseuraamusta. Sitd, onko ajoneuvoa kéytetty liikenteeseen,
olisi arvioitava ehdotetun 1 8:n nojalla. Se, ettd syy-yhteyden osoittaminen vahinkotapauksen ja
vahingon seuraamuksen Vélill& riittd4 todetaan voimassa olevan lain 4 8:ssd, jonka mukaan liiken-
nevahinko korvataan, mikali jaljempéné ei toisin séadetd, moottoriajoneuvon liikennevakuutukses-
ta, vaikkakaan kukaan ei henkilokohtaisesti ole vahingonkorvausvelvollinen ajoneuvon liikentee-
seen kayttamisen perusteella. Vastaava sadnnds ehdotetaan otattavaksi uuden lain 31 §:n 4 moment-
tiin.

Pykalan 7 kohdan mukaan rekisterilld tarkoitettaisiin ajoneuvoliikennerekisteristd annetussa laissa
(541/2003) tarkoitettua ajoneuvoliikennerekisterid. Rekisterin madritelmaa kaytettaisiin muun mu-
assa saadettaessé siitd, mitkd ajoneuvot tulee vakuuttaa.

Pykalan 8 kohdassa méariteltdisiin moottoriajoneuvon haltija. Voimassaolevassa laissa haltijaa ei
ole nimenomaisesti maéritelty. Lain 3 a §:ssa kuitenkin todetaan, ettd mita tdssa laissa saadetédan
omistajasta, koskee myds toisen pysyvéan hallintaan luovutetun moottoriajoneuvon haltijaa. Saan-
nokselld ajoneuvon haltijalle on saddetty omistajan tavoin velvollisuus vakuuttaa hénen hallinnas-
saan oleva moottoriajoneuvo. Liikennevakuutuslain sadnndkset ajoneuvon omistajasta koskisivat
paasaantoisesti myds ajoneuvon haltijaa. Ehdotetussa laissa ajoneuvon haltijalla tarkoitettaisiin kui-
tenkin voimassaolevasta laista poiketen ajoneuvoliikennerekisteriin merkittavien ajoneuvojen osalta
vain rekisteriin ajoneuvon haltijaksi merkittya henkild. Ajoneuvojen rekisterdinnista annetun val-
tioneuvoston asetuksen (893/2007) 2 8:n 1 momentin 18 kohdan mukaan rekisteriin merkittavalla
haltijalla tarkoitetaan muuta luonnollista henkil6a tai oikeushenkildd kuin omistajaa, jolle ajoneu-
von padasiallinen kayttd on siirtynyt tai jonka kéyttdon ajoneuvo on yli 30 péivén ajaksi luovutettu
sopimuksen perusteella. Muutoksen vaikutusta vakuuttamisvelvollisuuteen on kuvattu ehdotetun 6
8:n perusteluissa. Koska liikennevakuutuslaki koskee myds rekisterdimattémia ajoneuvoja, naiden
ajoneuvojen haltijalla tarkoitettaisiin voimassaolevaa lakia vastaavasti sitd luonnollista henkil6a tai
oikeushenkil®4, jolle ajoneuvon hallinta on pysyvasti luovutettu.

Pykalan 9 kohdassa maadriteltaisiin moottoriajoneuvon pysyva kotipaikka. Mééritelméaa on lyhennet-
ty ja tdsmennetty, mutta sisalloltdan se vastaisi lilkennevakuutusdirektiivin 1 artiklan 4 kohdassa
sek& voimassaolevan liikennevakuutuslain 1 8:n 5 momentissa olevaa ajoneuvon pysyvén kotipai-
kan maaritelmaa. Direktiiviin perustuva moottoriajoneuvon pysyvan kotipaikan méaritelmé on kes-
keinen lain soveltamisalan kannalta. Sen mukaan méaaraytyy paasaantod siitd, mink& jasenvaltion
lainsdadanndn mukaan ajoneuvo tulee vakuuttaa sekd usein myos se, minka valtion lainsdddannon
mukaisesti vahinkoa karsineelld on oikeus korvaukseen liikennevahingosta. Ajoneuvon pysyva ko-
tipaikka maarittdd myods sen, mika valtio on viimesijaisesti korvausvastuussa vahinkoa karsinytta
kohtaan.

Padsaannon mukaan moottoriajoneuvon pysyva kotipaikka olisi siind valtiossa, jossa ajoneuvossa
oleva rekisterikilpi, vakuutuskilpi tai tunnistemerkki on annettu. Rekisterikilpi voisi olla pysyva tai
valiaikainen. My0s siirtolupaan liittyvaa siirtomerkkia voitaisiin pitd4 edelld mainittuna tunniste-
merkkind. Jos rekisteri- tai vakuutuskilpeé eik& tunnistemerkkié ei vaadita, ajoneuvon pysyvaksi
kotipaikaksi katsottaisiin ajoneuvon haltijan pysyvé kotipaikka. Siind tapauksessa, etta liikenneva-
hingossa osallisena olevassa moottoriajoneuvossa oleva rekisterikilpi olisi vaara tai laiton, ajoneu-
von pysyvéksi kotipaikaksi méaritettaisiin valtio, jossa liikennevahinko sattui.

Pykalan 10 kohdassa maéariteltaisiin liikennekéytosta poisto, jolla tarkoitettaisiin Suomessa ensire-
kisterdidyn ajoneuvon véliaikaista liikennekéytdsta poistamista ja tata koskevan tiedon merkitse-
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mista ajoneuvoliikennerekisteriin. Maaritelma vastaisi ajoneuvolain (1090/2002) 3 §:n 25 kohdassa
maéariteltya liikennekaytosta poistoa.

Pykalan 11 kohdan mukaan lopullisella poistolla tarkoitettaisiin ensirekisteréidyn ajoneuvon lopul-
lista poistamista liikennekaytosta Suomessa ja tdman tiedon merkitsemista ajoneuvoliikennerekiste-
riin. Mé&aritelmd vastaisi ajoneuvolain 3 8:n 27 kohdassa maédriteltyd lopullista liikennekaytosta
poistoa. Rekisteriin merkittavan ajoneuvon vakuuttamisvelvollisuus paattyisi vasta, kun se on pois-
tettu lopullisesti liikennek&aytosta.

Pykalan 12 kohdan mukaan ETA-valtiolla tarkoitettaisiin Euroopan talousalueeseen kuuluvaa val-
tiota. Madritelma on tarpeen muun muassa saédettéessa litkennevakuutuksen voimassaoloalueesta.

Pykalan 13 kohdan mukaan kolmannella maalla tarkoitettaisiin muuta valtiota kuin edelld 12 koh-
dassa tarkoitettua ETA-valtiota. Méaaritelmé& on tarpeen muun muassa saddettéessa rajaliikenneva-
kuutuksesta.

Pykalan 14 kohdan mukaan kansallisella toimistolla tarkoitettaisiin erityisjarjestod, joka on perus-
tettu 25 pdivand tammikuuta 1949 Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission sisdmaan
liilkennekomitean tieliikenteen alakomitean suosituksen N:o 5 mukaisesti ja joka toimii niiden va-
kuutusyritysten yhteiselimend, joilla on valtiossa toimilupa liikennevakuutusta kasittdvan vakuutus-
liikkeen harjoittamiseen.

Pykalan 15 kohdan mukaan vihrea kortti -jarjestelmalla tarkoitettaisiin Yhdistyneiden Kansakuntien
alaisen Euroopan talouskomissiossa paatettya jarjestelyd, jota hallinnoi vakuutuslaitosten kansallis-
ten toimistojen yhteenliittyma. Kansalliset toimistot, Suomessa Liikennevakuutuskeskus, vastaavat
jarjestelman sopimusvelvoitteista. Mé&aritelma on tarpeen muun muassa saddettdessa vakuuttamis-
velvollisuudesta ja vakuutuksen voimassaoloalueesta.

Pykaléan 16 kohdan mukaan vihrealla kortilla tarkoitettaisiin kansainvalista vakuutustodistusta, jon-
ka vakuutusyhti6 antaa kansallisen toimiston puolesta 25 pdivand tammikuuta 1949 annetun Yhdis-
tyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission sisamaan liikennekomitean tieliikenteen alako-
mitean suosituksen N:0 5 mukaisesti. Maaritelmé& on tarpeen saddettdessd muun muassa Tullin vel-
vollisuuksista.

Pykalan 17 kohdan mukaan korvauselimellé tarkoitettaisiin edelld 2 kohdassa méaritellyn liikenne-
vakuutusdirektiivin 10 § artiklassa tarkoitettua korvauksen suorittamisesta vastuussa olevaa toimie-
lintd. Mé&aritelmé& on tarpeen sdddettédessé 5 §:n perusteella vakuutettavista ajoneuvoista. Suomessa
korvauselimend toimii Liikennevakuutuskeskus.

Pykélan 18 kohdan mukaan siirtoliikennevakuutuksella tarkoitettaisiin ajoneuvolain mukaista siirto-
lupaa varten annettua méaaraaikaista lilkennevakuutusta. Maaritelma on tarpeen saadettéessa vakuu-
tuksen voimassaolosta lain 12 §:ssd, vakuutusyhtion velvollisuudesta antaa vakuutus lain 17 §:ssé,
vakuutusyhtion laskuperusteista lain 21 8:ssd ja Liikennevakuutuskeskuksen tehtavisté lain 85 §.n 2
momentin 3 kohdassa

Pykalan 19 kohdan mukaan rajaliikennevakuutuksella tarkoitettaisiin Suomeen tilapaistd kayttoa
varten tuotavalla ajoneuvolle tarkoitettua méaréaikaista liikennevakuutusta. Rajaliikennevakuutuk-
sesta s&adettaisiin tarkemmin lain 7 8:ssd.

3 § Saannosten pakottavuus. Lakiin ehdotetaan selvyyden vuoksi lisattdvaksi nimenomainen séan-
nos siitd, ettd sopimusehto, joka poikkeaa tdman lain sd&nnoksistd vakuutuksenottajan, vakuutetun,
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vahinkoa karsineen tai muun korvaukseen oikeutetun vahingoksi, on mitaton. S&&4nnos vastaa sisal-
I61taan vakiintunutta tulkintaa lakisaateisen vakuutusturvan sisallostd ja luonteesta. Muulla korva-
ukseen oikeutetulla tarkoitetaan muita kuin vélitonta vahinkoa karsinyttd. N&it4 ovat muun muassa
liilkennevahingossa menehtyneen henkilon omaiset. Pykélan mukaan edell& mainittujen henkilGiden
vahingoksi litkennevakuutuslain saannoksisté poikkeavat sopimusehdot olisivat mitattomia.

Erdiltd osin laissa on kuitenkin annettu mahdollisuus sopimuksella poiketa lain muutoin pakottavis-
ta sadnnoksistd. Nain on tehty muun muassa ehdotettavassa 12 8:ssd, jossa annetaan mahdollisuus
tehda raja- ja litkennevakuutussopimus myos maérdajaksi. Erdiltd osin mahdollisuus poiketa sopi-
muksella lain pakottavista sadnnoksista koskee vain elinkeinonharjoittajille annettavia vakuutuksia.
Tallainen mahdollisuus annettaisiin ajoneuvojen yksilointia koskevassa 10 §:ss&, vakuutusmaksujen
laskuperusteita koskevassa 21 8:ssd, vahinkohistoriatietojen siirtdmistd koskevassa 20 8:ssé seka
vakuutusyhtion takautumisoikeutta koskevassa 73 §:ssé.

Vaikka lain mukaan vain vakuutuksenottajan, vahinkoa karsineen tai muun korvaukseen oikeutetun
vahingoiksi tarkoitetut sopimukset olisivat mitattdmid, vakuutusyhtio ei voi liikennevakuutuslakiin
perustuen laajentaa litkennevakuutuksen soveltamisalaa tai maksaa liikennevakuutuslain perusteella
korvauksia laajemmin kuin laki edellyttad. Jos vakuutusyhtio tarjoaa lakia laajempaa vakuutustur-
vaa, kysymyksessa on vapaaehtoinen vakuutus, josta tulee tehda erillinen sopimus, johon sovelle-
taan kaikilta osin vakuutussopimuslain sdannoksia. Vakuutusyhtié ei voisi myodskéan liikenneva-
kuutuksella vakuuttaa sellaisia ajoneuvoja, joita liikennevakuutuslaissa saddetty vakuuttamisvelvol-
lisuus ei koske. Tallaisten ajoneuvojen kéayttdmisestd aiheutuvien riskien varalta voidaan antaa vain
vapaaehtoisia vakuutuksia. Vakuuttamisvelvollista henkil6a ei voitaisi myoskaan vakuutusyhtion ja
vakuutuksenottajan sopimuksella vapauttaa vakuuttamisvelvollisuudesta tai muista lain hanelle saa-
tamisté velvoitteista.

Liséksi on huomattava, ettd vakuutussopimuslain 3 §, jossa saddetdan vakuutussopimuslain pakot-
tavuudesta, sovellettaisiin jatkossakin liikennevakuutukseen. Liikennevakuutukseen sovellettavat
vakuutussopimuslain pykélat olisivat siten vakuutussopimuslain 3 8:n tarkoittamalla tavalla pakot-
tavia.

4 § Liikennevakuutuskeskus. Pykalassa viitattaisiin Liikennevakuutuskeskuksesta annettuun lakiin,
jossa séadettéisiin Liikennevakuutuskeskuksesta, vakuutusyhtididen ja Valtiokonttorin velvollisuu-
desta kuulua Liikennevakuutuskeskukseen, keskuksen jasenten vastuusta keskuksen kustannuksista
seka keskuksen hallinnosta. Liikennevakuutuskeskus on lakiin perustuva, paaosin julkista valtaa
kayttava toimielin. Liikennevakuutuskeskus ei ole vakuutusyhtio eik& esimerkiksi yhdistyslain
(503/1989) tarkoittama yhdistys. Liikennevakuutuskeskukseen ei voida siten soveltaa vakuutusyh-
tidlakia (1062/79) eik& yhdistyslakia, vaan sen rahoituksesta ja hallinnosta ehdotetaan séadettavaksi
erikseen.

2 luku Vakuuttaminen ja vakuutusmaksu

5 § Vakuutettavat ajoneuvot. Direktiivin 3 artiklan 1 kohdan mukaan jokaisen jasenvaltion on var-
mistettava, etté sellaisten ajoneuvojen kayttoon liittyvéan vastuun varalta on otettu litkennevakuutus,
jolla on kotipaikka sen alueella. Pyké&ldn 1 momentin todettaisiin direktiivin velvoitteiden ja lain
informatiivisuuden liséadmiseksi, ettd jokaisella Suomessa liikenteeseen kéytettavalla moottoriajo-
neuvolla tulee olla liikennevahingon varalta tdmén lain tai toisen ETA-valtion tai vihred Kkortti-
jarjestelmaan kuuluvan valtion lainsd&ddannon perusteella annettu Suomessa voimassaoleva vakuu-
tus. Direktiivin mukaan vakuuttamisvelvollisuus méaréytyy moottoriajoneuvon pysyvan kotipaikan
perusteella. Muusta ETA-maasta Suomeen tulevalla ajoneuvolla tulee siten olla voimassa ajoneu-
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von Kkotipaikan j&senvaltioista otettu liikennevakuutus. Sama koskee toisesta vihred kortti -
jarjestelmaédn kuuluvasta valtiosta Suomeen tulevia ajoneuvoja. Ajoneuvolla, jonka kotipaikka on
kolmannessa maassa, tulee kotimaansa liikennevakuutuksen lisdksi olla 7 §:ssd saddetty rajaliiken-
nevakuutus kaytettdessa ajoneuvoa tilapdisesti Suomessa. Pykaldssé todetusta padsaannosta olisi
muutamia poikkeuksia, joista saddettéisiin 8 8:ssé. Pyk&lassé todettaisiin, ettei vakuutusta tarvita
niissa tilanteissa, joissa ajoneuvon aiheuttamista vahingoista vastaa toinen valtio tai Liikennevakuu-
tuskeskusta vastaava toisen valtion korvauselin.

Pykaldn 2 momentin mukaan ajoneuvolain mukaan ajoneuvoliikennerekisteriin merkittyja, rekiste-
roimisvelvollisuuden alaisia moottoriajoneuvoja varten on oltava liikennevakuutus. Liikennevakuu-
tuslain mukaan vakuutettavia rekisteriin merkittyja ajoneuvoja koskeva sd&nnds muutettaisiin vas-
taamaan ajoneuvojen rekisterdintid koskevassa lainsdadannossé jo aiemmin tehtyja muutoksia. Va-
kuuttamisvelvollisuus koskisi kaikkia niitd moottoriajoneuvoja, jotka ovat tai tulisi lain mukaan
rekisterdidd. Vakuuttamisvelvollisuus koskisi siten myds niita ajoneuvoja, joiden rekisterdinti on
laiminly6ty. Muutos tarkoittaa myos sitd, etta nekin rekisteriin merkittdvat moottoriajoneuvot, joilta
ei ajoneuvojen rekisterdinnista annetussa lainsaadéanndssa vaadita liikennevakuutusta rekisterdinnin
edellytyksend, tulisi aina vakuuttaa. Tdmé& koskee muun muassa Kiinnitysta varten rekisteriin mer-
kittdvia ajoneuvoja. Ainoastaan ne rekisteriin merkittavat ajoneuvot, joista sdédetédén 8 8:ssd, olisi
vapautettu vakuuttamisvelvollisuudesta.

Kun ajoneuvo romutetaan tai se tuhoutuu, ajoneuvoliikennerekisteriin tehddédn merkintd moottori-
ajoneuvon lopullisesta poistosta. Tallaista romutettua tai tuhoutunutta ja liikennekaytosta lopulli-
sesti poistettua ajoneuvoa ei ole velvollisuutta vakuuttaa, vaikka ajoneuvo on edelleen merkitty re-
Kisteriin.

Vakuuttamisvelvollisuus koskisi rekistergitavia moottoriajoneuvoja riippumatta siitd, kaytetadanko
niit4 tosiasiallisesti liikenteeseen. Kaikkia moottoriajoneuvoja ei ole velvollisuutta rekisterdida,
vaikka niitd kaytetaankin liikenteessa. Myos naiden rekisteréimattémien ajoneuvojen kéytostd syn-
tyy merkittava esine- ja henkilévahingon riski. Tdman vuoksi vakuuttamisvelvollisuus koskisi pééa-
saantoisesti myods naitd moottoriajoneuvoja, silloin kun niita kdytetaan liikennevakuutuslain tarkoit-
tamalla tavalla liikenteessa. Tam4 tarkoittaa sitd, ettd vakuuttamisvelvollisuutta ei ole en&é sen jal-
keen, kun téllaista ajoneuvoa ei enda kayteta liikenteessa. Talta osin sdannds vastaa voimassaolevaa
lakia, jossa vakuuttamisvelvollisuus on sidottu ajoneuvon liikenteeseen kayttdmiseen.

Poikkeuksen edelld mainitusta rekisteroimattémiad ajoneuvoja koskevasta paasdédnnostd muodostai-
sivat tarkoitetut hitaasti kulkevat ja pienella teholla varustetut ajoneuvot. Voimassa olevan liikenne-
vakuutusasetuksen 1 §:n 1 kohdan mukaan liikennevakuutuslain tarkoittamiksi vakuuttamisvelvolli-
suuden piiriin kuuluviksi moottoriajoneuvoiksi ei katsota sellaista moottoritydkonetta tai traktoria,
jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintddn 15 kilometrid tunnissa edellyttden, ettei sitd ole re-
kisteroitdva. Liikennevakuutusasetuksen 1 8:n 2 - 4 kohtien mukaan moottoriajoneuvoiksi ei myos-
ké&an katsota leikkuupuimuria tai muuta sadonkorjuuseen tarkoitettua ajoneuvojen rekisterdinnista
annetun asetuksen (1703/92) mukaan rekisterdinnistd vapautettua maatilatalouden moottority6-
konetta, rekisterdinnista vapautettua perdvaunua, perareked tai hinattavaa laitetta; eika sellaista lap-
sen kuljetettavaksi tarkoitettua ajoneuvoa, joka on varustettu moottorilla ja joka rakenteensa tai va-
rusteidensa puolesta ei ole rekisteroitavissa.

Pykaldn 3 momentin mukaan vakuuttamisvelvollisuus koskisi kaikkia niitd ajoneuvoja, joiden suu-
rin rakenteellinen nopeus on yli 15 kilometri& tunnissa, mik& vastaisin voimassaolevan laissa séa-
dettyd rajaa. Taman lisaksi edellytettaisiin, ett4 ajoneuvo on varustettu yli yhden kilowatin tehoisel-
la moottorilla. Vakuuttamisvelvollisuus olisi olemassa siten vain silloin, kun sekd nopeutta etta te-
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hoa koskeva raja ylittyy. Edelld mainitun tavoin madriteltyja ajoneuvoja hitaammat tai pienitehoi-
semmat rekisterdimattomat ajoneuvot, kuten esimerkiksi eradt moottorityokoneet ja traktorit seka
liikuntarajoitteisten kayttoon valmistetut séhkokayttoiset pyoratuolit, olisivat jatkossakin vakuutta-
misvelvollisuuden ulkopuolella. Lakiin ei ehdoteta muita ajoneuvon luokkaan tai teknisiin ominai-
suuksiin liittyvia rajoja. Tama tarkoittaa sitd, ettd vakuuttamisvelvollisuus laajenee koskemaan
myos leikkuupuimureita ja muita sadonkorjuuseen tarkoitettuja ajoneuvoja seké lasten kuljetetta-
vaksi tarkoitettuja ajoneuvoja silloin, kun niiden rakenteellinen nopeus on yli 15 km/h ja teho yli 1
kW. Sen sijaan niita perérekia ja hinattavia laitteita muutos ei kaytannossa koskisi, koska niité ei ole
velvollisuutta rekisterdida eivétka ne kulje omalla konevoimalla. Sen sijaan rekisterditavét peravau-
nut tulisi vakuuttaa 2 momentin mukaan siita riippumatta kaytetaanko niité lilkenteessa.

Pykaldn 4 momentissa saddettaisiin tilanteesta, jossa Suomeen rekistergity moottoriajoneuvo oste-
taan toiseen ETA-valtioon vietavéksi ja sielld rekisterditdvaksi. Paasaantoisesti ajoneuvo on vakuu-
tettava siind ETA-valtiossa, jossa silld on pysyva kotipaikka. Kun ajoneuvoa rekisteréidaan Suo-
messa maasta vientid varten, ajoneuvo voitaisiin padsadnnosta poiketen vakuuttaa myos kohde-
maassa, vaikka ajoneuvon pysyva kotipaikka olisi vield Suomessa.

6 8 Vakuuttamisvelvollisuus. Pykalan 1 momentissa séédettaisiin vakuuttamisvelvollisista, vakuut-
tamisvelvollisuuden alkamisajankohdasta ja vakuuttamisvelvollisuuden jakautumisesta vakuutta-
misvelvollisten kesken. Saannds vastaa, mita asiasta on saddetty voimassa olevan lain 3 a §:ssé ja
15 8:n 1 momentissa.

Pykaldan 1 momentin mukaan vakuuttamisvelvollinen olisi aina ajoneuvon omistaja. Ajoneuvon
omistajalla tarkoitettaisiin ajoneuvon yksityisoikeudellista omistajaa, joka on ldhes poikkeuksetta
sama kuin rekisteriin merkitty ajoneuvon omistaja. Ajoneuvon omistaja on vakuuttamisvelvollinen
kuitenkin my®s silloin, kun hén laiminlyd velvollisuutensa rekisterdida ajoneuvonsa omiin nimiin-
sd. Toisaalta aikaisempi omistaja vapautuu vakuuttamisvelvollisuudesta, vaikka uusi omistaja ei
huolehtisi omistajan vaihtumisen rekisterdinnista ja aikaisempi omistaja jéisi siten edelleen virheel-
lisesti merkityksi rekisteriin ajoneuvon omistajaksi.

Jos moottoriajoneuvolla ei ole jaljempdna mainittua haltijaa, vakuuttamisvelvollisuus olisi yksin-
omaan omistajalla. Omistaja voi aina vakuuttaa kaikki omistamansa ajoneuvot eli myos silloin, kun
ajoneuvolla on hdnen lisdkseen muu haltija tai muita haltijoita. MyOsk&én silld, kuka ajoneuvoa
kayttad ja missa sitd kaytetaan, ei olisi siten vaikutusta omistajan vakuuttamisvelvollisuuteen. Va-
kuutusmaksun suuruuteen saattaa kuitenkin olla vaikutusta silld, kenen pysyvéassa hallinnassa ajo-
neuvo on. Taman vuoksi vakuutuksenottaja on vakuuttaessaan omistamansa ajoneuvon velvollinen
ilmoittamaan vakuutusyhtion sité pyytdessa, kayttdako ajoneuvoa pysyvésti joku muu henkild.

Ajoneuvon omistajan ohella myds ajoneuvon laissa sdédetyt kriteerit tayttava haltija olisi vakuutta-
misvelvollinen. Voimassaolevan lain mukaan haltijalla tarkoitetaan sitd, jolle ajoneuvon pysyva
hallinta on luovutettu riippumatta siit4, onko hanet merkitty rekisteriin. Ehdotetun pykalan mukaan
edelld 2 8:n 8 kohdan mééritelmén mukainen ajoneuvoliikennerekisteriin ajoneuvon haltijaksi mer-
kitty henkild olisi vakuuttamisvelvollinen. Toisin kuin ajoneuvon omistajan kohdalla, rekisterimer-
kint& loisi ajoneuvon haltijalle velvollisuuden vakuuttaa ajoneuvo. Rekisteriin merkitty haltija voi
siten aina vakuuttaa kaikki ne ajoneuvot, joiden osalta hdnet on merkitty rekisteriin haltijaksi riip-
pumatta siitd, kuka ajoneuvoa tosiasiallisesti kayttdd. Vakuuttamisvelvollisuus poistuu vasta, kun
mahdollinen virheellinen rekisterimerkintd on korjattu. Ehdotus vastaa padosin vakiintunutta kay-
tantod, koska kaytanndssé ajoneuvon hallinnan pysyvan luovutuksen todentaminen ilman rekisteri-
merkinta4 ei useinkaan ole mahdollista. Jos rekisterdintivelvoite laiminlyddaan, rekisteriin merkitty
haltija voi olla eri henkil6 kuin se henkild, jolle ajoneuvon pysyva hallinta on tosiasiallisesti luovu-
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tettu. Tdman vuoksi on tarkead, ettd ajoneuvon rekisteriin merkitty haltija ilmoittaa rekisteriviran-
omaiselle hantéd koskevan pysyvan hallinnan paattymisesta.

Sellaisen moottoriajoneuvon, jota ei ole velvollisuutta merkita rekisteriin, omistajan lisdksi myos se
luonnollinen tai oikeushenkild, jolle ajoneuvon hallinta on pysyvasti luovutettu, olisi vakuuttamis-
velvollinen. Tdm4& vastaa voimassaolevaa lakia.

Koska edella mainitun mukaisesti sekd ajoneuvon omistaja ettd haltija olisivat vakuuttamisvelvolli-
sia, velvollisuuden voi tayttda heistd kumpi tahansa. Kun vakuuttamisvelvollisia on useita, heidén
on tarkoituksenmukaista sopia keskenéan siitd, kuka ajoneuvon vakuuttaa. Yleensa sovitaan, etta
ajoneuvon vakuuttamisesta huolehtii ajoneuvon haltija, miké ei kuitenkaan poista omistajan vakuut-
tamisvelvollisuutta. Ajoneuvon haltija ei siten ole lain mukaan ensisijaisesti vakuuttamisvelvolli-
nen.

Omistaja ja haltija olisivat ehdotuksen mukaan yhteisvastuullisesti velvollisia vakuuttamaan ajo-
neuvon. Vakuuttamisvelvollisuus olisi yhteisvastuullista seka silloin, kun ajoneuvolla on yksi omis-
taja ja yksi haltija, etté silloin, kun ajoneuvolla on useita omistajia tai haltijoita. Vakuuttamisvelvol-
lisuuden tayttamatta jattdmisen seuraamukset voitaisiin siten kohdistaa kehen tahansa ajoneuvolii-
kennerekisteriin merkityista haltijoista tai omistajista. Jos rekisteriin merkittavalla moottoriajoneu-
volla olisi omistaja ja haltija, vakuuttamisvelvollisuuden laiminlydnnista seuraava ehdotetun 28 §:n
mukainen laiminlyontimaksu kohdistettaisiin kuitenkin ajoneuvon omistajalle vasta sen jéalkeen,
kun ajoneuvon haltija on todettu ulosotossa varattomaksi. Taméa sdédnnds koskee kuitenkin vain lai-
minlyontimaksun kohdistamisjarjestystd, eika se tee ajoneuvon haltijasta ensisijaista vakuuttamis-
velvollista.

Vakuuttamisvelvollisuudesta seuraa, etta tdman velvollisuuden tayttamisen eli vakuutussopimuksen
tekemisen jalkeen vakuutuksenottaja on velvollinen maksamaan vakuutusmaksun ja vastaa yksin
vakuutusmaksun maksamisesta siltd ajalta, jona vakuutus on voimassa. Jos omistaja ottaa vakuutuk-
sen, maksuista vastaa vain omistaja ja pdinvastoin. Jos vakuutuksenottaja kuitenkin mydhemmin
irtisanoo vakuutuksensa, myds muut vakuuttamisvelvolliset ovat jalleen velvollisia huolehtimaan
ajoneuvon vakuuttamisesta.

Pykélan 1 momentissa saddettéisiin myos vakuuttamisvelvollisuuden alkamishetkestd. VVoimassa-
olevassa laissa ei ole vastaavaa sadnnosta. Ehdotetun saannoksen tarkoituksena olisi asettaa yksise-
litteisesti omistus- tai hallintaoikeuden siirtymishetki vakuuttamisvelvollisuuden alkamisen kannal-
ta ratkaisevaksi ajankohdaksi. Vakuuttamisvelvollisuus alkaisi heti omistus- tai hallintaoikeuden
siirtymisestd, mika vastaa vakiintunutta kéytantoa. Paattyneesta liikennevakuutuksesta tosin korvat-
taisiin seitseman paivan kuluessa vakuutus- tai hallintaoikeuden siirrosta sattuneet vahingot siten
kuin vakuutusyhtion vastuun jatkumisesta ehdotetussa 18 §:ssd saddetdan. Kyseinen saannos ei kui-
tenkaan siirra vakuuttamisvelvollisuuden alkamisajankohtaa, vaan varmistaa sen, etta esimerkiksi
viikonloppuna uuden auton ostava henkil6 ehtii toteuttaa vakuuttamisvelvollisuutensa ilman pelkoa
vakuutusturvan menettamisesta. Vakuutuksenottajan vakuuttamisvelvollisuus luonnollisesti paattyy,
kun h&n ei ole en&& ajoneuvon omistaja tai liikennevakuutuslain tarkoittamalla tavalla ajoneuvon
haltija.

Pykaldn 1 momentissa séadetysta vakuuttamisvelvollisuuden alkamisen padsdédnnosta poiketen toi-
sesta ETA-valtiosta Suomeen maahantuotavan moottoriajoneuvon vakuuttamisvelvollisuus alkaisi
pykaldan 2 momentin siitd hetkestd, kun ostaja on hyvaksynyt toimituksen, vaikka ajoneuvoa ei ole
vield rekisterdity Suomessa. Toimituksen hyvéaksymistd arvioitaessa otettaisiin huomioon kaupan
luonne ja sopimusoikeudelliset periaatteet eikd se valttdmatta olisi sama pdivéa kuin se, josta alkaen
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ajoneuvon pysyva kotipaikka on Suomi. S&&nnds vastaa liikennevakuutusdirektiivin 15 artiklan 1
kohtaa ja voimassa olevan liikennevakuutuslain 15 §:n 5 momentin ensimmaista virketta.

7 8 Rajaliikennevakuutus. Pykél&ssé séédettaisiin velvollisuudesta ottaa Suomeen tilapaisesti tuota-
valle moottoriajoneuvolle niin sanottu rajaliikennevakuutus. Direktiivin 8 artiklan 1 kohdan mukaan
kaikilla ajoneuvoilla, joilla on pysyva kotipaikka kolmannen maan alueella, on ennen saapumistaan
ETA-alueelle oltava joko voimassa oleva vihred kortti tai rajavakuutustodistus. Ehdotus vastaa si-
sélloltddan voimassaolevan lain 15 §:n 2 ja 3 momenttien sek& liikennevakuutusasetuksen 8 8:n 1
momentin ja 8 a 8:n sadnnoksia.

Pykaldan 1 momentin mukaan velvollisuus ottaa rajaliikennevakuutus koskisi pdédsddnnon mukaan
kaikkia kolmannesta maasta tilapdisesti Suomeen tuotavia moottoriajoneuvoja. Kolmannella maalla
tarkoitettaisiin ehdotetun 2 8:n 1 momentin 13 kohdan mukaan muuta valtiota kuin ETA-valtiota.
Velvollisuus ottaa rajaliikennevakuutus ei siten koskisi Suomeen toisesta ETA-valtiosta tilapéisesti
tuotavia moottoriajoneuvoja. N&ill& ajoneuvoilla tulee olla niiden pysyvan kotipaikan mukaisen
ETA-valtion lainsaadannon edellyttdma liikennevakuutus, joka on voimassa myds Suomessa. Tullin
tehtdvana olisi 89 8:ssd saddetyin tavoin valvoa, ettd moottoriajoneuvon omistaja tai haltija on téyt-
tanyt tdssa pykalassa saadetyn rajaliikennevakuutusta koskevan vakuuttamisvelvollisuuden.

Pykaldn 2 momentin mukaan velvollisuus ottaa 1 momentissa tarkoitettu rajaliikennevakuutus ei
kuitenkaan koskisi niitd kolmannesta maasta tulevia moottoriajoneuvoja, joista Liikennevakuutus-
keskus on sitoutunut vastaamaan vihred kortti -jarjestelmén perusteella tai muulla sitoumuksella.
Muulla sitoumuksella tarkoitetaan j&senvaltioiden mahdollisia kahdenvalisida sopimuksia. Tama
perustuu siihen, ettd vihred kortti -jarjestelmaa koskevan sopimuksen mukaan jossakin jarjestel-
mé&an kuuluvassa valtiossa otettu liikennevakuutus on voimassa muissa jarjestelméan kuuluvissa
valtioissa, ja siihen, ettd Liikennevakuutuskeskus on vihred kortti -jarjestelman mukaisesti sitoutu-
nut vastaamaan néiden ajoneuvojen aiheuttamista vahingoista.

Pykélan 3 momentin mukaan moottoriajoneuvon rajaliikennevakuutuksesta korvataan tdman ajo-
neuvon kuljettajalle aiheutunut henkilévahinko, jos vahinkotapahtuma on sattunut Suomessa. Voi-
massaolevan lain 15 §:n 3 momentissa on todettu, ettd vastavuoroisuuden perusteella voidaan ase-
tuksella séataa, ettd ajoneuvon omistajan ja kuljettajan oikeus saada korvausta henkilévahingostaan
koskee myds tietystd muusta valtiosta olevan, eli pysyvan kotipaikan omaavan, moottoriajoneuvon
lilkennevakuutusta. Suomi on vastavuoroisuuden perusteella voimassaolevan liikennevakuutusase-
tuksen 8 §:ssd saatdnyt poikkeuksen Norjasta ja Ruotsista olevien moottoriajoneuvojen osalta. Taté
ei ole tarkoitus muuttaa. Tdman vuoksi 3 momentissa saddettdisiin, ettd ajoneuvon rajaliikenneva-
kuutuksesta korvataan tdman ajoneuvon kuljettajalle aiheutunut henkilévahinko vain, jos vahinko-
tapahtuma on sattunut Suomessa, Ruotsissa tai Norjassa. Saannos on tarpeen, koska Suomen lisaksi
my6s Ruotsin ja Norjan lainsd&dddnndn mukaan liikennevakuutus kattaa vastavuoroisesti myos kul-
jettajan omat henkilévahingot eli vakuutus siséltdd niin sanotun kuljettajapaikkasuojan. S&annds
vastaa sisalloltdén, mitd voimassaolevan liikennevakuutuslain 1 §:n 2 momentin ja 15 8:n 3 mo-
menttien sekd liikennevakuutusasetuksen 8 a §:ss& on s&édetty kuitenkin niin, ettd jatkossa omista-
jalle ja haltijalle aiheutunut henkilévahinko korvataan, elleivét he ole samalla ajoneuvon kuljettajia.
Rajaliikennevakuutus olisi voimassa vain vastuuvakuutuksena muissa ETA-alueen valtioissa.

8 8 Poikkeukset vakuuttamisvelvollisuudesta. Pykaldssa ehdotetaan s&adettédvéaksi niistd moottori-
ajoneuvoista, joita varten 6 §:ssé saddetysta padsaannoisté poiketen ei tarvitsisi ottaa liikennevakuu-
tusta. Pyk&lan mukaan vakuuttamisvelvollisuuden ulkopuolelle jaisivat voimassa olevan lain 15 §:n
1 momenttia vastaavasti moottoriajoneuvot, joiden omistaja tai haltija on Suomen valtio. Naiden
ajoneuvojen kaytostd aiheutuneista vahingoista vastaisi Valtiokonttori ehdotetun 31 8:n mukaisesti.
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Ehdotetun lain 1 §8:n 2 momentin 3 kohdan mukaan moottoriajoneuvo ei ole t&ssé laissa tarkoitetus-
sa litkenteessd, kun sitd kaytetadn yksinomaan liikenteesté eristetylld alueella kilpailu- tai testaus-
tarkoituksiin tai naihin valittémasti liittyvaan harjoitteluun. Tallaista moottoriajoneuvoa varten ei
paasaannostd poiketen tarvitsisi ottaa vakuutusta, jos ajoneuvoa kaytetddn yksinomaan eristetylla
alueella eika sitd kéytetd muussa tarkoituksessa. Liséksi edellytetdan, ettd ajoneuvo on kayttotarkoi-
tuksensa ja rakenteensa perusteella sellainen, ettei sitd ole suunniteltu kayttdvaksi muutoin kuin
kilpailutarkoituksessa. Téllaisia ajoneuvoja ovat esimerkiksi ns. kiihdytyskilpailussa kaytetyt ajo-
neuvot. S&annds on poikkeus paasdannostd, joten sitd on tulkittava suppeasti eikd se siten vapauta
vakuuttamisvelvollisuudesta sellaisia normaaliin tieliikenteeseen valmistettuja ajoneuvoja, joihin
my6hemmin tehddén kilpailutarkoituksia varten muutokset. Ratkaisevaa olisi siten ajoneuvon luok-
ka ja rakenne seka kayttotarkoitus. Edelld mainittujen ajoneuvojen liikennevakuuttamista ei olisi
tarkoituksenmukaista edellyttad, koska niiden kaytOsta aiheutuneita vahinkoja ei kaytannossa kos-
kaan korvattaisi lilkennevakuutuksesta. Pykélan maaritelmén tayttavét ajoneuvot rinnastuisivat siten
vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettuihin ajoneuvoihin. Jos nditd ajoneuvoja kuitenkin kaytettdi-
siin kayttotarkoituksensa vastaisesti liikenteessd, vahingot voisivat kuitenkin tulla korvattaviksi
valtion varoista 43 §:n perusteella. Vastaavaa sadnnostd ei ole voimassaolevassa laissa, mutta se
vastaa nykyista vakuuttamiskaytantoa.

9 § Illmoitusvelvollisuus Liikenteen turvallisuusvirastolle. Pyké&lan mukaan vakuutusyhtio on velvol-
linen ilmoittamaan Liikenteen turvallisuusvirastolle rekisteriin merkittavalle ajoneuvolle otetusta
uudesta vakuutuksesta seitsemén paivan kuluessa uuden vakuutuksen alkamisesta. Taté kautta ajo-
neuvolle aiemmin liikennevakuutuksen antanut vakuutusyhtio saa tiedon uudesta vakuutuksesta ja
voi saaman tiedon perusteella péattada vakuutuksen voimassaolon ehdotetun 16 8:n mukaisesti. Asi-
asta on nyt séadetty liikennevakuutusasetuksen 7 8:n 1 momentissa sek& ajoneuvon rekisterginnista
annetun asetuksen 53 8:ssd. Finanssivalvonnalle liikennevakuutusasetuksessa 7 8:n 5 momentissa
sééadetty maarayksenantovaltuus ei ole enaa tarpeen, vaan mahdollisista uusista ilmoitusvelvoitteista
ja niiden sisallosta saadettéisiin laissa. Pykalan mukaan vakuutusyhti6 olisi liséksi velvollinen il-
moittamaan Liikenteen turvallisuusvirastolle rekisteriin merkitsemistd varten 5 8:n 2 momentissa
tarkoitetun ajoneuvon vakuutuksen vakuutusmaksun laiminlydnnista. Tieto on tarpeen, koska sita
kautta tieto valittyy ajoneuvon katsastuksen suorittajalle, joka ei ajoneuvolain 52 §:n mukaan saa
tallin suorittaa loppuun ajoneuvon maaraaikaiskatsastusta eika jélkitarkastusta. Liikennevakuu-
tusyhtion olisi liséksi ilmoitettava yhtiossa vakuutetut rekisteréintivelvollisuuden alaiset ajoneuvot
ja koenumerotodistukset, joista ei ole suoritettu liikennevakuutusmaksua.

10 § Ajoneuvon yksildinti vakuutussopimuksessa. Liikennevakuutuksessa on vakiintuneena kéytén-
tond ollut ilman nimenomaista lain sadnnostd, ettd vakuutuskirjassa yksiloiddan vakuutettava ajo-
neuvo. Ajoneuvon yksiléiminen vakuutuskirjassa on tarpeen muun muassa 20 8:ssa saadettyjen
vahinkohistoriatietojen tallentamisen ja niiden toiselle vakuutusyhtiélle siirtdamisen sekd vakuutus-
maksujen méaarittamisen vuoksi. Ajoneuvojen yksilointi on edelld mainituista syistd tarpeen vain
yksityishenkil6ille annettavissa vakuutuksissa. Pykalan 1 momentissa todettaisiin paasaanto, jonka
mukaan vakuutussopimuksessa olisi yksilitdva ajoneuvo, jonka liikenteeseen kayttdmisesta aiheu-
tuva vahinkoriski on vakuutettu.

Ajoneuvon yksildinnista on kdytdnndssa poikettu muun muassa ns. ryhmaéliikennevakuutusten osal-
ta. Ryhmaéliikennevakuutuksesta on sdinnoksid voimassa olevassa liikennevakuutusasetuksessa,
mutta sité ei ole asetuksessa madritelty. Ryhmaliikennevakuutuksella on tarkoitettu ajoneuvokaup-
paa harjoittavan yrityksen myyntitarkoituksessa omistamien ja hallitsemien ajoneuvojen liikenne-
vakuutusta, joita on kutsuttu vakiintuneesti myds varastovakuutuksiksi. Ajoneuvokauppaa harjoit-
tavat yritykset ovat kdytdnnossa usein vakuuttaneet kaikki vaihto-omaisuuteensa kuuluvat ajoneu-
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vot ilman, ettd vakuutuskirjassa olisi yksiloity vakuutettuja ajoneuvoja. Naille yrityksille annettujen
vakuutusten ominaisuuksiin on kuulunut myés, ettd vakuutuksenottaja ei ole ollut velvollinen il-
moittamaan vakuutusyhtidlle vaihto-omaisuudessa tapahtuneista ajoneuvojen omistus- tai hallin-
tasuhteiden muutoksista. Ryhmaliikennevakuutuksista tehdaan myds merkinta ajoneuvoliikennere-
kisteriin. Vakuutussopimuslaissa ryhmdavakuutuksella tarkoitetaan vakuutusta, jossa vakuutettuna
ovat tai voivat olla vakuutuksen ottamista koskevassa sopimuksessa mainitut ryhman jasenet. Ryh-
maéliikennevakuutuksella ei siten liikennevakuutuksessa tarkoiteta vakuutussopimuslain mukaista
ryhmavakuutusta eika vakuutussopimuslain ryhmavakuutusta koskevia saannoksia sovelleta ryhmé-
lilkennevakuutukseen. Ajoneuvojen kauppaa tai vuokrausta harjoittavien yritysten lisdksi muun
muassa rahoitusyhtididen seka erdiden yritysten ja yhteisojen rekister6imattomia ajoneuvoja on
vakuutettu ilman ajoneuvojen yksilointitietoja.

Pykaldn 2 momentin mukaan 1 momentissa mainitusta padsadnnosta voitaisiin sopimuksella poiketa
silloin, kun vakuutuksenottajalla on yritys- ja yhteisotietolaissa (244/2001) tarkoitettu yritys- ja yh-
teis6tunnus. Siten edelld mainittua joustavaa kaytantoa voitaisiin jatkaa, ja edella mainittujen ryh-
maéliikennevakuutusten liséksi esimerkiksi rahoitusyhtiéiden omistamat henkildautot tai urakoitsi-
joiden tyokoneet voitaisiin vakuuttaa yksiloimétté niit4 vakuutuskirjassa.

Koska 2 momentin mukaiseen vakuutuksen, jossa vakuutettua ajoneuvoa ei yksil6idd, antaminen on
sopimuksenvaraista ja siten vapaaehtoista, vakuutusyhtié voisi pidattdd sopimuksessa itsellaan oi-
keuden irtisanoa téallainen sopimusjarjestely vakuutusmaksujen laiminlyénnin tai muun vastaavan
syyn vuoksi. Muutoinkaan laki ei estd sopimasta siitd, miten pykélassa tarkoitettu ajoneuvon yksi-
I6imattomyyteen perustuva sopimusjérjestely syntyy tai paattyy. Téallaista liikennevakuutusta kos-
kevassa sopimuksessa voidaan siten esimerkiksi sopia voimassaolevan liikennevakuutusasetuksen 3
d §:ssé sdadetyistd vakuutusyhtion vastuun alkamista koskevista ehdoista, minka vuoksi ko. asetuk-
sen sdannosta ei ehdoteta otettavaksi uuteen liikennevakuutuslakiin. Sopimuksessa voidaan siten
todeta, ettd jollei ryhmaliikennevakuutukseen sisallytettdvan ajoneuvorekisteriin merkityn ajoneu-
von omistus- tai hallintacikeuden siirtymisestd vakuutuksenottajalle ole tehty ilmoitusta ajoneuvo-
rekisteriin seitseman péivan kuluessa muutoksen tapahtumisesta, vakuutusyhtion vastuu kyseisen
sopimuksen perusteella lakkaa sanotun méaardajan paattyessa.

Vakuutusyhtio on kuitenkin velvollinen antamaan liikennevakuutuksen kyseisen vakuutuksenotta-
jan ajoneuvoille yksiloimattomyyteen perustuvan sopimusjarjestelyn purkautumisesta huolimatta
seka silloin, kun yksittadinen ajoneuvo ei ehtoihin kirjatusta ja vakuutuksenottajasta johtuvasta syyta
ole ryhméavakuutuksen piirissé. Jotta vakuutetut ajoneuvot eivét jaisi talldin vakuuttamatta, pykalan
3 momenttiin ehdotetaan sdédnnostd, jonka mukaan vakuutus jatkuisi automaattisesti ajoneuvokoh-
taisena vakuutuksena, jos vakuutusyhtio irtisanoa 2 momentissa tarkoitetun vakuutuksen tai tallai-
nen vakuutus muutoin sopimusehtojen mukaan pééattyy jonkin ajoneuvon osalta. Vakuutuksenottaja
voisi luonnollisesti irtisanoa vakuutuksen tissa yhteydessé ja siirtda sen toiseen vakuutusyhtioon.

11 § Eréiden asiakirjojen antaminen. Kuluttajansuojalaki ei koske lakisdateisia vakuutuksia eika
siten myodskéan liikennevakuutusta. Vakuutussopimuslain 6 8:n 1 momentin toisessa virkkeessa
viitataan kuluttajasuojalain 6 a luvun 11 §:84n jossa saddetddn etdmyynnisté. Tast4 sdéddosteknisestd
syysté johtuen mainittua vakuutussopimuslain 1 momenttia ei voida sellaisenaan soveltaa liikenne-
vakuutukseen. Pykaldssé saddettaisiin vakuutussopimuslain 6 8:n 1 momentin 1 virkettd vastaavasti
niista asiakirjoista, jotka vakuutuksenantajan on annettava vakuutuksenottajalle vakuutussopimuk-
sen paattamisen jalkeen. Vakuutussopimuksen péattdmisen ajankohta maaraytyy oikeustoimilain
sopimuksen tekemisté koskevien sadnngdsten nojalla.
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Vakuutuksenottajalle annettavat asiakirjat ovat vakuutuskirja ja vakuutusehdot. Vakuutuskirjalla
tarkoitetaan asiakirjaa, johon on merkitty sopimuksen keskeinen sisaltd. Liikennevakuutuksessa
vakuutuksen keskeinen siséltd on maéaritelty liikennevakuutuslaissa. Vakuutuskirjaan on lisaksi
otettava sopimuksen yksildimiseksi tarpeelliset tiedot kuten tiedot sopimuksen osapuolista, vakuu-
tuksen voimassaolosta ja vakuutusmaksusta tai sen méaraytymisperusteista. Vakuutuskirjassa on
my0s ehdotetun 10 §:n mukaisesti yksiloitava se ajoneuvo, jonka liikenteeseen kéyttdmisesté aiheu-
tuva vahinkoriski on vakuutettu. Vakuutuskirjan toimittamisen yhteydessa vakuutuksenottajalle on
annettava myos vakuutusehdot, jotka siséltavét yksityiskohtaiset tiedot vakuutuksen siséllostd, va-
kuutussopimuksen ehtojen vakuutussopimuslain 19 8:&an perustuvasta muutosoikeudesta seka so-
pimuksen osapuolten oikeuksista ja velvollisuuksista.

Asiakirjat on momentin mukaan annettava ilman aiheetonta viivytystd. Kaytannodssa asiakirjat voi-
daan usein toimittaa samassa yhteydessa, kun vakuutusyhtio ilmoittaa vakuutushakemuksen hyvak-
symisestd. Vakuutusyhtié voi ehdoissa yksiloidyilla perusteilla varata itselleen oikeuden muuttaa
vakuutusaikana vakuutusmaksua tai muita sopimusehtoja silta osin kuin ne eivét ole vastoin liiken-
nevakuutuslain pakottavaa sééantelya. Tastd sopimuksen muuttamisoikeudesta on oltava merkinta
my0s vakuutuskirjassa.

Vakuutus- ja jélleenvakuutustoiminnan aloittamisesta ja harjoittamisesta annettu Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin, 2009/138/EY, jaljempana Solvenssi Il -direktiivi, 181 artiklan mu-
kaan jasenvaltiot eivat saa vaatia niiden vakuutussopimusten yleisten ja erityisten vakuutusehtojen
ennalta hyvaksymista tai jarjestelmallista tiedoksi antamista. Artikla sallii kuitenkin sen, etté jasen-
valtio, joka maaréa velvoitteesta ottaa vakuutus, voi vaatia, ettd vakuutusyritysten on ilmoitettava
oman maansa valvontaviranomaiselle tallaisten vakuutusten yleiset ja erityiset ehdot ennen niiden
kayttoonottoa. Pykélan 2 momentissa saadettdisiin, ettd vakuutusyhtion olisi voimassa olevan lain
18 8:n 1 momenttia vastaavasti annettava liikennevakuutuksen vakuutusehdot tiedoksi Finanssival-
vonnalle kuukautta ennen niiden k&yttdonottoa. Finanssivalvonnan valvoo, ettd vakuutusehdot tayt-
tavat lainsdddannon asettamat vaatimukset, eivatka esimerkiksi sisélla liikennevakuutuslain anta-
maa vakuutusturvaa kaventavia tai laajentavia vakuutusehtoja.

12 § Vakuutuksen voimassaoloaika. Vakuutussopimuslain 11 8:n 1 momentin mukaan vakuutusyh-
tion vastuu alkaa, jollei muusta ajankohdasta ole yksilollisesti sovittu vakuutuksenottajan kanssa,
kun vakuutuksenantaja tai vakuutuksenottaja antaa tai lahettaa hyvaksyvan vastauksen toisen sopi-
japuolen tarjoukseen. Vakuutussopimuslaista poiketen vastuun alkamishetked ei voitaisi kuitenkaan
sopimuksella siirtaa tata aikaisemmaksi. Taméa vakuutuksen voimaantulon taannehtivuuden estava
ja voimassaolevan liikennevakuutusasetuksen 3 ¢ §:44 vastaava sddnnos on tarpeen, koska liikenne-
vakuutus on pakollinen vakuutus, jonka ottamisen laiminlyénnistd seuraa velvollisuus maksaa 28
8:ssd tarkoitettu laiminlydntimaksu.

Koska ainoastaan vakuutuksen taannehtiva voimaansaattaminen olisi kielletty, vastuun mydhem-
maéstéd alkamisesta olisi 1 momentin mukaan mahdollista sopia vakuutussopimuslain 11 §:n 1 mo-
mentin sdidnndsta vastaavasti yksilollisesti vakuutuksenottajan ja vakuutusyhtion vélilla. Vakuutus-
yhtion vastuun erityisestd alkamisajankohdasta sopiminen merkitsee poikkeamista siitd paasaannos-
t4, jonka mukaan vastuu alkaa hyvéksyvan vastauksen antamisesta tai l&hettdmisestd. Koska poik-
keaminen padsaannostd on mahdollista vain, jos siitd on erikseen sovittu sopijapuolten kesken, va-
kuutusyhti6 ei voi sisallyttaa yleisiin vakuutusehtoihinsa kaikkia vakuutuksenottajia koskevaa méaéa-
raysté vastuun poikkeuksellisesta alkamisajankohdasta.

Vakuutussopimuslain 16 §:n mukaan vahinkovakuutuksen ehdoissa voidaan madrétd, ettd vakuu-
tuksenantajan vastuu jatkuu vakuutuskauden kerrallaan, jollei jompikumpi sopimuspuoli irtisano
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sopimusta. Téllaista vakuutusta kutsutaan jatkuvaksi vahinkovakuutukseksi. Liikennevakuutuksia
on vakiintuneesta annettu liikennevakuutusehtojen mukaisesti jatkuvina vahinkovakuutuksia. Lii-
kennevakuutuslain lakisdateinen luonne huomioiden, ei ole kuitenkaan perusteltua, ettd asia jaisi
vain vakuutusehtojen varaan. Tamén vuoksi pykalan 2 momenttiin ehdotetaan otettavaksi paasaan-
t6, jonka mukaan litkennevakuutus jatkuu vakuutuskauden kerrallaan, jollei vakuutuksenottaja irti-
sano vakuutusta. Lisdksi liikennevakuutuslaissa séédettdisiin vakuutuskaudesta siten, ettd ensim-
maéinen vakuutuskausi olisi enintddn 13 kuukautta ja seuraavat vuoden pituisia.

Rajaliikennevakuutuksia on kuitenkin vakiintuneesti annettu maardaikaisina vakuutuksina, mita
voidaan pitdé perusteltuna niiden luonne huomioiden. Tadman vuoksi pykalan 3 momenttiin ehdote-
taan lisattdvaksi sadnnods, jonka mukaan edelld 1 momentin pddsdédnndn estdmattd rajaliikenneva-
kuutuksissa voidaan sopia, ettd vakuutus jatkuu sovitun méaraajan.

Ajoneuvon omistajan ja haltijan tulee ottaa ajoneuvolain mukaan ajoneuvon siirtolupaa varten lii-
kennevakuutus, joka olisi voimassa siirtoluvan ajan. Tallainen vakuutus on maaritelty edelld 2 8:n
18 kohdassa. Myos silloin, kun siirtolupaa haetaan liikennekaytosta poistetulle ajoneuvolle, ajoneu-
volla tulee olla liikennevakuutus. Siirtoliikennevakuutus on méérdaikaisuutta lukuun ottamatta
normaali liikennevakuutus, eli siitd korvataan vakuutuksen voimassaoloaikana sattuneet liikenneva-
hingot liikennevakuutuslain sadnnoksia noudattaen. Tdmén vuoksi pykéaldn 3 momentissa todettai-
siin, ettd myos siirtoliikennevakuutuksia voidaan antaa maaraaikaisina..

Siirtoliikennevakuutus otetaan useimmiten katsastusasemalta tai ajoneuvoa maahan tuotaessa Tullin
kautta. Siirtolupa on voimassa vain siind méaaritellyll& alueella, mik& k&ytdnnossa rajaa myos liiken-
nevakuutuksen alueellista ulottuvuutta. Siirtolupa voidaan myontéda myos silloin, kun luvan hakijal-
la on voimassaoleva normaali jatkuva litkennevakuutus. MyGs ajoneuvojen rekisterdinnisté annetun
asetuksen 32 8:n mukaiset koenumerotodistuksilla varustuille ajoneuvoille annetut liikennevakuu-
tukset ovat normaaleja liikennevakuutuksia, eika niihin sovelleta ehdotettavaa 3 momentin saannos-
ta.

13 8§ Vakuutuksen voimassaoloalue ja erdissa liikkennevahingoissa sovellettava laki. Direktiivin 14
artiklan mukana jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, etta
kaikki ajoneuvojen kaytosta aiheutuvan vastuun varalta otettavat liikennevakuutukset takaavat sa-
man yhden vakuutusmaksun perusteella kaikissa jasenvaltioissa niiden lainsaadannon edellyttdmén
vakuutusturvan tai sen jasenvaltion lainsaddanndn edellyttdmén vakuutusturvan, jossa ajoneuvolla
on pysyva kotipaikka, jos tdma vakuutusturva on parempi.

Pykaldan 1 momentin mukaan liikennevakuutus olisi voimassa yhden vakuutusmaksun perusteella
kaikissa ETA-valtioissa. Tama tarkoittaa sitd, ettda lilkennevakuutussopimus on voimassa saman
sisaltéisend Suomen lisaksi myos kaikkien muiden ETA-valtioiden alueella kattaen seka direktiivin
vaatimusten mukaisesti ulkopuolisille aiheutetut vahingot ettd kansallisen saantelyn perusteella
my0s vahinkoa aiheuttaneen kuljettajan omat henkildvahingot. S&annds vastaisi sisélloltdén vastuu-
vakuutuksen osalta direktiivin 14 artiklaa sekd voimassaolevan liikennevakuutuslain 15 a 8:44, jon-
ka mukana my0s ajoneuvon kuljettajan henkildvahingot korvataan. S&anngs estéa sen, ettd vakuu-
tusyhtio voisi peria erillisen lisdmaksun vakuutuksesta, jolla on vakuutettu sellainen ajoneuvo, jon-
ka pysyvé kotipaikka on Suomessa, mutta jota kaytetddn jossain toisessa ETA-valtiossa. S&annds
olisi kuljettajapaikkasuojan osalta direktiivin vaatimusta laajempi.

Pykalan 2 momenttiin lisattdisiin selvyyden vuoksi vakuutusyhtididen vakiintuneesti noudattamaa
niin sanottua vahingon kotiin tuontioikeuden periaatetta vastaava sd&dnnos siten, ettd Suomessa asu-
va vahinko karsinyt voi valita, ettd tdman lain mukaan vakuutetun ajoneuvon aiheuttama ja muualla
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kuin Suomessa sattunut vahinko korvataan Suomen lain mukaan silloin, kuin vahinko lainvalintaa
koskevien saannosten mukana tulisi korvattavaksi muun kuin Suomen lain mukaan. Sdéannés koski-
si kaytannossd muita vahinkoa karsineitd, kuin ajoneuvon kuljettajaa, koska ajoneuvon kuljettajan
vahinko korvataan muutoinkin aina Suomen lainséadanndén mukaisesti.

Voimassa olevan liikennevakuutuslain 1 § 3 momentin mukaan Suomessa liikennevakuutettavan
moottoriajoneuvon liikenteeseen kayttdmisestd muussa ETA-valtiossa aiheutunut liikennevahinko
korvataan, jollei vahingon tapahtumavaltiossa voimassa oleva liikennevahingon korvaamista kos-
keva lainsdadanto edellyta tatd parempaa vakuutusturvaa. Direktiivin 14 artiklan sanamuoto ei ole
yksiselitteinen siltd osin kuin siind todetaan, ettd jasenvaltioiden tulee taata, etta lilkennevakuutuk-
set takaavat niiden lainsdadannon edellyttdman vakuutusturvan tai sen lainsdadannon edellyttaman
vakuutusturvan, jossa ajoneuvolla on pysyva kotipaikka, jos tdima vakuutusturva on parempi. Artik-
la onkin taltd osin voimaansaatettu eri tavoin eri jasenvaltioissa ja ainakin valtaosa jasenvaltioista
ovat tulkinneet artiklan tarkoittavan vain vakuutusmaéarien vertailua. Direktiivin sddnndksen tarkoi-
tuksena ei kuitenkaan voitane katsoa olevan se, ettd silla laajennettaisiin Rooma | ja Rooma Il ase-
tusten periaatteista poiketen kansallisten liikennevakuutuslakien soveltamista ulkomailla sattuvien
vahinkojen kohdalla ulkomaalaisten vahinkoa kéarsineiden néhden.

Voimassaoleva liikennevakuutuslaki velvoittaa siten vakuutusyhtiot korvaamaan liikennevahingon
laajemmin kuin direktiivi tai edelld mainitut asetukset sitd edellyttavat. Tatd voidaan pitaa ongel-
mallisena, koska voimassaolevan lain tata koskevan sdannoksen sanamuoto mahdollistaa muun mu-
assa sen, ettd muussa ETA-valtiossa sattuneen ja tdssa samassa ETA-valtiossa pysyvasti asuvalle
henkil6lle aiheutunut henkilévahinko voisi tulla korvattavaksi Suomen liikennevakuutuslain mah-
dollisesti huomattavasti vahingon tapahtumapaikan valtiota parempien korvausetuuksien ja tason
mukaan. Tama tarkoittaa my0s sitd, ettd suomalaiset vakuutuksenottajat rahoittaisivat sellaisille
vahinkoa karsineille, joilla ei ole mitddn muuta yhtyméakohtaa Suomeen kuin vahingon aiheuttaneen
ajoneuvon kotipaikka, usein vahingon sattumismaata ja heidén kotimaataan paremman korvausta-
son. Saannosta onkin tarkoituksenmukaista rajata kattamaan ainoastaan direktiivin todennakdisim-
min tarkoittamat tilanteet. Tdmén vuoksi pykaldn 3 momentissa todettaisiin, etta jos vahinkotapah-
tuman sattumisvaltion mukainen korvattavan vahingon enimmaiskorvaus on alhaisempi kuin tdman
lain mukaan mé&éardytyvé korvaus ja vahingosta on vastuussa tdméan lain mukaisesti vakuutettavan
ajoneuvon vakuutusyhtid, korvattaisiin vahinko tdman lain mukaisesti. Eri valtioiden vakuutustur-
via verrattaisiin siten vain vakuutusmaéarien osalta. Tdma tarkoittaa myos sitd, etté ettd Suomen lii-
kennevakuutuslain perusteella vakuutetun ajoneuvon kuljettaja saa mahdollisesti paremman turvan
siltd varalta, ettd han joutuisi itse vahingonkorvausvelvolliseksi vahingon tapahtumamaan Suomen
tasoa alemman vakuutusmaaran ylittavalta osin.

Voimassaolevan liikennevakuutuslain 1 §:n 2 momentin mukaan sellaisen moottoriajoneuvon, jon-
ka pysyva kotipaikka on muualla kuin Suomessa, liikennevakuutuksen perusteella ei korvata tdmén
lain mukaan kuljettajan tai omistajan henkildvahinkoa, ellei 15 8:std muuta johdu. Liséksi voimas-
saolevan lain 1 8:n 4 momentissa todetaan, ettd mikali litkennevahingon on Suomessa aiheuttanut
sellainen ajoneuvo, jonka pysyva kotipaikka on muussa Euroopan talousalueen jasenvaltiossa, voi-
daan vahinko korvata tdméan jésenvaltion lain mukaan, jos sen edellyttdma vakuutusturva on Suo-
men lains&d&dantoa parempi. Kunkin ETA-valtion kansallisissa laeissa saadelldan niiden ajoneuvo-
jen, joiden pysyva kotipaikka on niiden alueella, direktiiviin perustuvista liikennevakuutussopimuk-
sista. Suomen liikennevakuutuslaissa ei siten voida rajaliikennevakuutuksia lukuun ottamatta s&4téé
sellaisten ajoneuvojen,, joiden pysyvé kotipaikka on muualla kuin Suomessa, liikennevakuutusso-
pimuksista. Muussa kuin Suomessa pysyvéan kotipaikan omaavalle ajoneuvolle annettu kyseisen
maan lainsdddannon perusteella annettu vakuutus ei Suomen liikennevakuutuslain tai lainvalintaa
koskevien EU:n asetusten kautta laajene kattamaan kuljettajan vahinkoja. Rajaliikennevakuutusta
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koskevassa pykalassa saddetddn erikseen kuljettajalle aiheutuneen vahingon korvaamisesta. Edell&
mainittujen syiden vuoksi voimassaolevan lain 1 8:n 2 ja 4 momenttien s&annos on tarpeeton eiké
sitd ehdoteta otettavaksi uuteen lakiin.

Pykaldn 4 momentin mukaan tdman lain mukaan korvattaisiin ETA-valtiossa vakituisesti asuvalle
henkil6lle my6s sellainen liikennevahinko, joka on sattunut lapikuljettavalla alueella muussa kuin
vihred kortti -jarjestelmé&én kuuluvassa valtiossa, kun kysymys on vélittoméstd matkasta ETA-
valtiosta toiseen ETA-valtioon. Lapikuljettavalla alueella tarkoitettaisiin sellaisia alueita, jotka eivét
ole kuulu mihink&an ETA-valtioon tai vihrea kortti -jarjestelmadn kuuluvaan maahan. Talla hetkell&
lapikuljettavia alueita ei kuitenkaan ole Vendjén liityttya vihred kortti -jarjestelmaén. Soveltamisala
rajoitettaisiin koskemaan vain ETA-valtion kansalaiselle aiheutuneen henkildvahingon korvaamista.
Saannos vastaisi sisélloltaan direktiivin 3 artiklan 3 kohdan b alakohtaa ja voimassaolevan liikenne-
vakuutuslain 1 8:n 3 momentin toista virketta.

14 § Tiedonantovelvollisuuden laiminlyonti. Vakuutussopimuslain 22 8:ss& saadetddn vakuutuk-
senottajan ja vakuutetun tiedonantovelvollisuudesta. Tamé sdaannds soveltuu vakuutuksenottajan
osalta myos liikennevakuutukseen. Liikennevakuutuksessa tiedonantovelvollisuus liittyy muun mu-
assa siihen, ettd vakuutusyhtidlle tulee ilmoittaa oikeat tiedot vakuutettavan ajoneuvon ominaisuuk-
sista sekaé siit4, kuka on ajoneuvon omistaja tai rekisteriin merkitty haltija. Vakuutussopimuslain 18
8:ss4 vakuutusyhtidlle annetaan mahdollisuus muuttaa vakuutusmaksua tai muita sopimusehtoja
vastaamaan uusia olosuhteita, jos vakuutuksenottaja on laiminlyényt 22 §:ssd saadetyn tiedonanto-
velvollisuuden. Myds tdma sadnnods soveltuu liikennevakuutukseen.

Vakuutussopimuslain 23 §:n 1 momentissa sd&detédan tiedonantovelvollisuuden laiminlyonnista
vahinkovakuutuksessa silloin, kun vakuutuksenottaja tai vakuutettu on tayttdessaan 22 §:ssd saddet-
tya tiedonantovelvollisuuttaan menetellyt vilpillisesti. S&&nnds antaa vakuutusyhtidlle mahdollisuu-
den purkaa sopimus. Vakuutusyhtiolla ei liikennevakuutuksessa ole, toisin kuin vapaaehtoisissa
vakuutuksissa, oikeutta Kieltaytyd vakuutuksen antamisesta. Vaikka vakuutusyhtio olisikin liiken-
nevakuutuksessa tiennyt seikasta, jonka vakuutuksenottaja on laiminlyonyt ilmoittaa, vakuutusyhtio
olisi ollut joka tapauksessa velvollinen vakuuttamaan Kyseisen ajoneuvon. Tamén vuoksi vakuu-
tuksenottajan laiminlyonti ei voi johtaa siihen, ettd vakuutussopimus purettaisiin.

Vakuutussopimuslain 23 8:n 2 momentissa sd&detdan tiedonantovelvollisuuden laiminlydnnista
vahinkovakuutuksessa silloin, kun vakuutuksenottaja tai vakuutettu on tahallisesti tai huolimatto-
muudesta, jota ei voida pitad vahaisend laiminlyonyt tiedonantovelvollisuuden. Saannds antaa va-
kuutusyhtiélle mahdollisuuden alentaa tai evété korvaus. Liikennevakuutuksen lakisaéteinen luonne
huomioiden ei ole mydskédan mahdollista, ettd vahinkoa karsineelle kuuluvaa korvausta voitaisiin
alentaa tai evatd vakuutuksenottajan laiminlyonnin johdosta. Edell& mainittujen syiden vuoksi va-
paaehtoisten vakuutusten ndkokulmasta laadittu vakuutussopimuslain 23 § ei sovellu liikenneva-
kuutukseen. Vakuutuksenottajan laiminlyonti voi kuitenkin vaikuttaa vakuutussopimuslain 18 §:dan
perustuen vaikuttaa vakuutusmaksun méaaraan. Liikennevakuutuslakiin ehdotetaan lisattavéaksi ni-
menomaiset sdédnnokset siitd, mitd vaikutuksia vakuutuksenottajan tahallisella tai vilpillisella menet-
telylld on liikennevakuutusta koskevaan sopimukseen.

Pykalan 1 momentissa todettaisiin, ettd mikali vakuutuksenottaja on tahallisesti laiminlyonyt vakuu-
tussopimuslain 22 §:ss& séadetyn tiedonantovelvollisuuden ja vakuutusyhtio olisi oikean tiedon saa-
tuaan antanut vakuutuksen korkeampaa maksua vastaan, vakuutusyhtiolla on siitd tiedon saatuaan
oikeus peria korkeampi vakuutusmaksu takautuvasti. Jos vakuutusyhtio olisi antanut vakuutuksen
alempaa maksua vastaan kuin oli sovittu, litkaa perittyd maksua ei tarvitse kuitenkaan palauttaa.
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Saannos voisi tulla sovellettavaksi esimerkiksi silloin, kun vakuutuksenottaja ilmoittaa virheellisesti
ajoneuvon kayttotarkoituksen.

Toisinaan ajoneuvon myydaén tai luovutetaan henkilélle, vaikka ajoneuvon omistusta ei todellisuu-
dessa ole tarkoitus muuttaa. Kysymyksesséa on t&llgin niin sanottu valeoikeustoimi, joka on tehty
siten, ettd oikeustoimi ei todellisuudessa vastaa oikeustoimen tekijoiden todellista tarkoitusta. Ta-
man jalkeen valeoikeustoimen mukainen ajoneuvon uusi omistaja hakee liikennevakuutuksen.
Syyné menettelyyn on usein halu valttaa vakuutusmaksuvelvollisuus tai sen ehdoksi asetettu yhden
vuoden etukateismaksu esimerkiksi kayttamalla valikatend jotain muuta henkil6a eli niin sanottua
bulvaania. Kdytannéssa 2 momentin séannosté tuleekin sovellettavaksi vain silloin, kun yhtid voi
osoittaa kysymyksessé olleen valeoikeustoimen tai kun virheellinen rekisterimerkint& on oikaistu ja
vakuutusyhti6 saa tiedon virheellisestd merkinnasté ja voi sen jélkeen osoittaa vakuutuksenottajan
tahallisuuden.

Ajoneuvon omistaja tai haltija, joka on lain mukaan velvollinen vakuuttamaan ajoneuvon, ei voi
vapautua téasta velvollisuudesta sen vuoksi, ettd joku muu tekee sen vapaaehtoisesti hanen puoles-
taan. Ta&mé&n vuoksi 2 momentissa todettaisiin, ettd mikali 1 momentissa tarkoitetun tiedonantovel-
vollisuuden laiminlyénnin johdosta vakuutuksenottajaksi on virheellisesti merkitty henkil®, joka ei
ole lain mukaan vakuuttamisvelvollinen, kyseisen vakuutuksen vakuutusmaksusta vastaa vakuutuk-
senottajan lisaksi se ajoneuvon omistaja ja haltija, joka on lain 6 §8:n mukaan velvollinen vakuutta-
maan ajoneuvon.

Koska ajoneuvon omistajalla on aina oikeus vakuuttaa omistamansa ajoneuvo, momentin saannos ei
sovellu niihin tilanteisiin, joissa ajoneuvon omistaja on vakuuttanut ajoneuvon, mutta ajoneuvon
todellinen haltija ei tule vakuutusyhtion tietoon. Néissa tilanteissa mahdollisesti tapahtunut tiedon-
antovelvollisuuden laiminlyontié tulee arvioida 1 momentin pohjalta ottaen huomioon my®os sen,
onko vakuutusyhtilld ollut myyntilanteessa kéytettavissa rekisteritiedot seka se onko yhtio pyyta-
nyt vakuutuksenottajaa vakuutuksen myyntitilanteessa ilmoittamaan, etta ajoneuvon haltija on muu
kuin ajoneuvon omistaja. Koska myds ajoneuvon rekisteriin merkitylla haltijalla on aina oikeus
vakuuttaa kyseinen ajoneuvo ja kun vakuutusyhtiolla tai sen edustajalla on yleensa rekisteritiedot
kaytettavissa, saannoksen soveltaminen edellyttdd myds virheellisen rekisteritiedon korjaamista
tullakseen sovellettavaksi. S&annos tuleekin todennakaisesti vain hyvin harvoin sovellettavaksi.

Jos edelld mainittu menettely on ollut vilpillistd, se rinnastuu vakuuttamisvelvollisuuden laimin-
lyontiin. Tamén vuoksi pykalan 2 momenttiin ehdotetaan otettavaksi myds sadnnds, jonka mukaan
talléin ajoneuvon omistajalle ja haltijalle voidaan maaréata 28 §:ss& tarkoitettu laiminlyéntimaksu
ainoastaan, jos heidan voidaan osoittaa toimineen vilpillisesséd mielessa. Pelkké tahallisuus ei siten
riittdisi, vaan laiminlyontimaksun maaradminen edellyttaa, ettd menettelyn tarkoituksena on ollut
antaa vakuutusyhtidlle virheellista tietoa taloudellisen hyédyn saavuttamiseksi. Kaytanndssa laimin-
lyontimaksun maaraaminen edellyttéisi sitd, ettd kysymys olisi valeoikeustoimesta ja siita, etta va-
leoikeustoimi on tehty tietoisesti vakuutusyhtion harhauttamistarkoituksessa. Nayttovelvollisuus
menettelyn vilpillisyydesta on laiminlyontimaksun mééaraéjélla eli Valtiokonttorilla, minka vuoksi
saannos tulisi vain hyvin harvoin sovellettavaksi

Ehdotetussa 46 8:ssa sédadetédan vahingon korvaamisesta silloin, kun ajoneuvolla ei vahingon sattu-
essa ollut voimassaolevaa vakuutusta. Koska tiedonantovelvollisuuden laiminlydntitilanteessa ajo-
neuvolla on ollut vakuutus, lain 46 8:44 ei ndissé tilanteissa kuitenkaan sovellettaisi.

Vakuutusyhtioll& olisi 3 momentin mukaan mahdollisuus irtisanoa 2 momentissa tarkoitetussa tilan-
teessa vakuutus 14 péivan kuluessa saatuaan tiedon virheellisestd menettelystd. Virheellisesti va-
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kuutuksenottajaksi merkitylla henkil6lla olisi mahdollisuus kuitenkin irtisanoa vakuutus jo ennen
sitd, koska hanella ei ole vakuuttamisvelvollisuutta. Ehdotettu 16 §, jossa sdadetdan vakuutuksenot-
tajan irtisanomisoikeudesta, koskee vain niité tilanteita, jossa vakuutuksenottajan lakiin perustuva
vakuuttamisvelvollisuus on paattynyt. S&annds ei siten sovellu tassa pykalassa tarkoitettuun tilan-
teeseen.

Pykaldn 2 momentin mukaan 1 -3 momenteissa sééadetty koskisi myds Valtiokonttoria niin kuin
valtio olisi antanut vakuutuksen. Tama tarkoittaa sitd, ettd sadnnosta sovellettaisiin myos tilanteissa,
joissa ajoneuvon omistaa tai jonka haltija on valtio. Valtiokonttori vastaisi siten valtion aiheuttamis-
ta vahingoista pykaldssé saadetyin tavoin silloin, kun ajoneuvoa kédytetaan toisessa ETA-valtiossa.

Vakuutussopimuslain 35 8:n 1 ja 2 momenteissa saddetdén tilanteista, joissa vakuutusyhti6 ei voida
vedota tiedonantovelvollisuuden laiminlyontiin. Sddnnoksié sovelletaan myos liikennevakuutukseen
ja siten myos tasséa pykélassa mainittuun tiedonantovelvollisuuden laiminlyontiin.

15 § Vaaran lisdantymisesta ilmoittamisen laiminlyonti. Vakuutussopimuslain 26 8:n 1 ja 2 mo-
menteissa saddetdan vakuutuksenottajan velvollisuudesta ilmoittaa vaaran lisadntymisesta. Saan-
nokset soveltuvat myos litkennevakuutukseen. Vaaran lisadntyminen voi liittyd esimerkiksi ajoneu-
von kayttotarkoitukseen eli esimerkiksi siihen, ettd yksityiskaytdssa olevaa ajoneuvoa ryhdytaan
kayttamaan ammattiliikenteessa. Vakuutusyhti6llg ei litkennevakuutuksessa ole, toisin kuin vapaa-
ehtoisissa vakuutuksissa, oikeutta kieltdytyd vakuutuksen antamisesta. Vaikka vakuutusyhtié olisi-
kin liikennevakuutuksessa tiennyt seikasta, jonka vakuutuksenottaja on laiminlyonyt ilmoittaa, va-
kuutusyhti6 olisi ollut joka tapauksessa velvollinen vakuuttamaan Kyseisen ajoneuvon. Liikenne-
vakuutuksessa vakuutuksenottajan laiminlyonti ei voi johtaa siihen, ettd vakuutussopimus purettai-
siin. Liikennevakuutuksen lakisaateinen luonne huomioiden ei ole mydskéan mahdollista, ettd va-
hinkoa karsineelle kuuluvaa korvausta voitaisiin alentaa tai evata vakuutuksenottajan laiminlyénnin
johdosta. Vakuutuksenottajan laiminlyonnilld voi kuitenkin olla merkitysta liikennevakuutusmak-
sun maaraan. Tamén vuoksi edelld mainittu vapaaehtoisten vakuutusten nakokulmasta laadittu va-
kuutussopimuslain 26 8§:n 3 momentti ei sovellu liikennevakuutukseen. Pykélan 1 momentissa to-
dettaisiin, ettd vakuutusyhtio voisi oikean tiedon saatuaan perid korkeampaa vakuutusmaksua takau-
tuvasti. Vakuutusyhtiolla ei siten olisi mahdollisuutta purkaa tai irtisanoa tehtyéd vakuutussopimusta.

Vakuutussopimuslain 35 §:n 4 momentissa saddetdén tilanteista, joissa vakuutusyhtio ei voi vedota
vaaran lisddntymiseen. S&anndostd sovelletaan myos liikennevakuutukseen ja siten myds tassé pyka-
lassa tarkoitettuun vaaran lisaantymisestd ilmoittamisen laiminlyontiin.

16 § Vakuutuksenottajan oikeus irtisanoa vakuutus Liikennevakuutukseen sovellettavan vakuutus-
sopimuslain 12 §:n mukaan vakuutuksenottajalla on oikeus milloin tahansa irtisanoa vakuutus péat-
tymaan vakuutuskauden aikana. Irtisanominen on suoritettava kirjallisesti. Irtisanomisoikeutta ei
kuitenkaan ole, jos vakuutussopimuksen sovittu voimassaoloaika on lyhyempi kuin 30 paivéa. Lii-
kennevakuutuksessa tdma soveltuu kdytdnndssa maaraaikaisiin raja- ja siirtovakuutuksiin.

Liikennevakuutusasetuksen 3 a §8:n 1 momentissa todetaan, etté irtisanomisoikeudesta voidaan kui-
tenkin vakuutussopimuksessa ja vakuutusehdoissa sopia toisin, jos kysymyksessa on ryhmaliiken-
nevakuutus tai jos vakuutuksenottajana on sellainen elinkeinonharjoittaja, joka huomioon ottaen
hé&nen elinkeinotoimintansa laatu ja laajuus sek& muut olosuhteet ei ole vakuutuksenantajan sopija-
puolena rinnastettavissa kuluttajaan. Tallainen vakuutuksenottajan yleisen irtisanomisoikeuden ra-
jaamisen mahdollistava sopiminen ei kuitenkaan ole tarpeen, minka vuoksi asetuksen 3 a 8:n 1
momenttia vastaavaa sadnnosté ei ehdoteta otettavaksi uuteen lakiin.
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Koska vakuuttamisvelvollisen henkilon on pidettdva litkennevakuutus voimassa niin kauan kuin
ajoneuvo on ajoneuvoliikennerekisterissd, vakuutuksenottajan irtisanomisoikeutta on perusteltua
rajata rekisteriin merkittdvien ajoneuvojen osalta. Pykaldn 1 momentin mukaan vakuutuksenottajal-
la, jonka vakuuttamisvelvollisuus ei ole paattynyt, on oikeus irtisanoa téallaisen ajoneuvon vakuutus
vain ottamalla uusi vakuutus toisesta vakuutusyhtiostd. Jos vakuutuksenottaja ei endé ole ajoneuvon
omistaja tai haltija, hdnen vakuuttamisvelvollisuutensa on paattynyt ja han voi irtisanoa liikenneva-
kuutuksen tekemalld omistajan ja haltijan vaihtumisesta ilmoituksen vakuutusyhtiélle. Kéytanndssa
vakuutusyhti¢ edellyttdd, ettd muutos on tehty myds ajoneuvoliikennerekisteriin. Vakuutusyhtio
saakin kaytannossé tiedon suoraan rekisteristd. Ryhmaéliikennevakuutuksen osalta uusi vakuutus voi
olla ajoneuvokohtainen tai uusi ryhmaéliikennevakuutus. Télt4 osin pykalan 1 momentti vastaa osit-
tain asiasisalloltadn voimassa olevan litkennevakuutusasetuksen 3 a §:n 1 momenttia.

Jos ajoneuvo anastetaan, on kohtuullista, ettd vakuutuksenottaja vapautuu vakuuttamisvelvollisuu-
desta ja siita seuraavasta velvollisuudesta maksaa vakuutusmaksua, vaikka ajoneuvo olisi edelleen
merkitty ajoneuvoliikennerekisteriin. Taman vuoksi 1 momentissa sééadettaisiin, ettd vakuutuksenot-
taja on oikeus irtisanoa vakuutusta, jos ajoneuvo on anastettu ja anastuksesta on tehty rikosilmoitus
poliisille ja siitd on myo6s ilmoitettu vakuutusyhtidlle. Vakuutuksen voimassaolo paattyy vakuutuk-
senottajan ilmoittamaan paivaan edellyttéen, ettd han on toimittanut tekemansé rikosilmoituksen
vakuutusyhti6lle. Luonnollisesti sadnnds edellyttaa, ettd ajoneuvon on edelleen kateissa. Suurin osa
anastetuista ajoneuvoista 10ytyy muutaman vuorokauden kuluessa anastamisesta. Jos ajoneuvo l0y-
tyy ja palautuu oikealle omistajalle, vakuuttamisvelvollisuus alkaa valittémasti uudelleen. Kun va-
kuutuksenottaja on irtisanonut ehdotetun saannoksen perusteella haneltd anastettua ajoneuvoa kos-
kevan vakuutuksen, tdman ajoneuvon kaytostd vakuutuksen paattymisen jalkeen aiheutuneen va-
hingon korvaa Liikennevakuutuskeskus 46 §:n perusteella.

Pykalan 2 momentissa saddetaan niista tilanteista, joissa vakuutusyhtiélle muutakin kautta kuin suo-
raan vakuutuksenottajalta tullut ilmoitus voidaan rinnastaa oikeusvaikutuksiltaan vakuutuksenotta-
jan tekemaan irtisanomisilmoitukseen. Saannds on tarpeen, koska liikennevakuutus perustuu péaa-
saantoisesti rekisteriin merkittaviin tietoihin ja tiedot rekisteriin tehdyista omistajan ja haltijan muu-
toksista vélittyvat vakuutusyhtiélle vakuutuksenottajan suoran yhteydenoton sijaan yleensa muiden
vakuutusyhtitiden, Liikennevakuutuskeskuksen tai Liikenteen turvallisuusviraston kautta.

Pykélan 2 momentin 1 kohdan mukaan vakuutuksenottajan irtisanomisilmoitukseksi katsotaan va-
kuutuksenottajan tekeman irtisanomisilmoituksen lisdksi myos Liikenteen turvallisuusviraston, Lii-
kennevakuutuskeskuksen tai toisen vakuutusyhtion toimittama tieto siité, ett4 ajoneuvo on poistettu
lopullisesti lilkennekaytdsta.

Kun ajoneuvon uusi omistaja ja haltija tekevat muutosilmoituksen ajoneuvoliikennerekisteriin, Lii-
kenteen turvallisuusvirasto vélittda siitd 88 8:n mukaisesti tiedon myos liikennevakuutuksen anta-
neelle vakuutusyhtiélle. Tamén vuoksi vakuutusyhtion muutoin kuin vakuutuksenottajalta saama
tieto siitd, ettd ajoneuvo on siirtynyt oikeustoimen johdosta muulle uudelle omistajalle tai haltijalle
rinnastettaisiin momentin 2 kohdan mukaan vakuutuksenottajan tekemaan irtisanomisilmoitukseen.
Tilanteissa, joissa ajoneuvo siirtyy vakuutuksenottajan kuolinpesélle taikka konkurssipesélle, ei
kuitenkaan katsottaisi tapahtuneen vakuutuksenottajan vaihdosta eik& tieto siten automaattisesti
johtaisi vakuutuksen péaattymiseen. N&in voidaan valttyé siltd, ettd vakuutuksen paattyminen omis-
tajan vaihtuessa néissa erityistilanteissa johtaisi tarpeettomasti ehdotetussa 28 §:ssd s&adetyn lai-
minlyontimaksun madradamiseen. Kuolinpesa ja konkurssipesd voivat kuitenkin niin halutessaan
irtisanoa voimassaolevan vakuutuksen, jos irtisanomisen edellytyksen muutoin tayttyvat.
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Edelleen momentin 3 kohdan mukaan vakuutuksenottajan tekemdan irtisanomisilmoitukseen rinnas-
tettaisiin vakuutusyhtion edelld mainituilta tahoilta saama tieto, ettd ajoneuvon hallinta palautuu
omistajalle tai vaihtuu, jos ajoneuvon haltija on yksin ollut vakuutuksenottaja.

Vakuutuksenottajan irtisanomisilmoituksen rinnastetaan ehdotuksen 4 kohdan mukaan myos Lii-
kenteen turvallisuusviraston vélittdma tieto siitd, ettd vakuutus on otettu toisesta vakuutusyhtiosté.
Kun ajoneuvon omistaja tai haltija paattdd vaihtaa vakuutusyhtiotd, han tekee siita ilmoituksen uu-
teen vakuutusyhtioon, joka ilmoittaa 9 8:n mukaan tdmén jélkeen vaihdosta ajoneuvoliikennerekis-
teriin seitseman pdivan kuluessa. Rekisterin kautta tiedot valittyvat myds vanhaan yhtidon, joka voi
sddnnokset nojalla irtisanoa vanhan vakuutuksen ilman vakuutuksenottajalta vaadittavaa nimen-
omaista irtisanomisilmoitusta. Tdma koskee tilanteita, joissa vain vakuutusyhti¢ vaihtuu, eika sa-
malla tehdd muita rekisteritietojen muutoksia, kuten haltijan tai omistajan vaihdoksia. Muiden tieto-
jen muutoksiin tarvitaan edelleen rekisteri-ilmoituksen teko rekisterdintitoimipaikalla.

Ehdotetussa 3 momentissa todetaan selvyyden vuoksi, ettd edelld 2 momentissa tarkoitetuissa tilan-
teissa vakuutuksen voimassaolo paattyy ilmoituksessa mainittuna paivana.

17 § Vakuutusyhtion velvollisuus antaa vakuutus ja vihred kortti. Pykaldan 1 momentin mukaan lain
mukaisen vakuutuksen voi antaa sellainen vakuutusyhtio, jolla on oikeus harjoittaa vakuutusyhtio-
lain (521/2008) tai ulkomaisista vakuutusyhtitista annetun lain (398/1995) mukaan vakuutusluokis-
ta annetun lain (526/2008) 2 8:n 1 momentissa tarkoitetun vahinkovakuutusluokan 10 mukaista va-
kuutustoimintaa Suomessa. Tama tarkoittaa kaytdnnodssa sita, ettd lilkennevakuutustoimintaa voi
harjoittaa sellainen kotimaisen vakuutusyhtion lisdksi my6s sellainen ulkomainen vakuutusyhtio,
jolla on Suomessa sivuliike tai joka harjoittaa Suomessa liikennevakuutustoimintaa vakuutuspalve-
lujen vapaan tarjonnan perusteella. Momentti vastaa asiasisall6ltadn voimassaolevan lain 19 8:n 1 ja
2 momentteja.

Pyké&lan 2 momentin mukaan vakuutusyhtio, joka harjoittaa tdimén lain mukaista vakuutustoimintaa
ei voisi Kieltdytya antamasta siltd haettua liikennevakuutusta, jos vakuutus koskee sellaista ajoneu-
Vo3, jota varten yhtiolla toimilupansa sekd vahvistetun yhtijarjestyksensd mukaan on oikeus antaa
vakuutus. Vakuutusyhtio ei mydskaan voisi kieltaytya yllapitaméstd vakuutusta voimassa. Voimas-
saolevassa laissa oleva maininta vakuutusyhtion saénndista ja ilmoituksesta ehdotetaan jatettavaksi
pois, koska vakuutusyhtigilla ei ole saantdja. Myoskéaan pelkkaa ilmoitusta esimerkiksi Finanssival-
vonnalle ei voida pitaa riittdvand, koska vakuutusyhtion lakiséateisen toiminnan laajuus tulee olla
julkisista rekistereista saatavissa. Momentti vastaa muutoin sisalléltdédn voimassa olevan liikenne-
vakuutusasetuksen 3 §8:84. Koska vakuutussopimuslain 16 §:44, jossa sdédetdén vakuutusyhtion irti-
sanomisoikeudesta, ei sovelleta liikennevakuutukseen, saannos tarkoittaa sitd, ettei vakuutusyhti®
voi kaytannossé irtisanoa liikennevakuutusta. Vakuutusyhtidlle annettu mahdollisuus irtisanoa 10
8:n mukainen sopimusjarjestely, jossa ajoneuvot on vakuutettu niit4 sopimuksessa yksiloimatta, ei
muodosta tastd poikkeusta, koska se ei anna mahdollisuutta kieltdytyd antamasta liikennevakuutusta
sopimusjarjestelyyn kuuluneille yksittéisille ajoneuvoille. Poikkeusta tahan periaatteeseen ei myos-
k&an merkitse lain 14 §:n 2 momentissa annettu mahdollisuus irtisanoa vakuutus, jonka on virheel-
lisesti ottanut henkild, joka ei ole lain vakuuttamisvelvollinen.

Vakuutusyhtion velvollisuus antaa ja pitd4d voimassa liikennevakuutus ei pykéalan 3 momentin mu-
kaan koskisi rajaliikennevakuutuksia, eiké siirtoliikennevakuutuksia. Jos yksik&an vakuutusyhtio ei
anna raja- tai siirtoliikennevakuutuksia, vakuutuksen olisi velvollinen antamaan voimassaolevaa
lakia vastaavasti Liikennevakuutuskeskus.
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Pykaldan 4 momentissa saddettdisiin vakuutusyhtion velvollisuudesta antaa vihred kortti myonté-
ménsa vakuutuksen perusteella. Vihred Kortti tulisi antaa pyydettdessé kaikkiin vihred kortti -
jarjestelmaan liittyneisiin maihin. Vakuutusyhtio ei siten voi Kieltdytyd antamasta vihreda korttia
jarjestelmaan kuuluvaan maahan. Vihrea kortti-jarjestelma on maaritelty edelld 2 8:n 15 kohdassa ja
vihred kortti 2 8:n 16 kohdassa.

18 § Omistajan ja haltijan vaihtuminen. Pyk&lan mukaan ajoneuvon edellisen omistajan ja haltijan
padttyneestd vakuutuksesta korvattaisiin tietyin edellytyksin vahinkoja, jos uusi omistaja ei ole otta-
nut vakuutusta seitseman paivan kuluessa omistusoikeuden siirtymisesté taikka hallinnan vaihtumi-
sesta tai palautumisesta omistajalle. Uuden omistajan tai haltijan oikeus korvaukseen seitseman
paivén siirtymaaikana sattuneesta vahinkotapahtumasta on siten toissijainen. Saannos koskisi tilan-
teita, joissa liitkennevakuutus paattyy vakuutetun ajoneuvon siirtyessa oikeustoimen johdosta muul-
le uudelle omistajalle kuin vakuutuksenottajalle itselleen tai jos haltija on yksin vakuutuksenottaja-
na ajoneuvon hallinnan vaihduttua tai palauduttua omistajalle. Oikeustoimi, jonka johdosta omis-
tusoikeus siirtyy, voi olla esimerkiksi kauppa, vaihto, lahja tai perinnénjako. Pykala vastaisi voi-
massaolevaa liikennevakuutusasetuksen 3 b §:84. Vastaavan tyyppinen periaate on myos kirjattu
vapaaehtoisiin vakuutuksiin sovellettavaan vakuutussopimuslain 63 8:aan.

Ajoneuvojen rekisterdinnistd annetun valtioneuvoston asetuksen 6 §:n mukaan muutosrekisterdintia
koskeva rekisteri-ilmoitus on jatettava rekisterdinnin suorittajalle seitseman péivéan kuluessa rekiste-
riin merkittavan muutoksen tapahtumisesta. Liikennevakuutuslakiin otettavan saannoksen maaréaai-
ka olisi siten yhdenmukainen ajoneuvojen rekisterdintid koskevien sédanndsten kanssa. Ehdotetun
pykalan soveltaminen ei kuitenkaan rajoittuisi vain rekisteriin merkittaviin ajoneuvoihin, vaan se
koskisi kaikkia litkennevakuutettavia ajoneuvoja.

Pykaldn 2 momentin mukaan 1 momentissa séadetty koskisi myos Valtiokonttoria niin kuin valtio
olisi antanut vakuutuksen. Tama tarkoittaa sitd, ettd sadnnosta sovellettaisiin myos tilanteissa, joissa
ajoneuvon omistaa tai jonka haltija on valtio. Valtiokonttori vastaisi vahingoista seitseman péivan
ajan, ellei uusi omistaja ota vakuutusta ennen taté.

19 § Vahinkohistoria. Pykélassa séadettéisiin vakuutukseen liittyvistd vahinkohistoriatiedoista ja
naita tietoja koskevan todistuksen saamisesta. VVahinkohistorialla tarkoitettaisiin tietoja, jotka kos-
kevat liikennevakuutuksen voimassaoloaikaa, sen kattamia ajoneuvoja seké vahinkoja, joiden pe-
rusteella vakuutuksesta on suoritettu korvauksia. S&annds perustuu direktiivin 16 artiklaan ja se
vastaa padosin voimassa olevan lain 18 c §:aa.

Pykélan mukaan vakuutuksenottajalla olisi oikeus saada milloin tahansa vakuutuksen antaneelta
vakuutusyhtiolta todistus vahinkohistoriasta. Vakuutuksenottaja voi pyytaa todistusta muun muassa
pyytaessaan tarjouksia muista yhtidistad. Maksettujen korvausten maarié ei merkittaisi todistukseen.
Jos vahinkoja ei olisi ollut, tulisi myds se mainita todistuksessa. Todistus olisi annettava vakuutuk-
senottajalle 15 péivéan kuluessa pyynnon esittdmisestad. Direktiivin 16 artiklan ensimmaisen kohdan
mukaan todistus on annettava viiden edeltdvan vuoden ajalta. Viisi vuotta on niin lyhyt aika, etta
sen mittaisen vahinkohistorian perusteella ei vield voida tehd& kovin luotettavia paatelmia vakuu-
tuksenottajaan liittyvasta liikennevakuutusriskistd. Kaytannossa yhtiot kayttavat hinnoittelussa yli
viiden vuoden vahinkohistoriaa. Toisaalta tietojen sailyttdminen aiheuttaa yhti6ille kustannuksia,
joten viitt4 vuotta voidaan pitéé4 riittdvana aikana. Edelld mainittujen syiden vuoksi ehdotetaan, etta
vakuutusyhtiolla ei kuitenkaan olisi velvollisuutta antaa todistusta vakuutuksesta, jonka paattymi-
sesta on kulunut yli viisi vuotta.
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Kéytannossé koko vahinkohistorian luovuttaa se yhtio, jossa vakuutuksenottajalla on viimeksi ollut
vakuutus, vaikka vakuutuksenottaja olisikin vaihtanut vakuutuksen vakuutusyhtiostéd toiseen, sill&
20 8:n mukaan vahinkohistoria siirtyy yhtiosta toiseen.

20 § Vahinkohistoriatietojen siirtdminen toiseen vakuutusyhtioon. Yksittaiseen ajoneuvoon liittyva
vahinkohistoriatieto on yksi niista tekijoistd, joilla voidaan arvioida kyseiseen vakuutuksenottajaan
ja ajoneuvoon liittyvéa litkennevahinkoriskia. Koska liikennevakuutus on kytketty ajoneuvoon eika
siihen, kuka ajoneuvoa kuljettaa, vahinkohistoriatieto kuvaa kyseiseen ajoneuvoon liittyvaa vahin-
koriski& vain osittain. Tdméan vuoksi laissa ei ole tarkoituksenmukaista s&datad vahinkohistoriatieto-
jen siirtymisesté ajoneuvoista toiseen eiké rajoittaa vahinkohistorian huomioimista ja siten vahinko-
historiatiedon siirtamisté koskevilla saannoilla yhtididen mahdollisuutta hinnoitella vakuutus tarkoi-
tuksenmukaisella tavalla. Tarkedd kuitenkin on, ettd vakuutusyhtiolla on jatkossakin mahdollisuus
saada tieto vakuutuksenottajan vakuuttamiin ajoneuvoihin kohdistuneista vahingoista. Saantelya
ehdotetaan muutettavaksi niin, etté jatkossa vahinkohistoria ei ole sidottu yksittdiseen ajoneuvoon.

Kun vakuutuksenottaja siirtdé lilkennevakuutuksensa toiseen vakuutusyhtioon tai ottaa vakuutuksen
uudelle kaytoltdén ja laadultaan samanlaiselle ajoneuvolle, vakuutusyhtion, jossa vakuutus péattyy,
olisi pykélan mukaan vakuutuksenottajan pyynnosté toimitettava 19 §:ssé tarkoitetut vahinkohisto-
riatiedot vastaanottavalle vakuutusyhtitlle viipymattd, kuitenkin viimeistddn 15 péivan kuluessa
siitd, kun vastaanottava vakuutusyhtio on pyytanyt tietoja. Talla sdédnndksella taataan se, etta vahin-
kohistoriatietojen vaikutus voidaan ottaa huomioon vakuutusmaksussa myos silloin, kun vakuutuk-
senottaja vaihtaa vakuutusyhtioitd. Saannos ei kuitenkaan esté sitd, ettd vakuutuksenottaja, tai va-
kuutusyhtié vakuutuksenottajan pyynnosta toimittaa toiselle vakuutusyhti6lle historiatietoja muista-
kin kuin kaytoltaan ja laadultaan samanlaisista ajoneuvoista, eiké jaljempéna ehdotettu saantely esta
néiden tietojen kayttod vakuutuksenottajan muiden ajoneuvojen hinnoittelussa. Kéytdnndssé vakuu-
tuksenottajan pyytdessa vakuutustarjousta, vakuutuksenottaja useimmiten valtuuttaa yhtion pyyta-
mé&an vahinkohistoriatiedot toisesta yhtiosta tarjouksen tekemistd varten. S&&nnds velvoittaa siten
tiettyjen tietojen siirtdmiseen mutta ei rajoita tiedonsiirtoa pykalassa tarkoitettua laajemmin.

Vahinkobhistoriatietojen siirtymisestd ajoneuvosta toiseen ei enda saadettaisi. Tama tarkoittaa sita,
ettd vahinkohistoriatiedot muuttuvat vakuutuksenottajakohtaiseksi, jolloin niité ei voi siirta4 toiselle
henkildlle; esimerkiksi puolisolle. Vaikka vahinkohistoria onkin direktiiviin ja ehdotettuun 19
8:4an perustuen vakuutuksenottajakohtainen, uusi laki ei estd vakuutusyhtiotd huomioimasta ajo-
neuvon vakuutusmaksua méaéritellessaan sitd, ettd ajoneuvoa kayttad myos tai padasiassa vakuutuk-
senottajan puoliso.

21 § Vakuutusmaksujen laskuperusteet. Pykélassé saddettéisiin vakuutusmaksujen laskuperusteista
aiempaa tasméallisemmin. Toisaalta siind annetaan vakuutusyhtiolle lisdé joustavuutta yksityisasiak-
kaiden vakuutusmaksujen laskuperusteiden maarittelyssa.

Pykaldn 1 momentin mukaan vakuutusyhtiolla on oltava vakuutusmaksujen laskuperusteet, joista
kaytetddn jaljempané lyhyempéa4 termia maksuperusteet. Maksuperusteiden tehtdvanda on erityisesti
vakuutusmaksujen maadraytymisen vakuutusmatemaattinen kuvaaminen. Vakuutusmaksun maaraa-
misessa kaytettyjen riskitekijoiden tulee olla objektiivisia ja niiden todellisesta vaikutuksesta riskiin
on oltava tilastollista tai muuten perusteltua tietoa tai kokemusta. Maksuperusteissa on yksiselittei-
sesti ilmettdva vakuutusmaksujen maadraytyminen. Pakollisessa lakisaateisessé vakuutuksessa va-
kuutuksenottajia on kohdeltava samalla tavoin. Tdman vuoksi laissa todettaisiin, ettd maksuperus-
teita on sovellettava yhdenmukaisesti kaikkiin vakuutuksenottajiin. Talla tarkoitetaan sit4, ettd va-
kuutusyhtién on kohdeltava samalla tavalla vakuutuksenottajia, jotka ovat riskitason kannalta sa-
massa tilanteessa esimerkiksi tariffitekijoiden kautta arvioituna. Vakuutusmaksuun vaikuttavia tie-
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toja ei voi ottaa huomioon kuin ainoastaan maksuperusteiden mukaisessa laajuudessa ja niitd on
sovellettava kaikkiin samat maksuperusteissa méaaritellyt ominaisuudet tayttaviin vakuutuksenotta-
jiin samoin perustein. Vaatimus maksuperusteiden yhdenmukaisesta soveltamisesta ei kuitenkaan
esta esimerkiksi laadultaan ja kéytoltaan erilaisten ajoneuvojen erilaista hinnoittelua.

Pyké&lan 2 momentissa saddettéisiin lain nykyisessa 18 § 3 momentissa tarkoitetusta kohtuullisuus-
periaatteesta. Ehdotettavan sdanndksen mukaan maksuperusteet on laadittava siten, ettd vakuutus-
maksut ovat kohtuullisessa suhteessa vakuutuksista aiheutuvien, odotettavissa olevien kustannusten
padoma-arvoon. Liikennevakuutuksen pakollisuudesta seuraa toisaalta se, ettd vakuutuksenottajan
maksaman vakuutusmaksun taytyy olla kohtuullisessa suhteessa riskiin seka toisaalta se, etta eri
vakuutuksenottaja- ja ajoneuvoryhmia on kohdeltava siten, ettd jonkun ryhmén vakuutuksia ei sys-
temaattisesti ali- tai ylihinnoitella. Sadnndksen sanamuoto muuttuu nykyisesta, mutta silla ei ole
tarkoitus muuttaa nykyista tulkintaa, vaan selkeyttdd voimassa olevaa sd&nnostd. VVoimassa olevaa
sadnnostd on tdydennetty késitteelld “odotettavissa olevien kustannusten pddoma-arvo”. Talloin
vakuutusmatemaattisin perustein méaarattavien odotettujen kustannusten ohella korostuu myds pit-
kaaikaisista vastuista johtuvan rahastointitarpeen ja sitd kautta sijoitustoiminnan tuotto-odotuksen
huomioon ottaminen.

Voimassaoleva lakia vastaavasti pykaldan 2 momentissa ehdotetaan sdédettdvaksi myos turvaavuus-
periaatteesta. Ehdotuksen mukaan vakuutusmaksun maardamisessa on otettava huomioon vahinkoa
karsineiden ja vakuutettujen etujen turvaaminen. Tama turvaavuusperiaate on térked vakuutuksen
pakollisuuden seka vakuutusyhtididen keskindisen yhteisvastuun nakdkulmasta.

Vakuutusmaksun méaéradmisessa on edelld mainittujen periaatteiden lisaksi otettava huomioon lii-
kennevahinkoriski. Liikennevahinkoriski voidaan ymmartaa laajasti siten, ettd myods vakuutuksen
myynnisté ja vakuutusten hoidosta aiheutuvat kustannukset voidaan ottaa maksuperusteissa huomi-
oon vakuutuksen hintaan vaikuttavina tekijoitd. Vakuutusmaksun maarittdminen tapahtuu vakuu-
tusmatemaattisten perusteiden mukaisesti tilastollisen aineiston pohjalta. Vakuutuksen hintaan vai-
kuttavia ns. tariffitekijoita méariteltdessa otetaan huomioon vakuutuksenottajien vahinkohistoriasta
kertynyt tilastoaineisto. Liikennevahinkoriskia kuvaavia tekijoitd ovat esimerkiksi ajoneuvoon liit-
tyvat tekijat, kuten ajoneuvoluokka, ajoneuvon kéyttotarkoitus sek& ajoneuvon kayttoon ja kaytta-
jaan liittyvat tekijat kuten ajosuoritteen maard, vakuutuksenottajan ikd ja ajokokemus. Myos se,
kaytetddnkod ajoneuvoa padasiallisesti taajamassa vai haja-asutusalueella on huomattava merkitys
liilkennevahinkoriskiin. Taméan vuoksi my6s ajoneuvon haltijan asuinpaikka otetaan tyypillisesti
huomioon vakuutusmaksua maariteltdessd. Esimerkiksi ajokokemusta voidaan arvioida muun mu-
assa silla, kuinka kauan vakuutuksenottajalla on ollut ajokortti ja ajosuoritteen maaréd ajoneuvolla
séannollisesti ajavien henkiloiden lukumé&aralld. Sen sijaan sukupuolta ei saa ottaa kuluttajille
myonnettavien vakuutusten maksussa huomioon, mika perustuu Euroopan unionin tuomioistuimen
antaman tasa-arvodirektiivid koskevaan tuomioon ja sen perusteella muutettuun vakuutusyhtitla-
kiin. Kaytettavan tariffitekijan pitada olla sellainen, etta silld on todellista vaikutusta varsinaiseen
liikennevakuutusriskiin tai kustannuksiin. Jos tariffitekijan arvon muuttumisella ei ole vaikutusta
riskiin, ei tariffitekijaa tule kayttaa. Siten esimerkiksi asiakkuus saman finanssiryhman muissa yri-
tyksissa ei ehdotetun sddnndksen mukaan voisi sindnsé vaikuttaa lilkennevakuutusmaksun maaraan.
Edelld esitetystd 2 momentista seuraa se, ettd vakuutuksen hintaan vaikuttavien tekijoiden tulee
vaikuttaa hintaan oikeasuuntaisesti, eli kun riski kasvaa tariffitekijan arvon muuttuessa, ei vakuu-
tusmaksun tule alentua.

Jos vakuutusyhtio ottaa kéyttéon uusia vakuutusmaksuun vaikuttavia tariffitekijoita, niitd voidaan
k&ytannossa soveltaa vain uusiin asiakkaisiin, koska yhtio on sidottu aikaisempiin vakuutussopi-
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muksiin ja niissd madriteltyihin tariffitekijéihin. Muutoinkin tariffitekijoitd voi muuttaa vain vakuu-
tusehdoissa maaritellyilla perusteilla. Vakuutusyhti6lla ei todennakdisesti ole mydskaan tiedossa
muiden asiakkaidensa uuden hinnoittelun pohjana olevia tietoja. Yhtion voidaan tulkita kohtelevan
vakuutuksenottajia riittdvan yhdenmukaisesti, jos se esimerkiksi informoi riittdvassad méaéarin kaikkia
asiakkaitaan uusista tariffitekijoista. Vakuutusyhtidlle voi muutoinkin syntyd tilanteita, ettd ohi-
menevasti aivan samoja maksuperusteita ei sovelleta kaikkiin yhtién vakuutuksenottajiin. Vakuu-
tusyhtion tulee kuitenkin mahdollisia uusia maksuperusteita k&yttdessadn noudattaa pykaldsséd maa-
riteltyd vakuutuksenottajien yhdenvertaisen kohtelun periaatetta. Tdma tarkoittaa sitd, ettd muutok-
set tulee saattaa koskemaan kaikkia vakuutuksenottajia eli yhtion koko vakuutuskantaa.

Mita pykélan 1 ja 2 momenteissa sdédetéan, koskisi 27 §:ssa tarkoitettua vakuutusmaksua vastaavaa
maksua ja valillisesti myos 28 8:ssé tarkoitettua laiminlyontimaksua. Nama momentit koskevat seka
yksityistalouksien ettd yritysten ottamia vakuutuksia. Niitd sovelletaan my0s raja- ja siirtoliikenne-
vakuuksiin.

Ehdotetun pykédlan 3 momentin mukaan vakuutusyhtion maksuperusteissa on edelld mainittujen
tilastollista litkennevahinkoriski& kuvaavien tekijoiden liséksi maariteltdva vahinkohistoriatietojen
vaikutus vakuutetun ajoneuvon tai laadultaan ja kéytoltadn samanlaisen ajoneuvon vakuutusmak-
suun. S&annos koskee yksityishenkildiden henkild-, matkailu-, paketti-, kuorma- ja linja-autoja
sekd moottoripyorid. Vakuutusyhtion olisi pystyttava yksiléimaéan, milla tavalla vahinkohistoriasta
ilmenevét edelld mainittuihin ajoneuvoihin liitetyt vahingot vaikuttavat kyseisen ajoneuvon, uuden
laadultaan ja kaytoltaan samanlaisen ajoneuvon tai toisesta vakuutusyhtidsta siirtyvan laadultaan ja
kaytoltadn samanlaisen ajoneuvon vakuutusmaksuun. Vastaavasti kuin voimassa olevan lain 18
8:ss4 saddetddn, momentin toisen virkkeen mukaan Idhtokohtaisesti vakuutusmaksujen olisi oltava
suuremmat niissé vakuutuksissa, joista on jouduttu suorittamaan korvausta. Jos yhtiéll& on bonus-
luokkataulukko, yhti6 voi kayttaa sitd edelleenkin. Ajoneuvon vakuutukseen liittyva vahinkohisto-
ria voidaan edelleenkin siirtaé toiseen saman vakuutuksenottajan laadultaan ja kaytoltadn samanlai-
sen ajoneuvon vakuutukseen. Tamé vastaa nykytilaa. Ehdotettu saantely ei kuitenkaan edelleenkdén
esta vakuutusyhtiota kayttdmastd vahinkohistoriatietoja myds muiden kuin edelld lueteltujen ajo-
neuvojen hinnoittelussa, mutta tdma esimerkiksi kustannussyisté ole jarkevaa sellaisten ajoneuvojen
kohdalla, joiden vuosittainen kayttoaika on lyhyt tai liikenteellinen riski on pieni.

Ehdotetussa 3 momentissa todettaisiin, ettd vahinkohistorian vaikutus vakuutusmaksuun voitaisiin
jattaa huomioimatta vain erityisesta syysta. Erityisella syylla tarkoitettaisiin sellaista seikkaa, jonka
vuoksi vahingon vaikutusta vakuutusmaksuun voidaan pitéé objektiivisesti perusteltuna. Vakiintu-
neena kaytantda on ollut, etté lilkennevahinko ei vaikuta vakuutusmaksua alentavasti, jos vakuutuk-
senottaja suorittaa ehdoissa maaritellyssa ajassa vakuutusyhtiolle vahingosta maksettavaa korvausta
vastaavan rahamaardan. Kysymyksessd on tosiasiallisesti ollut vakuutuksenottajalle tarjottavasta
vaihtoehdosta valita yleensd useammalle vuodelle jaksottuvan vakuutusmaksun korotuksen sijaan
mahdollisuus maksaa vahingosta maksettavaa korvausta vastaava maara kertasuorituksena vakuu-
tusyhtidlle, jolloin vahingon taloudellinen merkitys on ollut k&ytdnnossa pienempi. Kéaytannon
lainmukaisuus on ollut jossain méarin epaselva. Vakiintunutta kdytantoa ei ole kuitenkaan tarvetta
rajoittaa. Korotus voidaan jattaa tekemattd myos esimerkiksi silloin, kun vahinko on aiheutettu kay-
tettdessa vakuutuksenottajalta anastettua ajoneuvoa. Sama koskee vahinkoa, joka ei ole aiheutunut
ajoneuvon omistajan, haltijan tai kuljettajan tuottamuksesta tai ajoneuvon puutteellisesta kunnosta.
Tallainen tilanne syntyy muun muassa silloin, kun ajoneuvon vakuutuksesta korvataan pyorailijélle
liilkenneonnettomuudessa aiheutunut vahinko, eika ajoneuvon puolella ole tuottamusta. Vahinko-
historia voidaan kyseisen vahingon osalta jattad huomiotta myds silloin, kun vahinko on korvattu 18
8:n perusteella ajoneuvon aikaisemman omistajan tai haltijan vakuutuksesta.
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Pykaldn 3 momentin mukaan maksuperusteista tulee myos kayda ilmi se, miten hinnoitellaan va-
kuutus, jolla ei ole vield lainkaan vahinkohistoriaa. Tallainen on tilanne muun muassa vakuutuk-
senottajan ensimmaisen litkennevakuutuksen kohdalla. Jos vakuutuksenottajalle ei ole kertynyt va-
hinkohistoriaa, vakuutusmaksu olisi korkeampi kuin sellaisen samassa tilanteessa olevan vakuutuk-
senottajan vakuutusmaksu, jolla vahinkohistoriatietoa on kertynyt, mutta vahinkoja ei ole sattunut.
Yleensé vakuutusyhti6t kayttavat jotain bonusjarjestelmaa, ja vahinkohistoriattomat vakuutuksenot-
tajat sijoitetaan bonusasteikossa alemmaksi kuin vakuutuksenottajat, joille vahinkoja ei ole sattunut.
Ei ole kuitenkaan mitdén estetta sille, ettd muut tariffitekijat otetaan huomioon arvioitaessa vahin-
kohistoriattoman vakuutuksenottajan lahtotilannetta. Esimerkiksi pitkan ajokokemuksen omaavalle
ajoneuvon omistajalle tai haltijalle vakuutus voidaan antaa alemmalla maksulla antamalla hanelle
korkeampi l&htdbonus kuin vakuutuksenottajalle, jolla ei ole ajokokemusta, vaikka kummallakaan
ei ole vahinkohistoriaa. Yhtion on talléinkin noudatettava 1 ja 2 momentin periaatteita ja muun mu-
assa kohdeltava kaikkia samassa tilanteessa olevia vakuutuksenottajia yhdenmukaisesti. Jos vakuu-
tuksenottajan ajoneuvon vahinkohistoriaa kaytetdan toisen laadultaan ja kéayt6ltdédn samanlaisen
ajoneuvon hinnoitteluun, mutta tdmé& ajoneuvo, jolla ei enda ole vahinkohistoriaa jaa edelleen va-
kuutuksenottajan omistukseen tai hallintaan, on se hinnoiteltava kuin ajoneuvo, jolla ei ole vahin-
kohistoriaa, ellei 4 momentista muuta johdu.

Taméa 3 momentissa esitetty yleisperiaate on vakuutusyhtioita velvoittava, mutta ei rajoittava. Pyka-
lan 4 momentin mukaan maksuperusteissa voidaan siten lisaksi méaaritelld, ettd vakuutuksenottajan
muidenkin ajoneuvojen vahinkohistoriatiedot vaikuttavat ajoneuvon vakuutusmaksuun tai ettd yh-
den ajoneuvon vahinkohistoriatietojen perusteella hinnoitellaan useampi ajoneuvo. Téten yhtio
voisi esimerkiksi kdyttdd yhden henkildauton vahinkohistoriaa saman omistajan tai haltijan kahden
henkiléauton vakuutuksen hinnoitteluun tai kahden henkil6auton vahinkohistoriaa saman omistajan
tai haltijan yhden henkildauton vakuutuksen hinnoitteluun. Talloin laskuperusteissa on esitettava
menettelyt sellaista tilannetta varten, ettéd siirrytdan kayttdmaan yhden ajoneuvon vahinkohistoriaa
useamman ajoneuvon vakuutusmaksun hinnoittelussa tai siirrytdan kayttdmaan usean ajoneuvon
vahinkohistoriaa yhden ajoneuvon vakuutusmaksun hinnoittelussa. Yhtion tulee tatda momenttia
soveltaessaankin noudattaa 1 momentissa mainittua vaatimusta siitd, ettd kaikkia vastaavassa tilan-
teessa olevia vakuutuksenottajia kohdellaan samalla tavalla. Tamaé tarkoittaa kaytdnndssa sita, etta
yhta pitkén vakuutusten voimassaolon ja samanlaisen vahinkohistorian omaavia kuljettajia kohdel-
laan samalla tavalla, jos heidan tilanteensa on yhtenevainen kadytettavaan saannostoon vaikuttavilla
tariffitekijoilla mitaten. Vakuutusyhtion on tarvittaessa pystyttavé osoittamaan Finanssivalvonnalle
vahinkohistorian vaikutus maksuun.

Pykaldn 5 momentin mukaan 3 ja 4 momentissa sadadetty ei koske raja- ja siirtoliikennevakuutuksia.
N&mé vakuutukset ovat mééraaikaisia, joten niihin osalta vahinkohistoriatietojen huomioiminen on
epatarkoituksenmukaista. Edelld 3 ja 4 momentissa ei myoskaan koskisi vakuutuksia, joissa vakuu-
tuksenottajalla on yritys- ja yhteisttietolaissa (244/2001) tarkoitettu yritys- ja yhteisétunnus. Taméa
tarkoittaa sitd, ettd laki velvoittaa siirtdmaan paasaantoisesti vain yksityishenkiléiden omistavien ja
niiden hallinnassa olevien vakuutusten vahinkotietoja. Yritysajoneuvojen vahinkohistorian merkitys
vakuutuksen hinnoittelussa on yleensa vahaisempi yritystoiminnan luonteen, laajuuden ja laadun
vuoksi, ja sitd kautta ajoneuvojen kayttotarkoituskin vaihtelee yksityiskayttoisia ajoneuvoja enem-
méan. Myos se, kuka yritysten ajoneuvoja kéyttaa, vaihtelee yksityishenkildiden ajoneuvoja enem-
man tyontekijoiden ja heidan tehtéviensa vaihtuessa. Mitd edelld 1 ja 2 momenteissa saddetédén eiké
myoskééan koskisi vakuutuksia, jotka on annettu ajoneuvolaissa tarkoitettuja museoajoneuvoja var-
ten, koska museoajoneuvoja kaytetdan tyypillisesti vain satunnaisesti ja niiden ajosuorite on siten
alhainen.



67

Finanssivalvonnasta annetun lain 18 8:n 1 momentin mukaan valvottavan vakuutusyhtién on salas-
sapitosddnnosten estamatta ilman aiheetonta viivytysté toimitettava Finanssivalvonnalle sen pyyta-
mét tiedot ja selvitykset, jotka ovat tarpeen Finanssivalvonnalle laissa sdddetyn tehtavan hoitami-
seksi. Koska Finanssivalvonnalla on edelld mainittuun sédnndkseen perustuen laaja tiedonsaantioi-
keus, voimassa olevan lain 18 8:n 2 momenttia vastaava sddnnos siité, ettd vakuutusyhtididen on
toimitettava Finanssivalvonnalle tiedot vakuutusmaksujen laskuperusteista seké asiakirjoista, joita
yhtio kéyttaa asioidessaan vakuutuksenottajien kanssa, on tarpeeton. Sama koskee bonusasetuksen 7
8:n s&&nnostd, jonka mukaan vakuutusyhtion on Finanssivalvonnanpyynndsté osoitettava sille va-
kuutusmaksujen riskivastaavuus.

22 § Korotettu vakuutusmaksu, kun ajoneuvoa on kaytetty liikenteesta poiston aikana. Ajoneuvon
omistaja tai haltija ilmoittaa liikennekéytosté poistosta ja lilkenteeseen otosta suoraan ajoneuvore-
kisteriin. limoitusta ei voi tehdad madréaikaisena, vaan auton uudelleen kayttéonotosta ilmoitetaan
sitten, kun se otetaan kayttoon. Erillista ilmoitusta vakuutusyhtioon ei tarvitse tehdd, vaan tiedot
liikennekaytosta poistosta ja litkennek&yttoéon otosta valittyvat aina Liikenteen turvallisuusvirastosta
vakuutusyhtioon.

Liikennekaytosta poisto ei automaattisesti vaikuta vakuutuksen voimassaoloon. Vakuutuksenottaja
ei voi irtisanoa litkennevakuutusta, elleivat edelld 16 §:n 1 momentissa sdédetyt edellytykset tayty.
Liikennekaytosta poistettu ajoneuvo on ajoneuvolain mukaan kayttokiellossa eli sitd ei saa kayttaa
liikenteessd. Vakuutusyhtion on laissa saddettyjen vakuutusmaksujen laskuperusteita koskevien
yleisperiaatteiden perusteella velvollisuus alentaa vakuutusmaksu vastamaan todellista liikenneva-
kuutusriskid. Vakuutuksen voimassaolosta huolimatta vakuutetun liikennevahinkoriskin todenna-
koisyys poistuu liikennekdytdstd poiston myota lahtokohtaisesti kokonaan. Vakuutusyhtiot eivat
ehtojensa mukaan yleensa peri liikennevakuutusmaksua siltd ajalta, jona ajoneuvo on ilmoitettu
liikenteestd poistetuksi. Estettd ei muutoinkaan ole sille, ettd vakuutusyhtio perii liikkennekéytostéa
poiston ajalta maksun, joka vastaa vakuutuksen voimassapidosta aiheutuneita kustannuksia. T&mén
lisdksi myos vahinkoriskia vastaavan maksun periminen on mahdollista, koska vakuutusyhtiolla on
antamansa liikennevakuutuksen perusteella velvollisuus korvata liikennevahinko, jos ajoneuvoa
kaytetdan vakuutussopimuksen ja ajoneuvolain vastaisesti lilkennekéytostd poiston aikana.

Jos vakuutuksenottaja on jo maksanut vakuutusmaksua silta ajalta kun ajoneuvo ilmoitetaan liiken-
nekaytosta poistetuksi, vakuutuksenottajalla on yleensa vakuutusehtojen mukaan oikeus saada va-
kuutusyhtion soveltamien perusteiden mukaista palautusta vakuutusmaksusta silta ajalta, jonka ajo-
neuvon on liikennekaytosta poistettuna. Ajoneuvon liikennekaytosta poisto huomioidaan yleensa
vain etukateen ajoneuvorekisteriin tehdyn ilmoituksen perusteella. Koska vakuutuksen voimassaolo
ei paaty, vakuutusmaksun palautukseen ei sovelleta vakuutussopimuslain 46 §:n saannosté.

Jos ajoneuvoa on kéytetty liikenteessa sind aikana, jona se on ollut ilmoitettuna rekisteriin liikenne-
kaytosta poistetuksi, vakuuttamisvelvollisen on pykalan mukaan suoritettava vakuutusyhtiolle va-
kuutusehdoissa méaéritelty korotettu vakuutusmaksu. Korotuskerroin on vakiintuneesti ollut korke-
ampi silloin, kun ajoneuvon kéaytosta on liikennekaytosta poiston aikana aiheutunut liikennevahin-
ko. Kysymys on toisin kuin 28 §:n mukaisen laiminlydntimaksun osalta, sopimusrikkomuksesta.
Korotetun vakuutusmaksun maardédmiseen ei siten liity samaa perustuslain tulkintaa liittyvaé on-
gelmaa kuin koko sopimusvelvoitteen laiminlydnnin johdosta maarattavaan laiminlyontimaksuun.
Vaikka lahtokohtaisesti sopimusrikkomuksesta seuraavan maksunkorotuksen suuruus jaisikin kun-
kin vakuutusyhtion vakuutusehdoissa tarkemmin maéariteltdvéksi, ei ole perustelua, ettd maksun
korotus voisi olla suurempi kuin silloin, kun vakuuttamisvelvollisuus on kokonaan laiminlyéty.
Taman vuoksi liikennekaytosta poistetun ajoneuvon kéytostd aiheutuva korotuskerroin vakuutus-
maksuun voisi ehdotuksen mukaan olla enintd&dn kolminkertainen eli samansuuruinen kuin laimin-
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lyontimaksulla. Talla hetkelld vakuutusyhtio ovat perineet enimmilld&n kuusinkertaista vakuutus-
maksua, joten ehdotettu sd&nnds alentaa korotuksen enimmaismaaraa nykyiseen kaytantéon verrat-
tuna. Vakuutusmaksun korotus tulisi maaraté liikenteestd poiston alkamispéivan ja liikenteeseen
kayton valiselta ajalta, jollei erityisen painavasta syysta muuta johdu. Tallainen syy voi olla esimer-
kiksi se, ettd liikenteestd poistettu ajoneuvo on anastettu ja sitd on anastuksen jalkeen kaytetty lii-
kenteessd. Téalloin vakuutuksenottajan ei voida katsoa rikkoneen sopimusta eika siten myodskéén
korotetun vakuutusmaksun maaraédmisté voida pitad kohtuullisena.

23 8§ Vakuutusmaksu vakuutuksen paatyttyd. Vakuutussopimuslain 45 §:ss& saddetdan vakuutus-
maksusta vakuutuksen paatyttyd. S&annds soveltuisi sisalténsa puolesta liikennevakuutukseen.
Koska 45 §:ssa viitataan sellaisiin vakuutussopimuslain sadnnoksiin, joita ei sovelleta liikenneva-
kuutukseen, pykal&é vastaava sdéannds ehdotetaan téstd saadosteknisesti syysta otettavaksi liikenne-
vakuutuslakiin.

Pykaldn 1 momentin mukaan vakuutusyhtioll4 on oikeus vakuutusmaksuun vain silta ajalta, jonka
sen vastuu on ollut voimassa. Vakuutusyhtidé on saannéksen mukaan velvollinen palauttamaan va-
kuutuksenottajalle siihen ajanjaksoon kohdistuvan osan vakuutusmaksusta, jona vakuutusyhtion
vastuu ei endé ole voimassa. Momentin mukaan vakuutusehdoissa on maarattavéd, miten palautetta-
va vakuutusmaksu lasketaan. Mé&aréaa laskettaessa voidaan ottaa huomioon esimerkiksi vakuutusyh-
tion riskin suuruuden vaihtelu eri ajanjaksoina.

Pykaldan 2 momentin mukaan maksua ei kuitenkaan tarvitse erikseen palauttaa, jos palautettava
maksu on vahemman kuin kahdeksan euroa. Alle kahdeksan euron méérdinenkin maksu on palau-
tettava vakuutuksenottajalle, jos se voidaan tehda esimerkiksi vahentdmalla palautettava maéara va-
kuutuksenottajalta perittavésté toisen vakuutuksen maksusta. Euroméérad voidaan asetuksella alen-
taa tai korottaa, jos rahanarvon muuttuminen antaa siihen aihetta.

24 8 Viivastyskorko. Korkolain (633/1982) 1 8:n mukaan lakia ei sovelleta liikennevakuutukseen,
joten liikennevakuutuslaissa on séadettéva erikseen velvollisuudesta maksaa viivastyskorkoa. Téa-
man vuoksi ehdotetaan, etté liikennevakuutuslaissa saadettéisiin erikseen viivastyskoron suorittami-
sesta vakuutusmaksulle ja vakuutusmaksun palautukselle. Sédannos vastaisi sisélloltdédn voimassa
olevan liikennevakuutusasetuksen 4 §8:n 1 momenttia ja 4 a §:84.

Pykaldn 1 momentissa saadettaisiin, ettd vakuutusmaksulle, jota ei ole suoritettu maérdaikana, peri-
tadn viivéstysajalta korkolain 4 §:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan mukainen vuotuinen
viivastyskorko. S&dnnos koskee myds 22 8:ssé tarkoitettua korotettua vakuutusmaksua.

Pykaldn 2 momentissa séédettéisiin vakuutusmaksun palautuksen viivéstyneelle méaralle suoritetta-
vasta korosta. Vakuutusyhtio olisi velvollinen maksamaan viivastyskorkoa siita lukien, kun kuu-
kausi on kulunut maksunpalautukseen oikeuttavan selvityksen saapumisesta yhtiolle.

25 § Vastuun jatkuminen ja maksun ulosottokelpoisuus. Voimassaolevassa liikennevakuutuslaissa ei
ole nimenomaista sdénnostd vakuutusyhtion vastuusta silloin kun vakuutusmaksun suorittaminen
laiminly6daan. Asiasta on séédetty osittain liikennevakuutukseen sovellettavassa vakuutussopimus-
lain 40 §8:n 1 momentissa. Taman lisdksi liikennevakuutusasetuksen 3 a 8:ssd todetaan, ettd vakuu-
tusyhtio ei saa kieltaytya pitdméastd voimassa silta haettua vakuutusta. T&ma on tarkoittanut sitd, etta
vakuutusyhtion vastuu jatkuu, vaikka vakuutuksenottaja ei maksa vakuutusmaksua. Voimassaole-
van lain selkeyttamiseksi asia kirjattaisiin nimenomaisesti litkennevakuutuslakiin.
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Pykaldn 1 momentin mukaan vakuutusyhtion vastuu ei lakkaa, vaikka vakuutusmaksua ei olisikaan
maéaraaikana suoritettu. Vakuutusyhtiolla ei olisi siten mahdollisuutta vakuutusmaksun laiminlyén-
nin johdosta irtisanoa vakuutusta kesken vakuutuskauden eikd myoskaan vakuutuskauden vaihtues-
sa.

Pykaldn 2 momentin mukaan vakuutusmaksu voidaan peria viivastyskorkoineen ulosottotoimin
ilman tuomiota tai paatdstd, siten kuin verojen ja maksujen taytdntdonpanosta annetussa laissa
(706/2007) séadetédan. Mainittua lakia ei kuitenkaan sovellettaisi siltd osin kuin liikennevakuutus-
laissa toisin saddeta&n. Nain on tehty ehdotetussa liikennevakuutuslain 26 §:ssg, jossa saddettaisiin
erikseen liikennevakuutusmaksun vanhentumisesta. Pykéld koskee myos 22 §:ssd tarkoitettua koro-
tettua vakuutusmaksua. Lisaksi jaljempdnd 27 8:n 2 momentissa, 28 §:n 2 momentissa ja 91 §:n 4
momentissa todetaan, ettd pykalassa tarkoitettu suora ulosottokelpoisuus koskisi myds vakuutus-
maksua vastaavaa maksua, laiminlydntimaksua ja lisdvakuutusmaksua.

26 § Vakuutusmaksusaatavan vanhentuminen. VVoimassaolevassa laissa ei ole nimenomaista séén-
nosta litkennevakuutusmaksusaatavan vanhentumisesta. Vakiintuneen tulkinnan mukaan maksusaa-
tava vanhenee liikennevakuutuslain 19 d 8:n 3 momentin viittaussadnnoksen perusteella verojen ja
maksujen tdytantoonpanosta annetun lain 20 8:n perusteella viiden vuoden kuluessa sitd seuranneen
vuoden alusta, jona se on maaratty tai maksuunpantu ja muussa tapauksessa sité seuraavan vuoden
alusta, jona se on erdantynyt. Toisaalta liikennevakuutukseen sovelletaan vakuutussopimuslakia,
jonka 46 §:n mukaan vakuutuksenantaja menettadd oikeutensa vakuutusmaksuun, jos se ei ole lailli-
sesti hakenut sitd kolmen vuoden kuluessa vakuutusmaksun eraantymisestd. Edelld mainituissa
laeissa saddetdan eri tavalla myos saatavan vanhentumisen katkeamisesta, mikd myos vaikuttaa saa-
tavan vanhentumisen ajankohtaan.

Saatavan vanhentumisen méérdaikaan on edella mainitun lakien soveltamisen paéllekkaisyyden
vuoksi liittynyt oikeudellista epdvarmuutta. Taman vuoksi on tarpeen lisata liikennevakuutuslakiin
nimenomainen saannds vakuutusmaksusaatavan vanhentumisesta. Ehdotetun pykéldn mukaan va-
kuutusyhtio menettdd oikeutensa vakuutusmaksuun, jos se ei ole laillisesti hakenut sita viiden vuo-
den kuluttua sité seuraavan kalenterivuoden paattymisestd, jona se on madratty tai maksuunpantu tai
sitd seuranneen vuoden alusta, jona se on erédéntynyt. Kaytdnnossa on ilmennyt tilanteita, joissa las-
ku on jaanyt epahuomiossa lahettamattd. Taman vuoksi pykéldan ehdotetaan lisattavaksi sdannos
my06s ndité tilanteita varten. Talldin vakuutusyhtié menettéisi oikeutensa vakuutusmaksuun viiden
vuoden kuluttua sen vakuutuskauden paattymisesta, milta vakuutusmaksu on jaanyt laskuttamatta.

27 § Vakuutusmaksua vastaava maksu. Pykal&sséa saadettdisiin vakuutusmaksua vastaavasta mak-
susta, jonka vakuuttamisvelvollisuutensa laiminlyényt ajoneuvon omistaja tai haltija joutuisi mak-
samaan silta ajalta, jota laiminlydnti koskee. Tasséd pykélassa sdadetty maksu vastaisi voimassaole-
van lain 16 §:ss& saddettyd hyvikettd ilman korotuskerrointa. Korotuskerrointa vastaavasta maarasta
tehtéisiin erillinen laiminlydntimaksu, josta saddettdisiin 28 8:ssa. Maksua ei voitaisi maarata pi-
demmalt4 ajalta takautuvasti kuin kulumassa olevalta ja viideltd viimeksi kuluneelta kalenterivuo-
delta. Tata maaraaikaa pidennettdisiin nykyisesta kolmesta vuodesta viiteen vuoteen, jotta maaraai-
ka vastaisi 26 8:n mukaista vakuutusmaksun vanhentumisaikaa. Kyseessa ei olisi sanktioluonteinen
seuraamusmaksu vaan maksu, joka vastaa mahdollisimman tarkasti saamatta jaanytta vakuutusmak-
sua. Maksua ei siten olisi korotettu suhteessa maksamatta jadneeseen vakuutusmaksuun. Vakuutus-
maksua vastaavan maksun maaraaminen ei tarkoita sitd, ettd sen méaradminen ja maksamisen syn-
nyttéisi vakuutussopimussuhteen eikad vakuutus tule siten voimaan mydsk&an takautuvasti maksu-
velvollisuuden laiminlyonnin ajalle. Liikennevakuutuskeskuksen 46 8:44n perustuva velvollisuus
korvata vahinko, silloin kun ajoneuvon vakuuttamisvelvollisuus on laiminlyéty, ei siten perustuisi
vakuutussopimukseen, vaan se syntyisi suoraan lain nojalla.
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Koska vakuutusyhtidillda on oman maksuperusteensa mukaan maaraytyvét erisuuruiset vakuutus-
maksut, maksun suuruus vastaisi kohtuulliseksi katsottavaa vakuutusmaksua laiminlyOntiajalta.
Kohtuullinen maksu maaraytyisi Liikennevakuutuskeskuksen oman maksuperusteen mukaisesti.
Liikennevakuutuskeskuksen maksuperuste perustuisi Liikennevakuutuskeskuksen tekemaan riski-
maksututkimukseen, jolloin maksu vastaisi mahdollisimman hyvin keskimééaraista vakuutusmaksua.

Maksuun sovellettaisiin 2 momentin mukaan myo6s, mita sdadetaan edelld 21 §:n 1 - 2 momenteissa
vakuutusmaksun maksuperusteista, 24 §:ssé viivéstyskorosta, 25 §:n 2 momentissa vakuutusmaksun
ulosottokelpoisuudesta ja 26 8:ss& vakuutusmaksusaatavan vanhentumisesta. Muutoinkin maksu
rinnastuisi normaaliin vakuutusmaksuun, joten siitd tulisi tilittd4 vakuutusmaksuvero ja litkennetur-
vallisuusmaksu.

28 § Laiminlyontimaksu. Pykalassa ehdotetaan saddettdvaksi uuden nimisesta ja osin uudella tavalla
maaraytyvasta vakuutusmaksuvelvollisuuden laiminlydnnin perusteella maarattavasta sanktioluon-
teisesta seuraamusmaksusta. Pykaldssé ehdotettu laiminlyontimaksu korvaisi voimassa olevan lain
16 8:n mukaisen hyvikkeen korotusosan. Koska laiminlydntimaksu ei olisi luonteeltaan vakuutus-
maksu vaan seuraamusmaksu, siita ei suoritettaisi erdistd vakuutusmaksuista suoritettavasta verosta
annetun lain (666/1964) mukaista veroa eika liikenneturvallisuusmaksua.

Pykaldn 1 momentin mukaan vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyényt ajoneuvon omistaja tai haltija
olisi velvollinen maksamaan Liikennevakuutuskeskukselle laiminlydntimaksun. Maksu olisi enin-
tadn kolme kertaa sen suuruinen kuin 27 8:ssé ehdotettua vakuutusmaksua vastaava maksu. Sankti-
on suuruus sidottaisiin siis talta osin vakuutusmaksua vastaavan maksun tasoon. Enimmill&an lai-
minlydntimaksu ja vakuutusmaksua vastaava maksu olisi siis samansuuruinen kuin nykyinen nelin-
kertainen maksu. Voimassaolevassa laissa maksu on voinut olla enintddn kymmenkertainen, joten
maksun enimmaismaéra alenisi. Kaytannossa voimassaolevan lain sallimaa korotuksen enimmais-
méaaraé ei ole kaytetty. Laiminlydntimaksulle ei ehdoteta sdédettdvaksi vdhimmaisméaarad. Laimin-
lyontimaksun korotuskertoimeen vaikuttavia seikkoja olisivat laiminlydntiajan pituus seké laimin-
lyonnin tahallisuus ja toistuvuus, seka se, onko ajoneuvoa kaytetty liikenteessa. Nykyisin korotetun
maksun harkintaperusteet ovat Liikennevakuutuskeskuksen vahvistamat ja ne vastaavat yleisilta
periaatteiltaan nyt ehdotettavia.

Pyké&lan 2 momentin mukaan laiminlydntimaksuun sovellettaisiin vakuutusmaksua koskevia 24 8:n,
25 §:n 2 momentin ja 26 8:n sadnnoksid, joissa sdédetdan viivastyskorosta, vakuutusmaksun ulosot-
tokelpoisuudesta ja vakuutusmaksusaatavan vanhentumisesta.

29 8§ Vakuutusmaksua vastaavan maksun ja laiminlyontimaksun maaraaminen ja periminen. Pyka-
ldn 1 momentin mukaan aloite vakuutusmaksua vastaavan maksun ja laiminlyontimaksun maaraéa-
misestd tulisi Liikennevakuutuskeskukselta. Liikennevakuutuskeskus saa 918:ssd saddetyn mukai-
sesti sahkoisesti tiedon Liikenteen turvallisuusvirastolta, kun ajoneuvon rekisterdinti-ilmoitusta
tehtéessa ilmenee ajoneuvon olleen litkkennevakuuttamaton. Osa vakuuttamattomista ajoneuvoista
tulee Liikennevakuutuskeskuksen tietoon poliisin ilmoituksen perusteella ja osa vakuutusyhtidista
saadun tiedon perusteella. Sen jalkeen kun Liikennevakuutuskeskus havaitsee epdillyn laiminlyon-
nin, se tekee tarvittavan jatkoselvityksen. Riittdvat tiedot saatuaan Liikennevakuutuskeskuksen tu-
lee tehdd Valtiokonttorille esitys 27 §:ssé tarkoitetun vakuutusmaksua vastaavan maksun seka 28
8:ssd tarkoitetun laiminlyontimaksun maaradmisestd. Liikennevakuutuskeskus esittéisi hakemuksen
yhteydesséd Valtiokonttorille kaikki ne seikat, joihin se perustaa laiminlyontid koskevan epéilynsa.
Vakuutusmaksua vastaavan maksun suuruus laskettaisiin 27 §:n mukaisesti Liikennevakuutuskes-
kuksessa. Liikennevakuutuskeskus voisi myds tehda ehdotuksen laiminlydntimaksun suuruudesta.
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LaiminlyOnnista epéiltyd ajoneuvon omistajaa tai haltijaa tulisi kuulla hakemuksensa johdosta. Val-
tiokonttori tutkisi Liikennevakuutuskeskukselta saamansa tiedon perusteella asian ja tekisi pykalan
2 momentin nojalla paatoksen asiassa. Jos Valtiokonttori katsoisi, etta kysymyksessa on vakuutta-
misvelvollisuuden laiminlyonti, se velvoittaisi ajoneuvon omistajan tai haltijan maksamaan vakuu-
tusmaksua vastaavan maksun ja laiminlyontimaksun Liikennevakuutuskeskukselle. Jos Valtiokont-
tori katsoisi esitetyn selvityksen perusteella, ettei ajoneuvon omistaja tai haltija ole laiminlyényt
vakuuttamisvelvollisuuttaan, se antaisi asiasta sen siséltdisen paatoksen.

Valtiokonttorin pa&tos olisi valtion maksuperustelain (150/1992) 4 §:n 1 momentin 3 kohdassa tar-
koitettu hakemuksesta tehty paatds. Valtiokonttori perisi mainitun lain 6 8§:n mukaisesti Liikenne-
vakuutuskeskukselta valtion maksuperustelain mukaisen omakustannusarvon suuruisen maksun.
Valtiolle perittdvan maksun suuruuden tulee vastata suoritteen tuottamisesta valtiolle aiheutuvien
kokonaiskustannusten méaaraa.

Ajoneuvon omistajalla tai haltijalla olisi hallintolain mukaan mahdollisuus hakea Valtiokonttorilta
oikaisua tehtyyn paatokseen. Hanella olisi myds muutoksenhakuoikeus Valtiokonttorin paatékseen
kummankin maksun osalta. Valitus tehtdisiin hallinto-oikeudelle. Maksuista ei siten voitaisi tehda
erillista perustevalitusta kuten vakuutusmaksuista. Laiminlyontimaksu ja vakuutusmaksua vastaava
maksu maksettaisiin Liikennevakuutuskeskukselle, joka siten toimeenpanisi Valtiokonttorin pééa-
toksen asiassa ja huolehtisi maksujen perinnésté. Liikennevakuutuskeskus olisi toisaalta velvollinen
korvaamaan 46 8:n perusteella vahingon, jonka on aiheuttanut vakuuttamisvelvollisuuden laimin-
lydnyt ajoneuvo, mika velvollisuus on siten riippumaton laiminlyénnin johdosta maarattavistd mak-
suista.

Jos ajoneuvolla on omistajan liséksi myos haltija, vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyénnisté seu-
raava ehdotetun 28 §:n mukainen laiminlydntimaksu kohdistettaisiin 3 momentin mukaan ensisijai-
sesti haltijaan siltd osin kuin se kohdistuu h&nen hallinta-aikaansa. Ajoneuvon omistaja olisi kuiten-
kin perinnén nakokulmasta viimekadessa vastuussa vakuuttamisvelvollisuuden tayttdmisesta ja siten
velvollinen varmistumaan, etta haltija on tayttanyt vakuuttamisvelvollisuutensa. Jos maksuja ei saa-
taisi perittyd haltijalta niiden perintda koskevassa ulosotossa todetun varattomuuden johdosta, voi-
taisiin maksu perié viime ké&dessé ajoneuvon omistajalta. Tama vastaa nykyista kaytantoa.

Pykaldn 4 momentin mukaan Liikennevakuutuskeskus laskuttaisi ja perisi ajoneuvon omistajalle tai
haltijalle Valtiokonttorin paatoksella maaratyt maksut. Muutos ei siten vaikuttaisi maksujen laskut-
tamisen ja mahdollisen perinndn toimeenpanoon, joka kuuluisi jatkossakin Liikennevakuutuskes-
kukselle.

30 8 Ajoneuvon kayttokielto. Pyké&lan mukaan ajoneuvoa, jonka tdman lain mukainen vakuuttamis-
velvollisuus on laiminlyo6ty, ei saa kayttaa liikenteeseen. Kéyttokielto seuraisi suoraan lain nojalla
ilman méaaraadmistoimenpidettd. Kayttokiellossa olevaa ajoneuvoa ei saisi kayttda liikenteeseen.
Edella 28 8:ss& mainitun laiminlydntimaksun madradminen ei vield vaikuttaisi kéyttokieltoon, vaan
se poistuisi vasta, kun vakuuttamisvelvollisuudesta on huolehdittu. Ajoneuvolain ehdotetun 52 8:n 2
momentin mukaan Kkatsastaja on velvollinen tarkastamaan, etta eraantynyt liikennevakuutusmaksu
on maksettu. Ajoneuvo on naissé tilanteissa katsastuksen laiminlyonnin vuoksi kayttokiellossa.
Kéyttokieltoa tehostaisi valvovien viranomaisten ajoneuvolain 84 §:n mukainen mahdollisuus ottaa
haltuun kéayttokiellon vastaisesti k&ytetyn ajoneuvon rekisterikilvet ja rekisteréintitodistus. Toisaalta
valvovilla viranomaisilla on mahdollisuus antaa kirjallinen lupa kuljettaa ajoneuvo luvassa maéarat-
tyyn paikkaan séilytettdvaksi. Valvovalla viranomaisella tarkoitettaisiin poliisia, Tullia ja rajavar-
tioviranomaista.
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3 luku Liikennevahingon korvaaminen

31 8§ Korvausvastuu liikennevahingosta. Pykél&dan ehdotetaan otettavaksi yleissddnnokset siitd, kuka
on vastuussa liikennevahingon korvaamisesta seké ns. objektiivisen eli ankaran vastuu periaatteesta.
Pykalassa saddettaisiin myos siitd, mitd vakuutusyhtioitd koskevia séannoksia sovelletaan myos
valtiokonttoriin ja liikennevakuutuskeskukseen.

Pykaldn 1 momentin mukaan vakuutusyhti6 vastaa liikennevahingosta, joka on sattunut kyseista
ajoneuvoa koskevan vakuutuksen voimassaoloaikana. Kun ajoneuvon omistaja tai haltija vaihtuu,
vakuutusyhtion vastuu voisi kuitenkin 18 8:ss& séddetyin edellytyksin poikkeuksellisesti jatkua seit-
seméan péivan ajan siitd, kun ajoneuvon omistusoikeus on siirtynyt tai sen hallinta on vaihtunut tai
palautunut omistajalle.

Pykaldn 2 momentin mukaan Valtiokonttori vastaisi liikennevahingosta silloin, kun ajoneuvon
omistaja tai haltija on vahingon sattuessa Suomen valtio. Valtiokonttori olisi vastuussa my®os silloin,
kun Suomen valtio on sitoutunut korvaamaan ulkomaisen valtion omistaman ajoneuvon aiheuttamat
vahingot, mik& voi perustua joko yksittdisia ajoneuvoja koskevaan sitoutumiseen tai kansainvali-
seen sopimukseen. Valtio voisi kuitenkin halutessaan vakuuttaa ajoneuvonsa, jolloin korvausvastuu
siirtyy Valtiokonttorilta vakuutuksen antaneelle vakuutusyhtitlle. Lisaksi Valtiokonttori vastaisi 43
8:n 1 momentin mukaisesti myos sellaisista vahingoista, jotka aiheuttaa sellainen ajoneuvo, joka on
8 8:n mukaan vapautettu vakuuttamisvelvollisuudesta. Nykyisin Valtiokonttorin lisdksi myos viras-
tot, joiden omistuksessa tai hallinnassa ajoneuvo on, ovat liikennevakuutusasetuksen 9 §:n mukaan
voineet tietyin edellytyksin omilla varoillaan korvata ajoneuvonsa aiheuttaman pienen vahingon.
Tama on kuitenkin johtanut osin epédyhtendiseen korvauskaytantéon. Korvauskaytannon yhtenai-
syyden varmistamiseksi on perusteltua, etta yksi viranomainen kasittelee kaikki valtion ajoneuvojen
aiheuttamat vahingot. Kaikkien valtion omistamien tai hallinnoimien ajoneuvojen liikennevahinko-
jen selvittdminen ja korvaaminen keskitettaisiin tdmén vuoksi Valtiokonttorille.

Pykélan 3 momentin mukaan Liikennevakuutuskeskus on ensisijaisesti vastuussa Suomessa sattu-
neesta liikennevahingosta, jonka on aiheuttanut sellainen ajoneuvo, jonka pysyvé kotipaikka on
muualla kuin Suomessa. Sdanndksen tarkoituksena on turvata vahinkoa karsineen oikeus nopeaan
korvauksensaantiin riippumatta siitd, ettei tiedettéisi, mik& vakuutusyhtié on vahingosta korvaus-
vastuussa, tai riippumatta siitd, onko vahingon aiheuttanut Suomessa ajoneuvo, jonka kotipaikka on
Suomessa vai ulkomailla. Liikennevakuutuskeskus vastaisi muista kuin edelld tassa pykélassa mai-
nituista tdmén lain mukaan korvattavista liikennevahingoista. Téllaisia liikennevahinkoja ovat 43
8:n 2 ja 3 momenteissa tarkoitetut vakuuttamisvelvollisuudesta vapautetun ajoneuvon, 44 §:ssé tar-
koitetun tuntemattomaksi jdé&neen ajoneuvon ja 46 8:ssa tarkoitetun vakuuttamattoman ajoneuvon
aiheuttamat vahingot. Liikennevakuutuskeskuksella on lisaksi velvollisuus korvata vahinko silloin,
kun vakuutusyhtiota ei saada selville 45 §:ssd tarkoitetuissa tilanteissa seka silloin kun korvausasian
kasittely on vakuutusyhtigssa viivastynyt 72 8:n tarkoittamalla tavalla. Pykél&ssé Liikennevakuu-
tuskeskuksen vastuu on séadetty ensisijaiseksi. Liikennevakuutuskeskus voi siten 74 §:ssé séadetyn
takautumisoikeutensa perusteella vaatia maksamansa korvauksen liikennevahingon sattumismaan
takuurahastolta tai vakuutusyhtiolta, joka on vahingosta viimekadessé vastuussa.

Pyké&lan 4 momentissa todettaisiin voimassaolevan lain 4 8 mukaisesti vahinkojen korvaamisen
lilkennevakuutuksessa perustuvan ns. ankaran eli objektiivisen vastuun periaatteeseen. Ankaralla
vastuulla tarkoitetaan tuottamuksesta riippumatonta vastuuta. Tama tarkoittaa sitd, etta liikenneva-
hinko korvattaisiin, jollei jaljempana laissa toisin séd&detd, vaikka kukaan ei ole henkilokohtaisesti
vahingonkorvausvelvollinen ajoneuvon liikenteeseen kéyttdmisestd aiheutuneesta vahingosta. Tasta
paasaannosta on liikennevakuutuslaissa erdita poikkeuksia, kuten esimerkiksi 32 §:ssd, jossa saade-
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t4&n vastuusta ajoneuvojen yhteenajotilanteessa seka 33 8:ssd, jossa saadetddn vastuusta ajoneuvon
ja ilma-aluksen yhteenajossa.

Pykaldn 5 momentissa todettaisiin liséksi, ettd se, mité lain 32 - 73 §:ssé ja 79 - 83 §:ssd saddetdan
vakuutusyhtitstd, soveltuu myods Valtiokonttoriin ja Liikennevakuutuskeskukseen, vaikka néiden
lukujen séannoksissa Valtiokonttoria ja Liikennevakuutuskeskusta ei erikseen mainita.

32 § Vastuu ajoneuvojen yhteenajossa. Pykél&ssé saddettdisiin kahden tai useamman moottoriajo-
neuvon tai moottoriajoneuvon ja kiskoilla kulkevan raideliikenneajoneuvon vélisten vahinkojen
korvaamisesta. Sadnnos vastaa 1 8:n 3 kohtaa lukuun ottamatta sisalloltd4n voimassa olevan lain 8
§:4a.

Pykaldn 1 momentissa s&adettéisiin niistd padsaanndistd, joiden mukaan vahingonkorvausvastuu
maéaaraytyy kahden tai useamman ajoneuvon valisissé liikennevahingoissa toiselle ajoneuvolle ja
ajoneuvossa olevalle omaisuudelle tai siin& oleville henkil6ille. S&&nnos on poikkeus 31 § 4 mo-
mentin mukaisesta objektiivisen vastuun periaatteesta, silla vahingon korvaaminen edellyttaa jal-
jempana olevia vastuuperusteita, kuten kuljettajan tuottamusta.

Pykaldn 1 momentin 1 kohdan mukaan korvaus suoritettaisiin toisen yhteenajovahingossa osallisen
ajoneuvon vakuutuksesta, jos vahinko aiheutuisi timén ajoneuvon omistajan, haltijan, kuljettajan tai
matkustajan tuottamuksesta. Tuottamukseen kasitteend kuuluu myos tdssa yhteydessé tahallisesti
aiheutetut vahingot, jolloin tekija aiheuttaa vahinkoa tarkoituksellisesti. Useimmiten tuottamus pe-
rustuu siihen, ettd kuljettaja ei ole noudattanut hyvéa ja varovaista ajotapaa koskevia sadnnoksia ja
ohjeita eli tieliikennelakia ja asetusta, vaikka han olisi voinut tai hdnen olisi pitdnyt ndin tehda.
Myo6s matkustajan tuottamus voi olla korvausperuste, esimerkiksi silloin kun matkustaja avaa ajo-
neuvon oven varomattomasti aiheuttaen vahinkoa toiselle ajoneuvolle.

Pykaldn 1 momentin 2 kohdassa todettaisiin, ettd korvaus suoritettaisiin toisen yhteenajovahingossa
osallisen ajoneuvon vakuutuksesta, jos vahinko olisi aiheutunut ajoneuvon liikenneséantojen vastai-
sesta kulusta. Liikennesaantdjen vastainen kulku ilmentaé usein myos kuljettajan, omistajan tai hal-
tijan tuottamusta, mutta kdytdnndssé voi syntyé tilanteita, joissa ajoneuvon liikennesééntdjen vas-
tainen kulku aiheuttaa ajoneuvojen yhteenajon ilman tuottamusta. Liikenneséantdjen vastaisella
kululla ja sijainnilla tarkoitettaisiin siten myos tilanteita, joissa kuljettaja esimerkiksi sairauskohta-
uksen tai hirven vaistamisen johdosta ajautuisi vastakkaiselle ajokaistalle ilman kuljettajan tuotta-
musta.

Pykaldn 1 momentin 3 kohdassa todettaisiin, ettd korvaus suoritettaisiin toisen yhteenajovahingossa
osallisen ajoneuvon vakuutuksesta, jos vahinko olisi aiheutunut ajoneuvon puutteellisesta kunnosta.
Ajoneuvon puutteellisella kunnolla tarkoitetaan esimerkiksi ajoneuvon ohjaus-, jarru tai valojérjes-
telméssa olevia vikoja tai puutteita, joiden seurauksena yhteenajovahinko aiheutuu. Ajoneuvon
puutteellisuudet tai viat ilmentavét usein myos kuljettajan, omistajan tai haltijan tuottamusta, mutta
kaytanndssa voi esiintya tilanteita, joissa vika tai puutteellisuus aiheuttaa ajoneuvojen yhteenajon
ilman tuottamusta. Tallainen tilanne aiheutuu esimerkiksi silloin, kun yhteenajon aiheuttava tekni-
nen vika ilmenee taysin yllattden, kuten esimerkiksi renkaan réjéhtaessé tai ilkivallan seurauksena.
Talloinkin toiselle ajoneuvolle aiheutunut vahinko on perusteltua korvata liikennevakuutuksesta.

Kuljettajan tuottamuksesta riippumaton virheellinen kuormaus lisattaisiin uutena korvausperusteena
1 momentin 3 kohtaan. Yleensé virheellinen kuormaus ilmentéé kuljettajan tuottamusta, jolloin siita
aiheutunut vahinko tulee 1 momentin 1 kohdan paasédédnnonkin nojalla korvattavaksi. Kéytanndssa
voi kuitenkin esiintya tilanteita, joissa tieliikennelain 87 a §:n 2 momentin mukaisesti kuljettajan ei
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voitaisi katsoa olevan vastuussa virheellisestd kuormauksesta. Néissakin tapauksissa olisi perustel-
tua korvata toiselle ajoneuvolle aiheutunut vahinko virheellisesti kuormatun ajoneuvon liikenneva-
kuutuksesta.

Pykaldn 2 momentissa sdadettaisiin tilanteesta, jossa korvausta on 1 momentin nojalla saman va-
hinkotapahtuman johdosta suoritettava kahden tai useamman ajoneuvon vakuutuksesta eli useampi
kuin kaksi olisi vastuussa samasta vahinkoseuraamuksesta. Téllaisessa tilanteessa osapuolten keski-
naisen korvausvastuun jakautumisessa otettaisiin huomioon kaikki vahinkoon vaikuttaneet seikat.

Ajoneuvojen yhteenajotilanteessa liikennevakuutuslain mukaan mééraytyva korvaus henkilévahin-
gosta suoritettaisiin 3 momentin mukaan vahinkoa karsineelle kokonaan jonkin osallisen ajoneuvon
lilkennevakuutuksesta. Periaatetta sovellettaisiin néin ollen silloinkin, kun yhtididen valinen vas-
tuunjako on epaselva. Vahinkoa karsinyt voisi tallgin yleensa valita hakeeko hén korvaukset omasta
vai vastapuolen liikennevakuutuksesta. Jos vastapuolella ei ole tuottamusta vahinkoon, ei vastapuo-
len vakuutusta kuitenkaan voisi kayttad, vaan korvausta olisi haettava oman ajoneuvon vakuutuk-
sesta. Viittauksella liikennevakuutuslain mukaan maaraytyvaan korvaukseen tarkoitetaan sita etta
sdédnnokselld ei kuitenkaan laajenneta oikeutta korvaukseen silloin, kun osallisena olisi vakuuttama-
ton ajoneuvo tai ulkomaalainen ajoneuvo, jonka kuljettajalla ei ole niin sanottua kuljettajanpaik-
kasuojaa. Naissa tilanteessa kuljettajan vahinkoa ei korvattaisi mink&&n vahinkoon osallisen ajo-
neuvon liikennevakuutuksesta. Vaikka henkilévahinko korvataankin lahtokohtaisesti ajoneuvon
vakuutuksesta, sdddetddn yhteenajovahingoissa yhtididen valisestd lopullisesta vastuunajosta 51
8:ss4. Vakuutusyhtiot ovat kdytdnnossa toimineet edelld mainitun mukaisesti, mutta nyt vakiintunut
ja vahinkoa kérsineen edun mukainen kaytantt endotetaan kirjattavaksi lakiin.

Henkildvahinkokorvauksen vahentdminen vahinkoa karsineen oman menettelyn kuten térkeén huo-
limattomuuden tai rattijuopumuksen johdosta ei yksinomaan liity ajoneuvojen valisten yhteenajo-
vahinkojen korvaamiseen. Taman vuoksi voimassaolevan lain 8 § 2 momentin viimeista virketta
vastaava osa jatetaan selvyyden vuoksi pois téastd, ajoneuvoon kohdistuvan vahingon korvaamista
koskevasta sd&dnnoksesté.

33 § Vastuu ajoneuvon ja ilma-aluksen yhteenajossa. Pykélan mukaan ilma-alukselle tai aluksessa
olevalle omaisuudelle tai henkil6ille aiheutunut vahinko korvattaisiin liikennevakuutuksesta vain,
jos se on aiheutunut ajoneuvon puolella olevasta omistajan, haltijan, kuljettajan tai matkustajan
tuottamuksesta. Tuottamus pitaa tassa yhteydessa sisélladn myds tahalliset teot. Voimassaolevassa
liikennevakuutuslaissa ei ole vastaavaa saannostd, ja séannos edellyttad paasaannosté poiketen tuot-
tamusta korvausvastuun syntymiseen liikennevakuutuksesta objektiivisen vastuun sijaan. Kansain-
valiset sopimukset ja EU:n saantely varmistaisivat ilma-aluksen matkustajille ja siind olevalle omai-
suudelle riittdvan korvaussuojan yhteenajoissa, joissa vastuuperuste vahingonkorvaukseen olisi il-
ma-aluksen puolella. llma-aluksessa olevan omaisuuden ja henkildiden vahinkojen varalta otetta-
vasta vakuutuksesta ja vahingon korvaamisesta sdadetéan laissa erdaiden kansainvalista ilmakuljetus-
ta koskevien sdantdjen yhtendistdmisesta tehdyn yleissopimuksen lainsd&ddannon alaan kuuluvien
maardysten voimaansaattamisesta ja soveltamisesta (1228/2002). Ainoastaan silloin, kun henkil6-
vahinko ylittd4 ndissa sdédnnoksissa olevat korvauksen enimmaismaarat, liikennevakuutuksen anta-
ma yldrajaton suoja olisi ollut nyt ehdotettua sadnndsta paremman turvan antava.

34 § Henkilovahingon korvaaminen. Pykéaldn 1 momentin mukaan korvaus henkildvahingosta maa-
rattaisiin soveltaen vahingonkorvauslain 5 luvun 2, 2a-2d, 3,4,4a,4 b, 7 ja 8 8:n sekd 7 luvun 3
8:n saannoksid, jollei tassé laissa toisin séédetéd. Viittaus edelld mainittuihin vahingonkorvauslain
s&annoksiin merkitsee sitd, ettd liikennevakuutusjérjestelmasté korvattaisiin henkilévahinkoina va-
hinkoa karsineelle sairaanhoitokustannukset ja muut tarpeelliset kustannukset, ansionmenetys, kipu,
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sarky ja muu tilapdinen haitta sekd pysyva haitta. Henkildvahingosta maksettavilla korvauksilla ei
olisi nykytilan mukaisesti euroméaaraista enimmadisrajaa vahingonkorvauslaissa noudatetun niin sa-
notun tayden korvauksen periaatteen mukaisesti.

Pykaldn 1 momentin toisen virkkeen mukana oikeutta korvaukseen kivusta ja sarysta seka muusta
tilapdisesta haitasta ei kuitenkaan voimassaoleva lakia vastaavasti olisi, jos henkilévahinko on ollut
vahdinen. Vaikka téllaista vahinkoa ei korvata liikennevakuutuksesta, voi vahingon aiheuttaja kui-
tenkin olla siitd vastuussa vahinkokorvauslain mukaan. Kéytdnndssé vahingon aiheuttajiin ei ole
kohdistettu vaatimuksia.

Pykaldn 2 momentin mukaan sairaanhoidon korvaamisesta saddettdisiin pykélassa saadetyn lisaksi
lain 4 luvussa, jossa saadettdisiin vahingonkorvauslain sadnnoksia tarkemmin ja osin laajemminkin
sairaanhoidon kustannusten korvaamisesta. Nykytilan mukaisesti liikennevakuutuksesta korvatta-
vasta kuntoutuksesta sdadetéan erillisessa lilkennevakuutuslain perusteella korvattavasta kuntoutuk-
sesta annetussa laissa (626/1991).

Vahingonkorvauslain 5 luvun 7 8:n mukaan henkilévahingon perusteella suoritettava korvaus vas-
taisuudessa aiheutuvasta ansionmenetyksesta tai elatuksen menetyksesta maaratdédn maksettavaksi
toistuvina suorituksina. Korvaus voidaan kuitenkin maaratéd maksettavaksi kokonaan tai osittain
kertasuorituksena, jos se on korvausvelvollisen varallisuusolot huomioon ottaen tarpeen vahinkoa
kérsineen korvaussaatavan turvaamiseksi tai jos se on korvauksen méara huomioon ottaen tarkoi-
tuksenmukaista. Liikennevakuutusasetuksen 10 §:n mukaan sosiaali- ja terveysministerion tehtavé-
na on maaréata ne yleiset perusteet, joiden mukaan henkilévahingon tai kuoleman johdosta suoritet-
tavan jatkuvan korvauksen asemasta voidaan maksaa kertakaikkinen korvaus ja tallaisen korvauk-
sen laskemisperusteet. Sosiaali- ja terveysministerion vahvistamissa perusteissa on kertakaikkisen
korvauksen maksamisen perusteeksi hyvéksytty se, ettd vahinkoa karsinyt kayttaa kertakorvauksen
elinolojensa parantamiseen.

Koska liikennevakuutuksen tavoitteena on turvata liikennevahingon johdosta pysyvasti tyokyvyt-
tdméan henkilon toimeentulo, ansionmenetyskorvauksen maksamista kertakaikkisena korvauksena ei
voida lahtdkohtaisesti pitdé perusteltuna. Kertakaikkisen korvauksen maksaminen voi johtaa siihen,
ettd vahinkoa karsinyt kayttd4 saamansa tulot lyhyella aikavalilla tavalla, joka vaarantaa hanen toi-
meentulonsa pitkalla aikavalilla ja siirtad vastuun toimeentulosta muiden toimeentulojérjestelmien
maksettavaksi. Kertakorvauksen maksaminen elinolojen parantamiseen ei ole tarkoituksenmukaista,
koska jatkuvan ansionmenetyskorvuksen sekd muiden liikennevakuutuslain ja kuntoutuslain perus-
teella maksettavien korvausten tarkoituksena on vahinkoa kérsineen elinolojen parantaminen. Myos
korvausten yhteensovitus vaikeutuu tai estyy kokonaan, jos korvaus maksetaan kertakaikkisena.
Kertakaikkisen korvauksen maksaminen on myos verotuksellisesti vahinkoa kérsineelle epdedullis-
ta. Vahingonkorvauslaissa kertakaikkisen korvauksen maksamiselle séadettyja perusteita ei voida
tdman vuoksi pitaa riittdvind. Muissa maissa kertakorvausten maksaminen on padsaantd ja muu-
toinkin niiden kohdalla saattaa toisinaan olla toistuvaissuoritusten maksamiseen liittyvien kaytan-
non vaikeuksien johdosta olla tarkoituksenmukaista, ettd korvaus maksetaan kertakaikkisena. Edella
mainittujen syiden vuoksi liikennevakuutuslakiin ehdotetaan otettavaksi nimenomainen saannds
asiasta.

Pykaldn 3 momentissa todettaisiin, ettd henkilovahingon johdosta maksettavan jatkuvan ansionme-
netyskorvauksen asemasta voidaan maksaa kertakaikkista pddoma-arvoa vastaava korvaus vain eri-
tyisestd syysté ja vain henkil6lle, jonka pysyvé kotipaikka on muussa ETA-valtiossa kuin Suomes-
sa.
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Pykalan 4 momentissa todettaisiin, ettd sosiaali- ja terveysministerion asetuksella annetaan henkil6-
vahingon johdosta suoritettavan jatkuvan korvauksen asemasta maksettavan kertakaikkisen korva-
uksen laskemisperusteet. Asetus koskisi kaikkia kertakaikkisia korvauksia. Asetukselle ei siten an-
nettaisi maarayksia siitd, milloin korvaus voitaisiin maksaa kertakaikkisena, vaan naméa edellytykset
maaraytyisivat ansionmenetyskorvauksen osalta nyt ehdotettavan 34 §:n 3 momentin ja muutoin
vahingonkorvauslain 5 luvun 7 8:n perusteella.

35 § Jatkuvien korvausten indeksitarkistus. Indeksilaissa on sd&nnelty henkilévahingon johdosta
suoritettavien jatkuvien korvausten indeksitarkistuksista. Koska indeksilaki ehdotetaan kumottavak-
si, sen 1 §:44 vastaavat sadnnokset otettaisiin tdhén pykalaan.

Pykaldn 1 momentin mukaan pysyvasta tyokyvyttomyydestd aiheutuvasta ansionmenetysta ja ela-
tuksen menetyksesta sek& muista jatkuvista korvauksista maksettava korvaus tarkistettaisiin kalen-
terivuosittain tyontekijén eldkelain 98 §:ssd sdédetyn indeksikaytannon mukaisesti tydelakeindeksil-
la. Pysyvélla tyokyvyttdmyydelld tarkoitetaan tilaa, jossa vahinkoa karsinyt liikennevahingossa
aiheutuneen vamman tai sairauden johdosta on pitkéakestoisesti tai pysyvasti tyokyvyton. Jatkuva
korvaus tarkistettaisiin indeksilla seka silloin, kun sitd maksetaan etta silloin, kun se tulee maksetta-
vaksi mydhemmin.

Ansionmenetyksen ja elatuksen menetyksesta maksettavat korvauksen mééarat perustuvat vahinkoa
kérsineen ansiotasoon. Pykaldn 2 momentin mukaan ansionmenetyksen ja elatuksen menetyksen
madrittdmistd varten vahinkoa karsineen eri vuosien ansiotulot tarkistetaan kalenterivuosittain va-
hinkovuoden tasoon tydntekijain eldkelain 96 §:ssé tarkoitetulla palkkakertoimella.

36 § Korvausten yhteensovitus eraiden tydtapaturmakorvausten kanssa. Liikennevakuutus on paa-
sddnndn mukaan ensisijainen muihin lakisaateisiin vakuutusjarjestelmiin nahden. Pykaldssé saadet-
taisiin poikkeuksesta tahan ensisijaisuutta koskevaan paasédantoon. Sdannds koskisi liikkennevakuu-
tuslain ja tyotapaturmavakuutuslainsaddannon nojalla maksettavien erdiden korvausten yhteensovit-
tamisesta silloin, kun ajoneuvon omistajalla, haltijalla tai kuljettajalla on oikeus saada omistamansa
tai kuljettamansa ajoneuvon liikenteeseen kayttdmisesta aiheutuneesta henkilovahingosta korvausta.
Pyké&lan mukaan ajoneuvon liikennevakuutuksesta korvattaisiin tallgin vain se osa vahingosta, jota
ei korvata tapaturmavakuutuslainsaadannén mukaan. Ty6tapaturmavakuutusyhtiolla ei néissa tilan-
teissa olisi takautumisoikeutta liikennevakuutusyhtiota kohtaan. Pykald vastaa voimassa olevan lain
6 8:n 4 momenttia silla erotuksella, ettd momentissa mainittaisiin tapaturma- ja ammattitautilain
(x/xx) lisaksi myos maatalousyrittgjien tapaturma- ja ammattitautilaki (x/xx), sotilastapaturmalaki
(1211/1990) ja urheilijan tapaturma- ja elaketurvasta annettu laki (276/2009).

Niissa tilanteissa, joissa kysymyksessa on tyotapaturmavakuutuksen perusteella ensisijaisesti kor-
vattava liikennevahinko, kohdentuu vahingon korvausmeno kokonaisuudessaan liikennevakuutuk-
seen edellyttéen liséksi, ettd tapaturma- ja ammattitautilain 270 §:n mukaiset edellytykset korvauk-
sen takaisinsaannille tayttyvat.

37 8§ Esinevahingon korvaaminen. Pykéldn 1 momentin mukaan korvaus esinevahingosta méaaréattai-
siin soveltaen vahingonkorvauslain 5 luvun 5 8:n sadnnostg, jollei liikennevakuutuslaissa toisin
séédetd. S&dannoksen mukaisesti korvataan esineen korjauskustannukset ja vahingosta aiheutuneet
muut kulut seka arvonalentuminen. Mikaéli esine ei ole kohtuullisin kustannuksin korjattavissa, kor-
vataan sen arvo vahinkohetkelld. Lisdksi korvataan esinevahingon johdosta aiheutunut tulojen tai
elatuksen véhentyminen. Pykélan 2 ja 3 momenteissa ehdotetaan sdadettavaksi erdisté poikkeuksista
vahingonkorvauslain sd&nnoksiin eli 1 momentissa todettuun paasaantéon. Poikkeukset ovat osin
korvattavuutta laajentavia, osin supistavia. Ne eivét estd vahinkoa kérsinyttd vaatimasta ké&rsimas-
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taan vahingosta korvausta vahingonkorvauslain perusteella. Sisall6ltdéan ehdotus vastaisi mité asias-
ta on s&ddetty voimassaolevan lain 6 §:ss§, eik& vallitsevaa oikeustilaa ole tarkoitus muuttaa.

Vahingonkorvauslain 5 luvun 5 §:n sd&nnoksen perusteella esinevahinkona korvattaisiin, kuten ny-
kyisinkin tulojen ja elatuksen vahentyminen. Esimerkiksi taksi- tai muu ammattiliikenteen harjoitta-
ja voi saada korvausta tulojen menetyksesta. Vahinkoa karsineen tulee toisaalta vahingonkorvaus-
oikeudellisen vahingon rajoittamisperiaatteen mukaan pyrkia kuitenkin estamaan tai vahentamaan
vahingon suuruutta sind aikana kun ajoneuvoa korjataan. Jos tulot ovat esinevahingon vuoksi saavu-
tettavissa hankkimalla vahingoittuneen esineen tilalle toinen esine, korvataan liikennevakuutuksesta
tastd aiheutuneet kulut, joita ovat tyypillisesti sijaisauton vuokraamisesta aiheutuneet kulut. Koska
my06s oman ajoneuvon kaytosta aiheutuisi kuluja, véhennetdan sijaisauton hankintakuluista vakiin-
tuneesti se osuus, joka vastaa oman ajoneuvon kuluosuutta. Sijaisauton tarpeen varalta on liikenne-
vakuutuslain antaman vakuutusturvan liséksi tarjolla sitd laajempaa turvaa vapaaehtoisen kaskova-
kuutusten kautta. Vahingonkorvauslain 5 luvun 5 8:n perusteella korvattavia muita kuluja ovat
muun muassa ajoneuvon kayttohyddyn menetys silloin, kun tulojen menetysté ei aiheudu tai sité ei
voida néyttaa toteen seka vahingosta aiheutuva ylimaaraiset matkakulut. Kéyttohyddyn menetykse-
n& maksetaan vakiintuneesti ajoneuvon korjaus- tai lunastusajalta niin sanottua seisonta-ajan korva-
usta. Kayttohyodyn menetys korvataan siltd ajalta, kun ajoneuvoa ei ole voitu kayttad. Matkakuluja
voi syntya esimerkiksi sen vuoksi, ettd vahinkoa kérsinyt joutuu kayttdmaan yleisid kulkuneuvoja
tai taksia oman ajoneuvon ollessa korjattavana.

Pykaldn 2 momentin mukaan ajoneuvolle aiheutuneesta vahingosta omistajalla on oikeus saada
korvaukseksi ajoneuvon korjauskustannus tai sitd vastaava méard. Saannds koskee vain ajoneuvoja
eli muut esinevahingot korvataan edelleen vahingonkorvauslain 5 luvun 5 8:n mukaan. Vaikka ajo-
neuvon korjauksesta syntyvien kustannusten korvaaminen onkin paasaanto, korvauskaytannossé on
myos yleistd, ettd vakuutusyhtio ja vahinkoa karsinyt sopivat, ettd vaurioista maksetaan todellisten
korjauksesta aiheutuvien kustannusten sijaan korjauskustannuksia vastaava rahasuoritus. Kéytanto
on joustava ja mahdollistaa sen, ettd vahinkoa kérsinyt voi halutessaan korjata tai korjauttaa ajoneu-
vonsa vaurion itse tai jattad sen kokonaan korjaamatta.

Lisaksi 2 momentissa séadettaisiin ajoneuvon arvon maéarittdmisesta silloin, kun ajoneuvo on tuhou-
tunut. Talla tarkoitetaan vakuutusyhtion suorittamaa ajoneuvon lunastusta. Vakuutusyhtio olisi vel-
vollinen lunastamaan ajoneuvon my®os silloin, kun sité ei voida kohtuullisin kustannuksin korjata,
mika laajentaa jonkin verran vakuutusyhtion velvollisuutta lunastaa ajoneuvo vahingonkorvausla-
kiin verrattuna. Tamakin sadnnds koskee vain ajoneuvoja eli muut esinevahingot korvattaisiin edel-
leen vahingonkorvauslain 5 luvun 5 §:n mukaan. Lunastettaessa ajoneuvo sen omistajalle ja haltijal-
le korvattaisiin esinevahinkona korjauskustannusten sijaan ajoneuvon kaypa arvo. Ajoneuvon kaypé
arvo maaritettdisiin sen mukaan, mika oli ajoneuvon arvo vélittémasti ennen vahingon sattu-
misajankohtaa. Kaytannossa talla tarkoitettaisiin sitd hintaa, joka kyseisestd ajoneuvosta olisi voitu
saada myymalla se vahinkohetkelld. Ajoneuvon kéypaa arvoa maariteltdessa otetaan vakiintuneesti
huomioon muun muassa vastaavan ajoneuvon markkinahinnat, vaurioituneen ajoneuvon yksil6lli-
nen kunto, varusteet, kayttdonottoaika, vuosimalli, kaytttapa, ajokilometrit ja mahdollinen takuu.

Pykalan 2 momentin mukaan vahingoittuneen tai tuhoutuneen ajoneuvon omistusoikeus siirtyisi
paasaantoisesti korvauksen maksaneelle vakuutusyhtiélle. Jos vahinkoa kérsinyt kuitenkin kieltay-
tyy luovuttamasta vahingoittunutta tai tuhoutunutta ajoneuvoa korvauksen maksaneelle vakuutusyh-
tidlle, véhennetdan ajoneuvon jadnndsarvo kéyvéastd arvosta. Vakuutusyhtio ja vahinkoa kérsinyt
voivat my0s sopia, ettd ajoneuvo j&& vahinkoa karsineelle.
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Pykalan 3 momentin mukaan liikennevakuutuksesta ei korvattaisi vahinkotapahtumasta johtuvaa
ajoneuvon arvonalentumista. Arvonalentumisella tarkoitetaan sitd, ettd kolaroidun ajoneuvon arvo
voi korjauksen jalkeenkin olla alempi kuin ennen vahinkotapahtumaa. Ehdotettu sd&dnnos poikkeaa
vahingonkorvauslaista, mutta se on edelleen tarpeen, koska todellisen arvonalentumisen ja sen maa-
réan osoittaminen on vaikeaa. Tdman vuoksi arvonalentumisen korvaaminen rajattaisiin edelleenkin
korvattavuuden ulkopuolelle.

Pykaldn 4 momentissa saddettaisiin eldimeen kohdistuneen vahingon korvaamisesta. S&annds vas-
taisi litkennevakuutuslain nykyistd 5 §8:n 1 momentin 3 kohtaa ja se tarkoittaisi poikkeusta siihen
paasaantoon, ettei liilkennevahingon korvaaminen edellytd kenenk&an tuottamusta. Vahinkohetkella
litkennevaylalla ilman valvontaa olleeseen muuhun eldéimeen kuin poroon kohdistunut vahinko kor-
vattaisiin vain, jos vahingon osoitettaisiin aiheutuneen ajoneuvon omistajan, kuljettajan, haltijan tai
matkustajan tuottamuksesta. Valvonnatta eléin olisi silloin, kun se ei ole ihmisen vélittdéméassa kont-
rollissa. Poroa koskeva erityissadannds on perusteltu, koska poro on ainoa merkittava tuotantoeldin,
joka kulkee valvonnatta, ja koska porovahinkojen maara on suuri. Jos porovahingoissa edellytettai-
siin ajoneuvon puolelta tuottamusta, huomattava osa porovahingoista jaisi korvaamatta, mista ai-
heutuisi merkittavia taloudellisia menetyksia poroelinkeinolle. Poroon kohdistunut vahinko korvat-
taisiin siten lain paaperiaatteen mukaisesti ilman, ettd tuottamusta edellytettaisiin ajoneuvon puolel-
ta. Porovahingosta vastaa normaalisti se vakuutusyhtio, joka vakuuttanut kyseisen ajoneuvon. Kéy-
tannossa Liikennevakuutuskeskus korvaa vakuutusyhtididen kanssa tehdyn vapaaehtoisen sopimus-
jarjestelyn perusteella kaikki ajoneuvojen poroille aiheuttamat vahingot. Tdman lisdksi Liikenneva-
kuutuskeskus korvaa suoraan lain nojalla 44 §:n mukaan tuntemattomaksi ja&neen ajoneuvon po-
roille aiheuttamat vahingot.

38 § Korvattavan esinevahingon enimmaismaara. Pykalassa saadettaisiin litkennevakuutuksesta
suoritettavien esinevahinkokorvausten enimmaismaarasta. Sen sijaan henkildvahingosta maksetta-
villa korvauksilla ei olisi voimassaolevan lain mukaisesti enimmadisrajaa.

Direktiivin 9 artiklan mukaan liikennevakuutuksen on katettava esinevahingon ollessa kyseessé
vahintdan 1 000 000 euroa vahinkotapausta kohden riippumatta vahinkoa karsineiden lukumaarasta.
Pykalassa saddettaisiin esinevahingon korvausvastuun enimmaéismaarastd, jota ehdotetaan korotet-
tavaksi nykyisestd enimmaismadarasta, joka on 3 300 000 euroa, muun muassa rahan arvon heiken-
tymisen ja esinevahinkojen korjauskustannusten nousun kompensoimiseksi. Esinevahingosta kor-
vattaisiin enintdan 5 000 000 euroa kutakin vahingosta vastuussa olevaa liikennevakuutusta kohden.
Korvauksen enimmaismadraa ei ole tarvetta sitoa indeksiin, koska ehdotettu maara ylittdd monin-
kertaisesti direktiivissa saadetyn vahimmaismaaran.

Ajoneuvojen yhteenajotilanteessa olisi kaytettavissa paasaantoisesti vain yhden vakuutuksen vakuu-
tusméaérd. Ajoneuvojen yhteenajontilanteessa sovellettaisiin 32 §:44, jossa ajoneuvojen vélilla vas-
tuu maaraytyy tuottamuksen, ajoneuvon liikennesaantéjen vastaisen kulun taikka ajoneuvon puut-
teellisen kunnon tai virheellisen kuormauksen perusteella. Enimméaismééran kytkeminen vakuutus-
ten lukumadraan tarkoittaisi kdytdnndssa vahintdan samaa kuin direktiivin maaritelmé, jossa enim-
maéismaara on sidottu kuhunkin vahinkotapaukseen. Jos vahingossa olisi osallisena useampi ajoneu-
vo, kunkin vahingosta vastuussa olevan ajoneuvon liikennevakuutuksesta korvattaisiin enintaan
5000 000 euroa. Tilanteessa, jossa vahingosta vastuussa olevan ajoneuvoyhdistelman vetoauto ja
perdvaunu on vakuutettu omilla liikennevakuutuksilla, korvattaisiin enimméaisméaéra tapauskohtai-
sesti toisesta tai molemmista liikennevakuutuksista. Télt4 osin nyt ehdotettu mééritelm4, joka vastaa
myos voimassaolevaa lakia, antaa paremman vakuutusturvan kuin direktiivin edellyttdmé méaaritel-
ma.
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Pykaldan 2 momentin mukaan maksettava korvaus jaettaisiin korvattavien vahinkojen suuruuden
osoittamassa suhteessa, jos enimmaismaaré ei riitd tdyteen korvaukseen. Jos liikennevahinkojen
johdosta tehtyjen korvausvaatimusten kasittelyn jalkeen kavisi ilmi, ettd jollakulla, joka ei ole saa-
nut korvausta, olisi korvaukseen kuitenkin oikeus, korvattaisiin vahinko siindkin tapauksessa, etta
korvauksen enimmaéismaar ylitetddn. Korvausta maksettaisiin talloin kuitenkin vain se suhteellinen
osuus, jonka korvaukseen oikeutettu olisi saanut, jos hdn olisi alun perin ollut korvauksensaajien
joukossa.

39 8§ Vahinkoa karsineen auttamisesta aiheutuneet vahingot. Pykalassa saddettdisiin liikenneonnet-
tomuudessa olleen ja liikennevahinkoa kérsineen hoitoon kuljettamisesta aiheutuneiden kustannus-
ten korvaamisesta annettaessa véalttamatontd ensiapua onnettomuuspaikalla. Muutoksena voimas-
saolevaan lakiin korvauksen suorittaisi Liikennevakuutuskeskuksen sijaan liikennevahingoista vas-
tuussa oleva vakuutusyhtio, mika vastaa vallitsevaa kaytantoa. Lisaksi sdéannos koskisi myods muual-
la kuin tieliikenteessé sattunutta vahinkoa, silla esimerkiksi maastoliikenteessé vahinkoa karsinyt
joudutaan joskus kuljettamaan hoitoon muulla kuin tarkoitukseen varatulla kuljetuskalustolla. Voi-
massa olevan liikennevakuutuslain 10 8:n 3 momentin mukaan korvattavia kustannuksia ovat muun
muassa Kuljetuskustannukset sairaalaan tai muuhun sairaanhoitopaikkaan, auttaneiden henkil6iden
paalla olleiden vaatteiden vahingoittumisesta tai likaantumisesta sekd kuljetuksessa kéaytetyn ajo-
neuvon vahingoittumisesta tai likaantumisesta aiheutuneet kulut. Jatkossa ehdotetaan korvattavaksi
my0s liikennevahingossa vahinkoa karsinytta auttaneen henkil@vahinko, kuten auttamisen yhtey-
dessa hanelle aiheutuneet haavat ja muut vammat. Sdannosta sovellettaisiin vain yksityishenkildi-
hin, ei pelastustointa ammattimaisesti harjoittaviin henkil@ihin tai td4hén toimintaan liittyvain omai-
suuteen, kuten kuljetuskalustoon. Nama kustannukset voivat kuitenkin tulla korvattavaksi sairaan-
hoidon toimintayksikolle sairaanhoidon kustannusten korvaamista koskevien 4 luvun sadnngsten
nojalla. Ajoneuvon vahingoittumisella ei tassé tarkoitettaisi kuitenkaan vahingoittuneen kuljetuk-
seen kaytetyn ajoneuvon liikenteeseen kayttdmisesta aiheutunutta uutta liikkennevahinkoa, vaan se
korvattaisiin erikseen omana vahinkonaan.

40 § Eraat korvaamatta jaavat esinevahingot. Pykalassa saddettéisiin erdista sellaisista esinevahin-
goista, joita ei korvata liikennevakuutuksesta siitd huolimatta, ettd ne aiheutuvat ajoneuvon liiken-
teeseen kayttamisestd. Saannds ei ole tyhjentdvd, vaan esinevahinko voi jaada korvaamatta myos
muiden sdénndsten nojalla. Koska litkennevakuutuksen tarkoituksena on korvata ajoneuvon kaytos-
ta toisille aiheutuvat vahingot, ei ajoneuvon omistajan tai haltijan omaa tai hallussa olevaa omai-
suutta voida siitd korvata. Liikennevakuutuksesta jaavét korvaamatta siten myos ajoneuvon esine-
vahingot, jotka on aiheuttanut sellainen ajoneuvon kuljettaja, joka ei omista ajoneuvoa tai ole sen
haltija. Oman ajoneuvon vakuuttamista varten onkin vakiintuneesti tarjolla vapaaehtoisia auto- eli
kaskovakuutuksia. Pykélassa 1 momentissa todettaisiin taméa paasaanto eli ajoneuvon vakuutuksesta
ei korvattaisi vahinkoa joka on aiheutunut kyseiselle vakuutuksen kohteena olevalle ajoneuvolle.

Pykélan 1 momentissa todettaisiin liséksi, ettei ajoneuvon omasta vakuutuksesta korvata siiné ol-
leelle omaisuudelle aiheutuneita vahinkoja. Voimassaolevan lain mukaan ajoneuvon kuormaa ja
lastia pidetddn siten omaisuutena, jota ei korvata ajoneuvon liikennevakuutuksesta, vaikka sen
omistaisi joku muu kuin ajoneuvon omistaja, haltija tai kuljettaja. Taman vuoksi pykélassa todettai-
siin aiempaa séannosta selvemmin, etta liikennevakuutuksesta ei korvata esinevahinkoa, joka on
kohdistunut t&ssa ajoneuvossa olevaan omaisuuteen. Ajoneuvossa ollut omaisuus voi kuitenkin tulla
korvattavaksi toisen ajoneuvon liikennevakuutuksesta 32 8:n mukaisesti silloin, kun kysymys on
ajoneuvojen yhteenajosta.

Samoin pykalan 1 momentissa todettaisiin vakiintuneen korvauskaytdnnon mukaisesti, ettd ajoneu-
vossa olevaan omaisuuteen rinnastettaisiin myos ajoneuvoon kytketty perdvaunu. Perdvaunun maa-
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ritelmé& vastaisi edelld ehdotetun 2 8:n 1 kohdan madritelmé&. Ajoneuvoyhdistelmén toisen osan
yhdistelmén toiselle osalle aiheuttamia vahinkoja ei korvata kummankaan yhdistelman osan liiken-
nevakuutuksesta. Silld, kuka omaisuuden omistaa, ei ole merkitysta. Talt4 osin sadnnds poikkeaa
lilkennevakuutuksen padsaannostd, joka mukaan ajoneuvon liikenteeseen kayttdmisestd toiselle
aiheutuneet vahingot korvataan kaikissa niissa tilanteissa, joissa vahingon aiheuttajalle syntyy va-
hingonkorvausvastuu. Yleensé peravaunun tai lastin omistajalla on vapaaehtoinen omaisuusvakuu-
tus, joka kattaa hanelle syntyneen vahingon. Néin ollen esimerkiksi perdvaunulle aiheutuneet vauri-
ot voivat tulla korvattavaksi perdvaunun kaskovakuutuksesta, jonka perdvaunun omistaja tai haltija
voi halutessaan ottaa. Talldin omaisuusvakuutuksen, tavarankuljetusvakuutuksen tai autovakuutuk-
sen antaneella vakuutusyhtiélla voi olla oikeus hakea maksamaansa korvauksen takautumisoikeu-
den perusteella vahingon aiheuttajalta. Siltd osin kuin vakuutus ei kata lastin tai peravaunun vahin-
koa, vahinkoa karsineelld on vahingonkorvauslain perusteella oikeus vaatia korvauksen vahingon
aiheuttaneelta ajoneuvon kuljettajalta tai timan tyonantajalta.

Lisaksi pykélan 2 momentissa saddettéisiin voimassaolevan liikennevakuutuslain 5 8:n 1 momentin
4 kohdan mukaisesti, ettd ajoneuvon omistajalle, haltijalle, kuljettajalle muussa kuin ajoneuvossa
olleelle tai muutoin hallinnassa olevalle omaisuudelle aiheutuneesta esinevahingosta ei maksettaisi
korvauksia kyseisen ajoneuvon liikennevakuutuksesta. Esimerkiksi vaurioitettaessa ajoneuvolla sen
kuljettajan omistamaa kiinte&4 tai irtainta omaisuutta kuten autotallia, piharakenteita tai kotieldimia,
korvausta ei suoritettaisi. Tallainen omaisuus rinnastettaisiin ajoneuvon omistajan omaisuuteen.
Ajoneuvon liikennevakuutuksesta korvattaisiin kuitenkin edelleen muun matkustajan kuin ajoneu-
von omistajan tai haltijan mukana olleiden henkilokohtaisten kéyttdesineiden ja pukineiden vahin-
goittuminen.

Pykaldn 3 momentin mukaan saddettdisiin ajoneuvon omistajan, haltijan tai kuljettajan omistamalle
toiselle ajoneuvolle aiheutuneen esinevahingon korvaamisesta. Téllainen tilanne syntyy esimerkiksi
rahoitusyhtion omistamien ajoneuvojen yhteenajossa. Pykélassa vahvistettaisiin vallitseva oikeus-
kaytantd, joka perustuu muun muassa korkeimman oikeuden ratkaisuun KKO 1989:94. Saman
omistajan valisten ajoneuvojen yhteenajoa kéasiteltaisiin siten samojen korvausperiaatteiden mukaan
kuin muihinkin ajoneuvoihin. Naissa tilanteissa sovellettaisiin muun muassa lain 32 8:4a, jonka
mukaan ratkaistaan se, minka ajoneuvon vakuutuksesta vahinko korvataan.

41 § Kilpailu-, harjoitus- ja testaustoimintaan osallistuneille aiheutuneet vahingot. Ehdotetun 1 8:n
2 momentin 3 kohdan mukaan ajoneuvo ei ole tassé laissa tarkoitetussa liikenteessd, kun sita kayte-
taan litkenteesta eristetylld alueella kilpailu-, tai testaustarkoituksiin taikka valittomasti naihin liit-
tyvaan harjoitteluun. Tama tarkoittaa sitd, ettd vakuutusturva kattaa, kuten nykyisinkin lahes poik-
keuksetta Kilpailuun seuraamaan tulleille katsojille ajoneuvon kaytosta mahdollisesti aiheutuneet
vahingot. Téllainen tilanne voi syntya esimerkiksi silloin, kun ralliautokilpailun ns. pikataipaleella
kilpailuun osallistunut ajoneuvo ajautuu yleisén joukkoon. Ainoastaan silloin, kun vahinko on ai-
heutunut 1 8:n tarkoittamalla eristetylld alueella, yleisolle aiheutuneet vahingot jadvat korvaamatta.

Vaikka onkin perustultua kattaa pakollisella liikennevakuutuksella itse kilpailuun osallistumattomi-
en katsojien vakuutusturva ennallaan, kilpailuun osallistuvien henkiléiden ja ajoneuvon osalta tilan-
ne on erilainen. Liikennevahinkoa ei korvattaisi, kun se on aiheutunut kilpailu- tai testaustoimintaan
osallistuneelle henkil6lle. Kilpailuun osallistuneita olisivat henkil6t, jotka kuljettavat kilpailuun
osallistuvia ajoneuvoja tai ovat ajoneuvossa matkustajina esimerkiksi kartanlukijoita. Kilpailuun
osallistujia olisivat myos kilpailu- tai harjoitustilanteessa mukana oleva varikkohenkilokunta, joka
osallistuu ajoneuvon huoltoon vaihtamalla renkaita tai lisaédmall& polttoainetta ajoneuvoon kilpai-
lussa tai harjoitustilanteessa. Naissa tilanteissa varikkohenkilokunta rinnastuu vahinkoriskin osalta
kilpailuun tai harjoitteluun osallistuvaan ajoneuvon kuljettajaan. Sen sijaan sellaiselle muille, kuten
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kilpailua katsomaan tulleelle yleisolle, toimitsijoille, jarjestysmiehille tai muulle huoltohenkilokun-
nalle aiheutunut liikennevahinko korvattaisiin edelleenkin liikennevakuutuksesta ottaen kuitenkin
huomioon ehdotetun 1 §:n 2 momentin 3 kohdan s&anndgs.

Lisaksi edellytyksen& sadnnoksen soveltamiselle on, etta vahinko aiheutuisi kilpailu-, harjoittelu- tai
testaustilanteissa, joissa liilkennesaantdja ei noudateta ja joissa otetaan tietoinen vahinkoriski. Siten
rallin siirtymataipaleella, jossa ajetaan yleisen liikenteen mukana noudattaen liikennesdéntoja, ai-
heutuneet vahingot tulisivat edelleenkin korvattaviksi. Sd&nnoksessé ei edellytetd, etta vahinko olisi
sattunut muusta liikenteesté eristetylla alueella. Myos Kilpailuun vélittomasti liittyvassa harjoitte-
lussa aiheutuvat vahingot rinnastettaisiin kilpailutoiminnassa aiheutuneiksi. Testauksella tarkoitet-
taisiin kaikenlaista ajoneuvon kokeilua, koeajoa ja muuta testausta kuten esimerkiksi ajoneuvon tai
sen varusteiden testaamista autovalmistajien toimesta.

Myoskaan kilpailuun osallistuneiden ajoneuvojen yhteentérméyksestd tai muuten ajoneuvolle Kil-
pailutilanteessa syntyvia vahinkoja taikka muulle kilpailu- harjoitus tai testaustoiminnassa kéytetyl-
le omaisuudelle aiheutuneita vahinkoja ei korvattaisi. Kilpailutoiminnassa kaytetylla omaisuudella
tarkoitettaisiin kilpailutoimintaa varten paikalle tuotua omaisuutta, kuten maali- ja muita kilpailura-
kenteita seké ajanottolaitteita tai teiden sulkemiseksi kéytettyja ajoneuvoja.

Ehdotettu s&&nnds rajoittaisi nykyiseen nédhden edella mainittujen henkildiden ja omaisuuden va-
hinkojen korvaamista liikennevakuutuksesta. Liikennevakuutuksen korvattavuuden ulkopuolelle
jaavia vahinkoja voidaan korvata vapaaehtoisten vakuutusten, kuten tilaisuuden jérjestajan vastuu-
vakuutuksen, vapaa-ajan tapaturmavakuutuksen, ajajan lisenssiin liittyvan vakuutuksen tai vapaaeh-
toisen esinevakuutuksen perusteella. VVapaaehtoisilla vakuutuksilla ei voida kéytdnndssa antaa kor-
vausetuuksiltaan ja mééaraltdén yhta hyvaa henkilévakuutusturvaa kuin, minka pakollinen liikenne-
vakuutus antaa. Muutoinkin vapaaehtoisten vakuutusten tarjoama turva on liikennevakuutuslaista
poiketen ehdollinen ja riippuu siit4, onko vakuuttamisvelvollisuudesta huolehdittu asianmukaisesti.
Ajoneuvokilpailuun osallisen kérsineen henkilén vakuutusturva heikkenisi siten nykyisesta erityi-
sesti niissé tilanteissa, joissa vahinkoa karsinyt saa pysyvéan tyokyvyttomyyteen johtavan vaikean
vamman.

42 § Eraiden tyosuoritusten aikana sattuneet vahingot. Pykaldssé saadettaisiin erdiden tydsuoritus-
ten aikana sattuneiden liikennevahinkojen korvattavuudesta. Pykalan 1 kohdan mukaan liikenneva-
hinkoa ei korvata, kun se on aiheutunut kuormauksen, kuorman purkamisen tai muun tydsuorituk-
sen aikana tdman ajoneuvon ollessa liikkumattomana ajoneuvon omistajalle, kuljettajalle tai muulle
henkil6lle, joka suorittaa téssa tarkoitettua tyotd. S&annos on tarpeen koska kuorman lastaaminen tai
purkaminen ei ole tavanomaista tieliikennetta ja tallaisen toiminnan vahinkoriskien kattaminen on
perustellumpaa hoitaa lakisaateinen tapaturmavakuutuksen ja muiden yritystoimintaan liittyvien
vakuutusten kautta.

Pykaléan 2 kohdan mukaan silloin, kun kaksi tai useampi ajoneuvo osallistuu lastin kuormaus- tai
purkuty6hon tai muuhun tydsuoritukseen, ei ajoneuvojen toisilleen aiheuttamia vahinkoja korvattai-
si lilkennevakuutuksesta. Liikennevahinkoa ei myoskaan korvata, kun se on aiheutunut kuormauk-
sen, kuorman purkamisen tai muun tydsuorituksen aikana sen kohteena tai kohteen valittomassa
vaikutuspiirissé olevalle omaisuudelle. Nykyisessa laissa tydsuorituksen valitontd vaikutuspiiria ei
ole suljettu korvattavuuden ulkopuolelle. Rajoituksen laajentaminen valittémaan vaikutuspiriin on
kuitenkin tarkoituksenmukaista, koska liikennevakuutuslain soveltamisala on laajentunut huomatta-
vasti kattaen laajalti muun muassa eréitd ajoneuvon liikenteeseen kayttamiselle vieraita yritystoi-
minnan riskejé. Se, ettd vahinko aiheutuu tydsuorituksen valittomélle kohteelle tai sen kohteen va-
littomélle vaikutuspiirille, on kyseiseen yritystoimintaan suoraan liittyvd vahinkoriski. Tdmén
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vuoksi ehdotetaan sd&nndstd, jolla tietyista yritystoimintaan liittyvistd toiminnoista ja tyosuorituk-
sista aiheutuvat vahingot jatettdisiin korvaamatta. Korvaamatta jaisivat laissa nimenomaisesti mai-
nittujen tyosuoritusten liséksi esimerkiksi vahingot, jotka aiheutuvat kaytettdessa ajoneuvoa kaiva-
miseen, pumppaamiseen, imemiseen, nostamiseen, raivaukseen, maan siirtoon tai tasaamiseen.

Tyon kohteen vélittoméssa vaikutuspiirissd olevalla omaisuudella tarkoitetaan esimerkiksi maa-
kaivannossa olevaa kaapelia, jota vaurioitetaan kaivinkoneella, tai valmisteilla olevaa rakennusta,
johon liitettavad elementtid liikutetaan ajoneuvonosturilla. Késitettd “viliton vaikutuspiiri” on tar-
koitettu tulkittavan suppeasti siten, ettd se koskisi vain sellaista omaisuutta, joka olisi tydsuorituk-
sen johdosta valittoman suojausvelvoitteen alainen tai muutoin osa tyon valitonta kohdetta kun
huomioidaan tydsuorituksen luonne. Vélittdmana vaikutuspiirina ei siten pideté esimerkiksi vaurioi-
tuneesta kohteesta ilmaan paassytta ja laajalle alueelle levidvaa haitallista laskeumaa. Vapaaehtoiset
vastuuvakuutukset eivat yleensa korvaa vahinkoa omaisuudelle, joka vahinkoa aiheuttaneen teon tai
laiminlyénnin aikana oli vakuutuksenottajan suojaus- ja vahingontorjuntavelvoitteen alaisena, kun
otetaan huomioon vahinkoa aiheuttaneen tyosuorituksen luonne ja sen véliton vaikutuspiiri. Mark-
kinoilla on kuitenkin saatavilla lisdturvaa tdman vastuuriskin varalta. Liikennevakuutuksen korvat-
tavuuden ulkopuolelle jatettavaksi ehdotettavien vahinkojen varalle on useimmiten mahdollistaa
ottaa téllainen vastuuvakuutuksen lisaturva, josta korvataan myds vahinkoa aiheuttaneen teon tai
laiminlyénnin aikana vakuutuksenottajan suojaus- ja vahingontorjuntavelvoitteen alaisena ollut
omaisuus. Vakuutusyhtiolla ei kuitenkaan vapaaehtoisissa vakuutuksissa ole vakuutuksen antamis-
velvollisuutta, joten on mahdollista, ettei vakuutusta anneta yritykselle tai toimialalla, johon liittyy
korostunut vahinkoriski.

Tyon kohteen vélittomassa vaikutuspiirissd olevalla omaisuudella ei tarkoiteta ulkopuolisille ohi-
kulkijoille aiheutuneita vahinkoja. Jos esimerkiksi maan kaivamista suorittavan kaivinkoneen kaan-
tokeha vaurioittaa ohiajavaa ajoneuvoa, olisi kysymys liikennevahingosta, johon tdman lainkohdan
rajoitussadnnosta ei sovellettaisi. Pykélan 2 kohtaa sovellettaisiin myos silloin kun ajoneuvo liik-
kuu. Ehdotettu pykéla vastaa voimassaolevan liikennevakuutuslain 5 8:n 1 ja 2 kohtia lukuun otta-
matta mainittua tyon kohteen valitonté vaikutuspiiria koskevaa muutosta.

43 § Vakuuttamisvelvollisuudesta vapautetun ajoneuvon aiheuttama vahinko. Pykaldn 1 momentin
mukaan Valtiokonttori korvaisi Suomessa sattuneen vahingon, joka on aiheutunut sellaisen ajoneu-
von liikenteeseen kayttdmisestd, jonka pysyva kotipaikka on Suomessa, mutta jota varten ei ole
velvollisuutta ottaa tdman lain mukaan vakuutusta. Vahingon sattuessa liikennevahingon aiheutta-
neet vakuuttamisvelvollisuudesta vapautetut ajoneuvot rinnastuisivat liikennevakuutettaviin ajoneu-
voihin. Siten esimerkiksi vakuuttamisvelvollisuudesta vapautetun ja liikennevakuutettavan ajoneu-
von yhteenajovahingon korvattavuus ratkaistaisiin 32 §:n perusteella.

Muutoksena voimassaolevan lain 10 a 8:n 1 momentissa séadettyyn ehdotetaan, ettd vakuuttamis-
velvollisuudesta vapautetun ajoneuvon omistajalla, haltijalla tai kuljettajalla olisi 1 momentin tilan-
teessa niin sanottu kuljettajanpaikkasuoja, jonka perusteella omistajalle, haltijalle tai kuljettajalle
itselleen korvattaisiin vakuuttamisvelvollisuudesta vapautetun ajoneuvon kayttdmisestd aiheutunut
henkilévahinko. Tama siksi, ettd ei ole perusteita rinnastaa vakuuttamisvelvollisuudesta laissa va-
pautettujen ajoneuvojen Kkuljettajien asemaa niihin tilanteisiin, joissa vahinko kohdistuu vakuutta-
misvelvollisuuden laiminlydneen ajoneuvon omistajaan, haltijaan tai tasta laiminlyonnista tietoiseen
kuljettajaan.

Pyké&lan 2 momentissa saddettéisiin Liikennevakuutuskeskuksen korvausvastuusta vakuuttamisvel-
vollisuudesta vapautettujen ajoneuvojen osalta voimassaolevaa 10 a §:n 2 momenttia vastaavasti.
Tassakin tapauksessa korvausvastuun edellytyksend olisi kahden ehdon tayttyminen. Liikenneva-
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kuutuskeskuksen korvausvastuu kohdistuisi vain sellaisiin litkennevahinkoihin, jotka ovat sattuneet
muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa. Toisena edellytyksené Liikennevakuutuskeskuksen vastuul-
le olisi se, ett4 vahingon on aiheuttanut ajoneuvo, jonka pysyvé kotipaikka on Suomessa ja joka on
Suomen lainsaddannossé vapautettu vakuuttamisvelvollisuudesta. Momentti koskisi siten vain niita
tilanteita, joissa liikennevahinko sattuu eri maassa kuin missé ajoneuvolla on pysyva kotipaikka eli
niin sanottuja rajat ylittavia tilanteita. Kaytannossa vakuuttamisvelvollisuudesta vapautetun suoma-
laisen ajoneuvon kaytosta toisessa jasenvaltiossa aiheutuneen vahingon korvaa ensin liikennevakuu-
tusdirektiivin tarkoittama vahingonsattumisvaltion takuurahasto, joka muun muassa vastaa liiken-
nevakuutusdirektiivin 5 artiklan perusteella vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettujen ajoneuvojen
aiheuttamista vahingoista. Taman jalkeen korvauselin voi hakea korvausta takautumisoikeuden
perusteella Liikennevakuutuskeskukselta. Saédnnoksen tarkoituksena ei ole kuitenkaan poistaa Val-
tiokonttorin vastuuta valtion omistamien tai sen hallinnassa olevien ajoneuvon kaytdsta aiheutuvista
vahingoista silloinkaan, kun vahinko sattuu muulla kun Suomessa.

Pykaldn 3 momentissa saddettaisiin tilanteesta, jossa toisessa ETA-valtiossa pysyvan kotipaikan
omaava ja sen valtion lain mukaan liikennevakuuttamisvelvollisuudesta vapautettu ajoneuvo aiheut-
taa likkennevahingon Suomessa. Tallgin Liikennevakuutuskeskus hoitaisi korvausvaatimusten kasit-
telyn ja korvausten maksamisen. Saannos vastaa voimassaolevan lain 10 a 8:n 3 momenttia. Liiken-
nevakuutuskeskus esittaisi korvauksen maksamisen jalkeen takautumisvaatimuksen ehdotettavan 74
8:n 2 momentin perusteella vahingon aiheuttaneen ajoneuvon pysyvén kotipaikan ETA-valtion ta-
kuurahastolle. Takuurahaston tehtédvéna on direktiivin 10 artiklan mukaisesti korvata vahinkoa kar-
sineelle tuntemattoman tai vakuuttamattoman ajoneuvon aiheuttamat henkil6- tai esinevahingot.

44 § Tuntemattoman ajoneuvon aiheuttama vahinko.

Pykaldn 1 momentissa saadettdisiin direktiivin 10 artiklan s&dnnds huomioiden, etta Liikennevakuu-
tuskeskus vastaisi Suomessa sattuneesta vahingosta, jos vahingon aiheuttanut ajoneuvo jaa tunte-
mattomaksi. Tuntemattomana ajoneuvona ei kuitenkaan voitaisi pitdad esimerkiksi ketjukolariin
osallistuneita ja siten tunnettuja ajoneuvoja. Ketjukolareissa vahinkoon osalliset ajoneuvot yleensa
tunnetaan, mutta vahingon aiheuttanutta ajoneuvoa ei pystyta yksiloimaan.

Liikennevakuutuskeskus vastaisi tuntemattomaksi jaaneen ajoneuvon aiheuttamasta esinevahingos-
ta, jos vahinko on kohdistunut kavio- tai sorkkaeldimeen. Kavio- tai sorkkaeldimelld tarkoitetaan
kaytdnndssa vain niin sanottuja tuotantoeldintd, kuten hevosta, lehméaa, poroa, lammasta ja sikaa,
joiden omistaja on tiedossa. Sen sijaan esimerkiksi hirvelle tai peuralle aiheutunut vahinko ei tulisi
korvattavaksi, koska niilla ei ole yksityisoikeudellista omistajaa. Liikennevakuutuskeskus vastaisi
tuntemattomaksi jd&neen ajoneuvon muulle kuin kavio- ja sorkkaeldimelle aiheutuneesta esineva-
hingosta ainoastaan, jos sen yhteydessa olisi aiheutunut myds merkittava henkilévahinko. Direktii-
vissé todetaan, ettd edellytykset, joiden perusteella henkildvahinkojen katsotaan olevan merkittavig,
on méaaritettdva sen jasenvaltion kansallisen lainsdéddannon tai hallinnollisten maardysten mukaises-
ti, jossa liikennevahinko tapahtuu ja ettd tdssa yhteydessa jasenvaltiot voivat ottaa huomioon muun
muassa sen, onko vahinko edellyttanyt sairaalahoitoa. Henkilévahingon merkittavyys harkittaisiin
tapauskohtaisesti.

Pyké&lan 2 momentin mukaan Suomessa asuva vahinkoa karsinyt voi esittdd korvausvaatimuksen
Liikennevakuutuskeskukselle silloin, kun toisessa vahinkotapahtuma on aiheutunut toisessa ETA-
valtiossa kuin Suomessa ja liikennevahingon aiheuttanut ajoneuvo jaa tuntemattomaksi. Korvaus-
velvollisuus madraytyisi ehdotetun pykalan tapauksissa ensisijassa kyseisen valtion tuntemattomien
tai vakuuttamattomien ajoneuvojen aiheuttamia vahinkoja koskevan lainsdadannén mukaan. Mak-



84

settuaan korvauksen Liikennevakuutuskeskus voi ehdotetun 74 8:n 1 momentin 2 ja 3 kohdan pe-
rusteella hakea korvauksen sen ETA-valtion kansalliselta takuurahastolta, jossa vahinko tapahtui.

Pykald vastaa asiasisalloltdén, mita asiasta on saddetty voimassa olevan lain 10 8:ssd, 14 a 8:ss4,
sekd 14 m §:n ja 17 8:n 3 momentin ensimmaisissa virkkeissa. Ehdotuksessa on selvyyden vuoksi
yhdistetty nyt useissa pykalissé olevat sdédnnokset yhteen pykalaan.

45 § Vahingon korvaaminen, kun vakuutusyhtioté ei saada selville. Pyk&lan mukaan vahinkoa kér-
sinyt, jolla on kotipaikka Suomessa, voi esittda korvausvaatimuksen Liikennevakuutuskeskukselle
lilkennevahingoista, jos ajoneuvon, jolla vahinkoa on aiheutettu, pysyvé kotipaikka on toisessa
ETA-valtiossa kuin Suomessa ja vahinko on aiheutunut toisessa ETA-valtiossa tai vihred Kortti -
jarjestelmaédn kuuluvassa valtiossa kuin Suomessa, eiké korvausvastuussa olevaa vakuutusyhtiota
saada selville kahden kuukauden kuluttua vahingon sattumisesta. S&&nnos vastaa, mit4 asiasta on
séédetty voimassaolevan lain 14 a §:n 2 momentissa, 14 m 8:ssd ja 17 8:n 3 momentissa. Jos vahin-
gosta vastuussa oleva vakuutusyhtio lopulta todetaan korvausvelvolliseksi, Liikennevakuutuskes-
kuksella on oikeus 74 8:n 1 momentin 1 kohdan mukaan saada télt4 vakuutusyhtidlta suorittamansa
korvaus takaisin.

46 § Vahingon korvaaminen, kun vakuuttamisvelvollisuus on laiminly6ty tai vakuutus on irtisanottu
anastuksen johdosta. Pykaldsséa séédettéisiin, ettd Liikennevakuutuskeskus vastaisi vahingosta jos
vahingon aiheuttaneen ajoneuvon vakuuttamisvelvollisuus on vahingon sattumishetkelld laimin-
lyoty. Asiasta sdédetddn voimassa olevan lain 10 §:ssd, jota ehdotetaan nyt muutettavaksi siten, etté
s&&nnos vastaa aiempaan tarkemmin direktiivin 10 artiklan 4 alakohdan sanamuotoa.

Pykaldan 1 momentin mukaan s&&nndksen soveltaminen ei rajoittuisi niihin ajoneuvoihin, joiden
pysyva kotipaikka on Suomessa ja jotka tulee siten vakuuttaa Suomen liikennevakuutuslain mu-
kaan. Liikennevakuutuskeskus olisi siten velvollinen korvaamaan myods vahingon, joka aiheutuu
sellaisen ajoneuvon kaytosta, jonka pysyvé kotipaikka on toisessa ETA-valtiossa, mutta jonka lain-
sd&ddannon mukainen vakuuttamisvelvollisuus on laiminlyoty. Liikennevakuutuskeskuksen korvat-
tua tallaisen vahingon, silld olisi ehdotetun 74 8:n mukaan oikeus hakea korvaus takaisin kyseisen
jasenvaltion korvauselimelta.

Pykaldn 2 momentin mukaan 1 momentissa tarkoitettua vahinkoa ei korvata, jos vahinkoa karsinyt
on ajoneuvon kuljettaja. VVoimassaolevasta laista poiketen ajoneuvon kuljettajan lisaksi korvaus
voitaisiin evdtd ajoneuvon omistajalta tai haltijalta ainoastaan silloin, kun tdmd on samalla ajoneu-
von matkustaja. Muutoksella sé&nnds muutetaan vastaamaan nykyista tarkemmin direktiivin artik-
laa. Koska vakuuttamattoman ajoneuvon omistaja tai haltija usein toimii ajoneuvon kuljettajana tai
matkustajana vahingon sattuessa, ei nykyinen oikeustila taltd osin merkittavasti muuttuisi. Myos
todistustaakan osalta sdédnndksen sanamuoto muutettaisiin vastaamaan aiempaan tarkemmin direk-
tilvin sanamuotoa. Edellytyksena sille, ettd korvaus voitaisiin evatd momentin tarkoittamissa tilan-
teissa, olisi se, ettd Liikennevakuutuskeskus voi osoittaa kuljettajan tai matkustajan tienneen ajo-
neuvon vakuuttamattomuudesta.

Pykalan 3 momentin mukaan Liikennevakuutuskeskus korvaa litkennevahingon my®os silloin, kun
sen on aiheuttanut ajoneuvo, jonka ajoneuvon omistaja tai haltija on irtisanonut ajoneuvon anastuk-
sen johdosta. Saannds on tarpeen, koska kysymys ei ole vakuuttamisvelvollisuuden laiminlydnnisté
eikd vakuuttamisvelvollisuudesta vapautettujen ajoneuvon aiheuttaminen vahinkojen korvaamises-
ta, joista jalkimmaisestd séadetaan 43 8:ssd. Korvaamisen edellytyksend on tata pykalda sovelletta-
essa, ettd vahinko on muutoin tdman lain mukaan korvattava. Korvausvelvollisuus ei koskisi esi-
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merkiksi 49 8:n mukaisesti ajoneuvon anastaneelle kuljettajalle ja anastetussa ajoneuvossa oleville
matkustajille aiheutuvia vahinkoja.

47 § Vakuutustapahtuman aiheuttaminen. Pykalassa saddettéisiin perusteista, joilla vakuutetun, va-
hinkoa karsineen ja muun korvaukseen oikeutetun oikeutta korvaukseen voitaisiin rajoittaa hanen
oman myotavaikutuksensa perusteella. Sadnnds vastaa sisalloltdédn mité asiasta on saddetty voimas-
saolevan liikennevakuutuslain 7 §:ss.

Saannoksen nojalla voitaisiin alentaa tai kokonaan evéata paitsi vahinkoa kérsineelle my6s muulle
korvaukseen oikeutetulle suoritettavia korvauksia. Muulla korvaukseen oikeutetulla tarkoitetaan
muita kuin valitonta vahinkoa kérsinyttad. N&ita ovat muun muassa liikennevahingossa menehtyneen
henkilén omaiset. Vakiintuneena ldhtékohtana vahingonkorvausoikeudessa on, ettei vahinkoa kér-
sineelle erityisen laheisell& tai muulla saman vahinkotapahtuman johdosta korvaukseen oikeutetulla
henkil6lla voi olla parempaa oikeutta korvaukseen, kuin vahinkoa karsineella itsell&an.

Jos joku on tahallisesti aiheuttanut itselleen henkilévahingon, korvausta suoritetaan pykalan 1 mo-
mentin mukaan ainoastaan silta osin kuin muut olosuhteet ovat vaikuttaneet vahingon syntymiseen.
Muut olosuhteet ovat tyypillisesti tilanteita, joissa vahinkoa kérsinyt on ollut tekohetkelld joko alen-
tuneesti syyntakeinen tai kokonaan syyntakeeton. Syyntakeettomuuden tai alentuneen syyntakei-
suuden vaikutuksesta korvauksiin saddetdén tarkemmin 50 §:ssa. Tahallisesti aiheutettu vahinko on
esimerkiksi ajoneuvon ohjaaminen itsemurhatarkoituksessa ulos tielt4 tai vastaantulevan liikenteen
kaistalle tai jalankulkijan siirtyminen itsemurhatarkoituksessa dkkiarvaamatta ajoneuvon eteen.
Myas tahallisen teon yrityksesté johtuva henkilévahinko on katsottava tahallisesti aiheutetuksi.

Liséksi pykalan 1 momentin mukaan torkean huolimattomuuden perusteella henkilévahingon joh-
dosta maksettavaa korvausta voidaan alentaa tai korvaus voidaan evatd sen mukaan kuin on olosuh-
teet huomioon ottaen kohtuullista. T6rkedn huolimattomuuden aste otettaisiin huomioon vahennys-
ta tai epdysta tehtéessd, ja kohtuusarviointi tehtéisiin térkedn huolimattomuuden asteen ja vahinkoa
karsineen menettelyn kokonaisarviointina. Torkeéstd huolimattomuudesta on kyse silloin, jos va-
hinkoa karsinyt on mieltdnyt suuren vahingon vaaran ja suhtautunut siihen vélinpitamattémasti.
Torkedd huolimattomuutta voi ilment&é esimerkiksi olosuhteisiin ndhden huomattava ylinopeus, tai
moottoripydrélla ajaminen tahallisesti etupyora ilmassa. Kevyen liikenteen osalta torkedéd huolimat-
tomuutta ilmentdisi esimerkiksi jalankulkijan vaarasta piittaamaton liikkkuminen pimeélla ajoradalla
vilkkaasti liikenndidylla tiella, tai polkupyorailijan tahallinen ajaminen risteykseen punaisen liiken-
nevalon palaessa.

Voimassaolevan lain 7 § 6 momenttia vastaavan sisaltoista sadnnosta ei otettaisi uuteen lakiin, kos-
ka henkilévahinkokorvauksen alentaminen tai epddminen on oman mydtavaikutuksen johdosta
mahdollista ainoastaan torkedn huolimattomuuden perusteella, ja my6s pysakoityyn ajoneuvoon
tormadvan jalankulkijan tai pyorailijan huolimattomuutta on perusteltua arvioida tdiman 1 momen-
tista ilmenevén paéaperiaatteen mukaisesti.

Korvauksen alentaminen vahinkoa karsineen torkeén huolimattomuuden perusteella koskisi 1dhto-
kohtaisesti kaikkia liikennevakuutuksesta maksettavia korvauksia. Pykéalan 2 momentin tarkoittamia
kuntoutuslain mukaisia korvauksia ei kuitenkaan ole vahennetty, vaikka vahingosta muutoin mak-
settaviin korvauksiin on tehty voimassa olevan lain 7 § mukainen myo6tavaikutusvahennys. Kuntou-
tusetuuksien korvaaminen vahentdmatta on perusteltua vahingon rajoittamisperiaatteen takia, silla
vahinkoa kérsineen tyo- ja toimintakykya yllapitdmalla ja parantamalla voidaan vahentda myos lii-
kennevakuutusjarjestelmén kokonaiskustannuksia. Korvauksen alentaminen vaarantaisi myos kun-
toutuksen tavoitteiden toteutumisen. Taman takia kuntoutuksen kustannusten korvauksiin ei jatkos-
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sakaan tehtaisi vahennysté ja selvyyden vuoksi asiasta saddettaisiin liikennevakuutuslaissa. Jos va-
hinko evétadan kokonaan, ei myoskaan kuntoutusta korvattaisi. Tamakin vastaa vallitsevaa kéytan-
toa.

Pykaldn 3 momentin mukaan esinevahinkoa karsineelle tulevaa korvausta voitaisiin alentaa tai se
voitaisiin kokonaan evata ottaen huomioon vahinkoa karsineen viaksi jaava syyllisyyden maara ja
muut olosuhteet. S&annds poikkeaa vakuutussopimuslain 30 8:n vastaavanlaisesta sdannoksestd,
koska liikennevakuutuslaki perustuu esinevahinkojen korvattavuuden osalta vahingonkorvausoi-
keudelliseen arviointiin, jossa vahinkoa karsineen myd6tévaikutus voi vaikuttaa vastuun jakautumi-
seen vahinkoa kérsineen huolimattomuuden asteesta riippumatta. Kun esimerkiksi polkupyoré tai
hevosajoneuvo kadntyy ajoneuvon eteen, sen vahingoittuminen korvataan lahtokohtaisesti ajoneu-
von liikennevakuutuksesta. Korvausta voitaisiin kuitenkin alentaa tai se voitaisiin kokonaan evéta,
jos vahinkoa ké&rsinyt omalla menettelyllddn ainakin osaksi vaikuttaisi liikennevahingon syntymi-
seen. Tallaisesta myo6tavaikutuksesta voisi olla kysymys, jos ajoneuvon eteen kaantyminen on ta-
pahtunut taysin yllattéen ja litkenneséantojen vastaisesti. Esinevahingosta suoritettavaa korvausta
voitaisiin alentaa tai se voitaisiin evatd myos esimerkiksi silloin, kun esine on huolimattomuudesta
jatetty maahan ja ajoneuvo kulkee sen yli.

48 § Alkoholin tai muun huumaavan aineen kayton vaikutus korvaukseen. Alkoholin ja muiden
huumaavien aineiden on todettu lisddvan merkittavasti onnettomuusriskiéd heikentdméalld huomio-,
arviointi-, ratkaisu-, koordinaatio- ja toimintakykyd. Pykalan 1 momentissa saddettdisiin torkeédn
rattijuopumuksen merkityksestd vahinkoa karsineen korvauksiin. Kuten voimassa olevan liikenne-
vakuutuslain 7 §:n 4 momentissa, torkeén rattijuopumuksen tilanteissa lahtokohtana on korvauksen
epaaminen. Torkeédn rattijuopumuksen vaikutus maksettaviin korvauksiin olisi perusteltua pitéa
ennallaan. Torked rattijuopumus on rikoslaissa rangaistava teko ja se osoittaa myos vahingonkor-
vausoikeudellista torkedd huolimattomuutta. Vahinko voitaisiin korvata kokonaan tai silt4 osin kun
on esitetty ndytt6éa muista vahinkoon vaikuttaneista olosuhteista. Tdmé vastaa my6s voimassaolevan
lain 7 8 4 momentin tulkintaa pyk&l&ssé mainituista erityisista syistd. Muut olosuhteet edellyttavat
tapauskohtaista harkintaa ja tarkastelua, mutta lahtokohtaisesti vahingon on aiheuduttava kokonaan
tai osittain muusta syysté kuin kuljettajan menettelysta. Muilla vahinkoon vaikuttaneilla olosuhteilla
tarkoitetaan padsaantoisesti tilanteita, joissa vahingon on aiheuttanut jokin toinen ajoneuvo, kuten
vaistamisvelvollisuutta risteyksesséd osoittavan karkikolmion takaa yllattden eteen ajanut ajoneuvo.
Muu vastaavanlainen olosuhde olisi my6s, jos vahingon aiheuttaa esimerkiksi yllattden ajoneuvon
eteen ajoradalle tullut hirvieldin. Sen sijaan poikkeuksellisen vaikeita liikenneolosuhteita, kuten
esimerkiksi tienpinnan akillista liukkautta, sumua tai muita vastaavia sadilmioité ei lahtokohtaisesti
pidettdisi tallaisena vahinkoon vaikuttaneena muuna olosuhteena, koska naissa tilanteissa ajoneuvon
kuljettajalta voidaan muutenkin edellyttaa erityista huolellisuutta ja varovaisuutta.

Pyké&lan 2 momentissa séadettdisiin tilanteista, joissa arvioitaisiin alkoholin tai muun huumaavan
aineen vaikutuksesta korvauksiin silloin kun veren alkoholipitoisuus olisi vahintdan 0,5 promillea
tai 0.24 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa. Verrattuna voimassa olevan lain 7 8:n 5
momenttiin ehdotusta tdsmennettdisiin siten, ettd veren alkoholipitoisuuden tai uloshengitysilman
alkoholipitoisuuden vaikutus korvauksiin kytkettéisiin rikoslain 23 luvun 3 § 1 momentissa ilmais-
tuun veren alkoholipitoisuuteen. Tama vastaisi vallitsevaa korvauskéytantod, vaikka voimassaoleva
laki mahdollistaakin korvauksen alentamisen myos silloin, kun veren alkoholipitoisuus j&a alle edel-
I& mainitun rajan. Muilta osin 2 momentissa tarkoitetun rattijuopumuksen vaikutus maksettaviin
korvauksiin olisi perusteltua pitdd ehdotuksessa ennallaan. Rattijuopumus osoittaisi mygs paasaan-
toisesti vahingonkorvausoikeudellista huolimattomuutta, silla edella esitetyn liséksi ajoneuvon kul-
jettaminen alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikuttavan aineen vaikutuksen alaisena on myds
rikoslaissa rangaistava teko. Kuten nykyisinkin néissa tilanteissa korvauksiin voitaisiin tehda va-
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hennys. Rattijuopumuksen aste, eli veren alkoholipitoisuuden tai uloshengitysilman alkoholipitoi-
suuden méara otettaisiin huomioon véhennysta tehtaessa.

Pyké&lan 3 momentissa saddettéisiin samoin edelld kuin 47 8 2 momentissa, eli kuntoutuksen kus-
tannusten korvauksiin ei tehtdisi pykaldssa tarkoitettua vahennysté. Jos vahinko evétédén kokonaan,
ei kuntoutusta kuitenkaan korvattaisi.

49 § Vahingon korvaaminen, kun ajoneuvo on otettu luvattomasti kayttéon. Pykélassa séédettaisiin
tilanteesta, joissa vahinkoa karsinyt ajoneuvon kuljettaja ja matkustaja on ollut vahingon aiheutues-
sa luvattomasti kayttdonotetussa ajoneuvossa, ja vakuutusyhtid voi osoittaa vahinkoa karsineen
tienneen t&std. Korvausta voitaisiin talléin suorittaa vain erityisesta syystd. Sddnnéksen sanamuoto
muutettaisiin todistustaakan ja varkaus késitteen osalta vastaamaan nykyista tarkemmin direktiivin
13 artiklan 2 alakohdan sanamuotoa. Myds luvattoman kdyton madritelmaa tarkennettaisiin siten,
ettd se tayttdd nykyista tarkemmin direktiivin edellyttdméaa ajoneuvon varkautta. Ajoneuvon luvat-
tomalla kaytolla tarkoitettaisiin rikoslain 28 luvun 9 a - 9 ¢ 8:ien mukaan rangaistavaksi on saddet-
tyja tekoja, joita ovat moottorikulkuneuvon toérkea kayttdvarkaus, moottorikulkuneuvon kayttévar-
kaus ja lievad moottorikulkuneuvon kayttovarkaus. Edelld mainittujen muutosten vaikutus on vahéi-
nen, koska voimassaolevan sadnnoksen soveltamisen tulkintakaytanto on ollut tiukka. Saannos vas-
taa muilta osin voimassaolevan lain 7 8§ 3 momenttia.

50 § Syyntakeettomuus ja pakkotila. Pykéléssa saddettdisiin, ettei vakuutuksenantaja saisi vastuusta
vapautuakseen tai sen rajoittamiseksi vedota 14, 15 ja 47 - 49 8:ien saannoksiin, kun Kyseessa on
alle 12-vuotias tai syyntakeeton. Syyntakeettomalla tarkoitetaan henkil6a, joka oli vahingon synty-
essé sellaisessa mielentilassa, ettei hénta olisi voitu tuomita rangaistukseen rikoksesta. Sen sijaan
alentuneesti syyntakeisen, jolla tarkoitetaan henkildd, jonka mielentila on vahingon aiheutuessa
sellainen, ettei hanté voitaisi tuomita rikoksesta tayteen rangaistukseen, osalta edelld mainittuihin
sédannoksiin voisi kuitenkaan vedota. Pakkotilalla tarkoitetaan sité, ettd joku toimii henkilon tai
omaisuuden vahingoittumisen ehkaisemiseksi sellaisissa olosuhteissa, ettd laiminlyonti tai toimen-
pide oli puolustettavissa. Voimassaolevassa liikennevakuutuslaissa ei ole vastaavaa saadnnosta.
Saannos vastaa sisalloltdan osittain vakuutussopimuslain 36 8:44, jota on sovellettu myos liikenne-
vakuutukseen. Koska vakuutussopimuslain 36 §:44 ei s&daddsteknisistd syistd voida kaikilta osin
soveltaa liikennevakuutuksessa, liikennevakuutuslakiin ehdotetaan ottavaksi saannds syyntakeetto-
muuden ja pakkotilan vaikutuksesta korvauksiin.

51 8§ Vastuunjako vakuutusyhtididen kesken. Pyké&lassa séadettdisiin korvausvastuun jakautumisesta
eri vakuutuksista siina tapauksessa, etta liikennevahingossa on ollut osallisena kaksi tai useampia
ajoneuvoja, jotka on liikennevakuutettu samassa tai eri vakuutusyhtidissa. Tall6in vahinkoa
karsineelle voisi liikennevahingon korvaamista koskevien 3 luvun saannésten nojalla syntya oikeus
kohdistaa vaatimuksia useita vakuutusyhtioitd kohtaan tai yhta yhti6ta kohtaan useiden vakuutusten
perusteella. Pykélassa saadettéisiin, ettd yhtiot olisivat edelld kuvatussa tilanteessa yhteisvastuussa
korvauksen suorittamisesta vahinkoa karsineelle. Siten vahinkoa kérsinyt voisi vaatia taytta
korvausta milta yhtiolta tahansa. Pykala vastaa sisalloltdan voimassa olevan liikennevakuutuslain
14 §:a4.

Vakuutusyhtididen kesken vastuu jakautuisi eri tavoin riippuen siitd, onko korvausvastuu ankaraa
vai perustuuko se ajoneuvon puolella olevaan 32 §:n mukaiseen vastuuperusteeseen, eli kuljettajan
tai matkustajan tuottamukseen, ajoneuvon liikenneséantdjen vastaiseen kulkuun, ajoneuvon puut-
teellisen kuntoon tai virheelliseen kuormaukseen. Jos vastuuperusteena kaikkien yhtididen valilla
olisi ankara vastuu, vastuu yhtididen vélilla jaettaisiin kohtuuden mukaan ottaen huomioon kaikki
vahingon aiheuttaneet seikat. Samoin meneteltdisiin, jos kaikkien vahinkotapahtumaan osallisten
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ajoneuvojen puolella on osoitettavissa huolimattomuus tai muu 32 8:ssé saddetty vastuuperuste. Jos
sen sijaan vastuuperuste olisi osoitettavissa vain tietyn vahinkotapahtumaan osallisen ajoneuvon
puolella, korvauksesta olisi vastuussa vain talle ajoneuvolle liikennevakuutuksen antanut vakuutus-
yhti6. Korvauksia ei siis lopullisesti suoritettaisi sellaista ajoneuvoa varten myonnetysta vakuutuk-
sesta, jonka vastuu suhteessa vahinkoa kéarsineeseen olisi perustunut yksinomaan ankaraan vastuu-
seen. Jos téllaisesta vakuutuksesta olisi suoritettu korvausta vahinkoa kéarsineelle, vakuutusyhtiolla
olisi oikeus perid suorittamansa korvaus kunkin muun vakuutuksen antaneelta vakuutusyhtiolta sii-
né suhteessa, missé korvausvastuu vakuutusten vélilla tdimén pykalan nojalla jakautuisi.

52 § Vastuunjako liikennevakuutuksen ja raideliikennevastuulain valilla. Pykalassa séddetdan vas-
tuunjaosta raideliikennevastuulain mukaan korvausvelvollisen ja liikennevakuutusyhtion kesken
silloin, kun vahinko on korvattava molempien lakien mukaan. Talléin vastuu jaettaisiin sen mukaan
kuin ilmenneeseen huolimattomuuteen ja muihin vahingon aiheuttaneisiin seikkoihin nahden on
kohtuullista. Jos vahinko olisi kuitenkin aiheutunut yksinomaan toisella puolella olevasta tdmén lain
32 8:n 1 momentissa tai raideliikennevastuulain 5 §:ssé& mainitusta seikasta, korvaus jéisi kokonaan
vahingon aiheuttaneen osapuolen suoritettavaksi. Jos liikennevakuutusyhtié on maksanut vahin-
gonkorvausta yli oman osuutensa, silld olisi 2 momentin mukaan oikeus saada raideliikennevastuu-
lain mukaan korvausvelvolliselta, mité se on tdman osalta maksanut. Pykéléd vastaa voimassa ole-
van lain 20 a §:34.

4 luku Suomessa annetun sairaanhoidon korvaaminen

53 § Sairaanhoidon korvaamisen edellytykset. VVahingonkorvauslain 5 luvun 2 8:n 1 momentin 1
kohdan mukaan henkildvahingon karsineelld on oikeus korvaukseen tarpeellisista sairaanhoitokus-
tannuksista ja muista tarpeellisista kuluista. Liikennevakuutuslakiin ehdotetun 34 8:n viittaussaan-
noksen mukaisesti edella mainittua vahingonkorvauslain sadnnosta sovelletaan myds liikenneva-
kuutukseen, jollei siind toisin saddetd. Pyké&lassa séédettéisiin selvyyden vuoksi vahingonkorvaus-
lain séannosta tarkemmin Suomessa annetun vahingon vuoksi tarpeellisen sairaanhoidon korvaami-
sesta viittaamalla nimenomaisesti terveydenhuollon lainsaddantoon. Silld ei kuitenkaan laajennettai-
si sairaanhoitokustannusten korvaamista vahingonkorvauslakiin verrattuna. Saanngs vastaa sisallol-
tddn voimassaolevan liikennevakuutuslain 6 8:n 1 momentin sd&nnosté.

Sairaanhoitoa annetaan Suomessa seka julkisen ettd yksityisen terveydenhuollon palveluna. Naita
sédénnellaan kansanterveyslaissa (66/1972), erikoissairaanhoitolaissa (1062/1989), terveydenhuolto-
laissa (1326/2010), yksityisesté terveydenhuollosta annetussa laissa (152/1990) ja terveydenhuollon
ammattihenkil6ista annetussa laissa (559/1994). Pykalan mukaan korvausta maksettaisiin sellaisesta
sairaanhoidosta, jota on annettu edelld mainittujen lakien perusteella. Ehdotettavan lain mukaista
vakuutusta toimeenpanevat vakuutusyhtiot eivét jarjestd sairaanhoitoa, vaan ainoastaan korvaavat
sairaanhoidon kustannuksia.

Jos sairaanhoito annetaan ulkomailla, 4 luvun sd&nnoksia ei sovellettaisi. Ulkomailla annetun hoi-
don sisaltd ja kustannukset vaihtelevat riippuen kohdemaasta, ja sairaanhoidon kustannusten kor-
vaaminen voidaan ndissa tilanteissa yleensé ratkaista vasta hoidon paattyessa, jolloin tehtyjen hoito-
toimenpiteiden tarpeellisuus ja kustannusten mééra on selvilla. Jos vahinko on sattunut ulkomailla,
myds vahingon korvaamiseen sovellettava laki on usein muu kuin Suomen laki.

54 § Julkisessa terveydenhuollossa annetun sairaanhoidon korvaaminen. Pyké&lassé saadettéisiin
vahingon vuoksi tarpeellisen sairaanhoidon kustannusten korvaamisesta vahinkoa karsineelle, kun
hoitoa on annettu julkisen terveydenhuollon palveluna. Vahinkoa karsineelle korvattaisiin asiakas-
maksu, joka méaratdan hanelle asiakasmaksuista annetun lain (734/1992), jaljempanéa asiakasmak-
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sulaki mukaan. Pykalan 1 momentti vastaisi sisélloltddn voimassaolevan lain 6 b 8:n 1 momentin
ensimmaista virketta.

Pykaldn 2 momentissa, jota vastaavaa sdédnnosta ei ole voimassaolevassa laissa, saadettaisiin sen
kustannuksen korvaamisesta, joka aiheutuu vahinkoa karsineelle sosiaali- ja terveydenhuollon pal-
velusetelistd annetun lain (569/2009) mukaisen palvelusetelin kéytostd. Jos vahinkoa kérsineelle on
annettu palveluseteli hoitoa varten, haneltd ei perit asiakasmaksua. Sen sijaan hénelle voi jaidda
maksettavaksi palvelusetelilain 3 §:n 4 kohdassa tarkoitettu omavastuu eli se osuus yksityisen pal-
velujen tuottajan palvelun hinnasta, jota kunnan myéntdman palvelusetelin arvo ei kata. Momentin
mukaan vahinkoa karsineelle korvattaisiin tima omavastuuosuus.

55 § Kunnan tai kuntayhtyman oikeus tayskustannusmaksuun. Pykalassa sdédettaisiin vakuutusynhti-
on velvollisuudesta maksaa julkisessa terveydenhuollossa annetusta korvattavasta sairaanhoidosta
kunnalle tai kuntayhtymalle tdyskustannusmaksu. S&annds vastaisi padosin, mitd asiasta on sééadetty
voimassaolevan lain 6 b 8 1 ja 6 momenteissa seké nyt kumottavaksi ehdotettavassa asiakasmaksu-
lain 13 a §:ssé. Vakuutusyhtion velvollisuus maksaa tayskustannusmaksu seuraa siité, etté sille on
taméan lain mukaisen vahingon perusteella syntynyt lakiin perustuva velvollisuus korvata kysymyk-
sessa oleva hoito vahinkoa kérsineelle. Vakuutusyhtio voi antaa paatoksen tayskustannusmaksun
maksamisesta vasta sen jalkeen, kun vahinkoa karsineen oikeus korvaukseen sairaanhoidosta on
ratkaistu. Jos korvausta joudutaan alentamaan esimerkiksi vahinkoa karsineen myotévaikutuksen
johdosta, myds kunnan oikeus tdyskustannusmaksuun alenee vastaavasti. Vakuutusyhtiolla on oike-
us paattaa, onko sairaanhoito tarpeellista ja korvattavaa liikennevahingon johdosta, eika sille tule
korvausvastuuta liikennevahingosta riippumattomista muista vammoista tai sairauksista, eika vallit-
sevaa oikeustilaa ole tarkoitus muuttaa.

Pykaldn 1 momentin mukaan tayskustannusmaksun maksamisen edellytyksena olisi, ettd vahinkoa
kérsineelld on oikeus korvaukseen saamastaan hoidosta. Liséksi edellytettéisiin, ettd julkisen ter-
veydenhuollon yksikkd on tayttanyt ehdotetun 56 8:n mukaisen ilmoitusvelvollisuutensa.

Pykaldn 2 momentin mukaan tdyskustannusmaksua ei maksettaisi pitkaaikaisesta laitoshoidosta.
Lisaksi siind méaariteltaisiin, mita pitk&aikaisella laitoshoidolla tarkoitetaan.

Pykaldan 3 momentin mukaan tayskustannusmaksu olisi samansuuruinen kuin terveydenhuoltolain
58 8:n madraytyva potilaan kotikunnan vastuu hoidon kustannuksista. S&&nnés vastaisi taltd osin
voimassa olevan mutta nyt kumottavaksi ehdotettavan asiakasmaksulain 13 a §8:n 2 momenttia.
Mainittua asiakaskasmaksulain saannosta on tarkennettu ottamalla huomioon tilanne, jossa hoitoa
varten on annettu palveluseteli, jolloin tdyskustannusmaksu olisi momentin mukaan palvelusetelin
arvon suuruinen. Jos sairaanhoitoa varten on annettu 54 §:n 2 momentissa tarkoitettu palveluseteli,
tayskustannusmaksu olisi sen arvon suuruinen.

56 § Julkisen terveydenhuollon toimintayksikon ilmoitusvelvollisuus. Pykalassa séadettaisiin julki-
sen terveydenhuollon toimintayksikdn ilmoitusvelvollisuudesta tadyskustannusmaksun saamiseksi.
Sa&annos vastaa padosin voimassaolevan liikennevakuutuslain 6 a 8:n 3 momentin, 6 b 8:n 3 ja 5
momenttien sek& nyt kumottavaksi ehdotettavan asiakasmaksulain 13 b 8:n s&&nnoksia. Pykélan 1
momentissa saddettdisiin tiedoista, jotka julkisen terveydenhuollon toimintayksikon tulee toimittaa
jokaisesta hoitokaynnista tayskustannusmaksun saamiseksi. Vakuutusyhtio ei voi tehd& hoidon
osalta korvattavuusratkaisua, ellei sill4 ole kdytettavissadn vahinkoa kérsineen hoitokayntia koske-
via merkint6ja. Terveydenhuollon toimintayksikko tekee potilaan asemasta ja oikeuksista annetun
lain (785/1992) mukaiset merkinnat potilasasiakirjoihin. N&in ollen ehdotetaan saddettavaksi, etta
terveydenhuollon toimintayksikké antaa hoitokdyntia koskevat merkinnat vakuutusyhtiolle. Kun
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tiedot on toimitettu ja vakuutusyhtio on ratkaissut, etta kyseessa on korvattava vahinkotapahtuma ja
korvattava sairaanhoito, maksetaan kunnalle tai kuntayhtymalle téyskustannusmaksu Kkyseisesta
hoidosta. Tiedot olisi momentin mukaan annettava viipymatta vahinkoa kérsineen hakeuduttua hoi-
toon. Lisaksi vakuutusyhtidlle olisi ilmoitettava vahinkoa aiheuttaneen ajoneuvon yksildintitiedot,
jonka perusteella vakuutusyhti6 voi selvittdd vakuuttaneensa ajoneuvon. Yksilointi tapahtuu péaasi-
allisesti ajoneuvon rekisterinumeron perusteella.

Pykalan 2 momentissa séédettdisiin niin sanottua jatkohoitoa koskevasta ilmoitusvelvollisuudesta ja
siihen liitetystd madraajasta. Toimenpiteestd, josta laaditaan potilaan asemasta ja oikeuksista anne-
tun lain 4 a 8:n mukainen suunnitelma, on l&hetettdva vakuutusyhtidlle suunnitelma viimeistaan
neljan arkipéivan kuluessa péivéstd, jona suunnitelmaa koskevat merkinnét on tehtava potilasasia-
kirjoihin. Sosiaali- ja terveysministerion asetuksen (298/2009) 8 8:n 1 momentin mukaan potilas-
asiakirjamerkinnat on tehtéva viimeistadn viiden vuorokauden kuluessa siitd, kun potilas poistuu
vastaanotolta, taikka palvelutapahtuma muutoin paattyy. Tallaisessa niin sanotussa jatkohoidossa
vakuutusyhtio voisi antaa 57 8:n mukaisen maksusitoumuksen vakuutusyhtion valitsemaan hoito-
paikkaan.

Pykaldn 2 momentin saannostad sovellettaisiin toimenpidekohtaisesti eli jos suunnitelmaan, joka
koskee tutkimusta, hoitoa tai laakinnallistd kuntoutusta, siséltyy erilaisia toimenpiteitd, ilmoitusvel-
vollisuuden téyttdmistd arvioidaan toimenpidekohtaisesti. lImoitusvelvollisuuden laiminlyéminen
alkuvaiheen toimenpiteiden osalta ei siten estdisi tdyskustannusmaksun maksamista niista suunni-
telmaan siséltyvista toimenpiteistd, jotka annetaan vasta myohemmin niin, ettd vakuutusyhtiélla on
vield niiden osalta mahdollisuus antaa maksusitoumus. Suuronnettomuuden, sairausepidemian tai
muun niihin rinnastettavan ylivoimaisen esteen sattuessa ilmoitus olisi tehtava heti, kun este on la-
kannut. Ylivoimainen este voisi olla esimerkiksi rajusta infektioepidemiasta tai tyotaistelutoimenpi-
teesta aiheutunut terveydenhuollon resurssien ennakoimaton ja hetkellinen riittaméattdmyys, mutta ei
tavanomaisessa tilanteessa ladkari- ja hoitohenkilokunnan pysyva tai tilapainen vajaus.

Myds ostopalveluprosessissa ilmoitusvelvollisuus on aina kunnalla. Kunta ja ostopalvelun antaja
voivat kuitenkin sopia, ettd ostopalvelun antaja tekee ilmoituksen kunnan puolesta. Kunnan on il-
moitettava vakuutusyhtitlle ostopalvelun samoin kuin palvelusetelin kaytosta samalla, kun se il-
moittaa 2 momentin mukaisesta suunnitelmasta. Kunnan tulee tehda ilmoitus hoitopéaatoksesta niin
ajoissa, ettd vakuutusyhtiolla on kaytdnndssa mahdollisuus tarjota vaihtoehtoista hoitopaikkaa en-
nen hoidon antamista. Toisaalta odotusaikaa vakuutusyhtién ohjausoikeuden kaytolle ei ole perus-
teita asettaa, koska se voisi johtaa hoidon viivastymiseen. Laiminlyontitilanteissa vastuu on viime
kéadessa kunnalla. Laskun pitaa tulla aina kunnalta tai kuntayhtymalta eiké vakuutusyhtiélla ole oi-
keutta maksaa tayskustannusmaksua ostopalvelun antajalle.

Pykaldn 3 momentissa saadettaisiin niisté tilanteista, joita 2 momentin mukainen ilmoitusvelvolli-
suus ei koskisi. Saannoksessa luetellut toimenpiteet vastaisivat niita toimenpiteitd, joista julkisen
terveydenhuollon toimintayksikon ei voimassaolevan liikennevakuutuslain 6 a 8:n 3 momentin seké
asiakasmaksulain 13 b §:n 1 momentin nojalla tarvitse tehda ilmoitusta vakuutusyhtidlle tayskus-
tannusmaksun saadakseen. Né&ita toimenpiteité olisivat kiireellinen sairaanhoito tai vastaanottokayn-
ti ja sen yhteydessé tehtdva vahéinen tutkimus- ja hoitotoimenpide. Kiireelliselld sairaanhoidolla
tarkoitettaisiin valittéman hoidon tarpeen arviointia ja hoitoa, jota ei voida siirtdd ilman vamman
olennaista pahenemista. Valiton hoidon tarve tarkoittaa saman ensimmaisen hoitokdynnin yhteydes-
sé& annettavan hoidon tarpeen arviointia. Hoitona, jota ei voida siirtd4, ei pidetd hoitoa, joka voidaan
antaa julkisessa terveydenhuollossa noudatettavin l&éketieteellisin perustein myds my6hemmaén
kuin ensimmaisen hoitokdynnin yhteydessd ilman, ettd hoidon lykk&&ntymisesté aiheutuisi hoidon
lopputulokselle olennaista heikentymista.
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Kiireellisen hoidon tarpeen arviointi voi sisaltaa erilaisia tutkimustoimenpiteitd. Tallaisia ovat muun
muassa rontgen-, ultradéni- ja magneettikuvaus seké nivelen téhystys. Toimenpiteiden kuuluminen
kiireelliseen hoitoon arvioidaan vamman vaikeusasteesta riippuen ladketieteellisesti. Pykélan 3
momentissa saddettyja toimenpiteitd koskisi kuitenkin 1 momentin mukainen ilmoitusvelvollisuus
eli ndidenkaén osalta tayskustannusmaksua vakuutusyhtio ei voisi maksaa ennen kuin se on saanut
potilasasiakirjamerkinnét ja korvattavuusratkaisu on tehty.

Jos terveydenhuollon toimintayksikolla ei olisi tiedossaan sitd vakuutusyhtiotd, jossa vahinkoa ai-
heuttaneen ajoneuvon omistaja tai haltija on vakuuttanut ajoneuvon, tdman pykélan tarkoittamat
ilmoitukset ja tiedot toimitettaisiin 4 momentin mukaan Liikennevakuutuskeskukselle. Jos tdman
pykalan mukaisia ilmoituksia ei ole tehty, kunnalla tai kuntayhtymalla ei ole ehdotettavan lain 55
8:n 1 momentin mukaan oikeutta tdyskustannusmaksuun.

57 § Vakuutusyhtion oikeus ohjata vahinkoa karsinyt hoitopaikkaan Pyk&l&ssé saddettéisiin vakuu-
tusyhtion oikeudesta ohjata maksusitoumuksella vahingonkarsinyt vakuutusyhtion valitsemaan hoi-
topaikkaan silloin, kun on kyse julkisella sektorilla annettavasta niin sanotusta jatkohoidosta. YKksi-
tyisell& sektorilla hoidossa olevan vahinkoa karsineen ohjaamisesta vakuutuslaitoksen valitsemaan
hoitopaikkaan s&adettdisiin 59 §:ssd. Vakuutusyhtion ohjausoikeuden tarkoituksena on nopeuttaa
hoitoon péé&sya ja tyohon paluuta seké vahentaa korvauskustannuksia.

Pykélan 1 momentin mukaan ohjausoikeus koskisi niin sanottua jatkohoitoa eli ainoastaan niita
toimenpiteitd, joista julkisen terveydenhuollon toimintayksikolla on 56 8:n 2 momentin mukainen
ilmoitusvelvollisuus. Siten maksusitoumusta ei voisi antaa 56 §:n 3 momentissa tarkoitettuun Kkii-
reelliseen sairaanhoitoon tai vahéaiseen hoitotoimenpiteeseen. Momentin mukaan hoitopaikan olisi
oltava sellainen, jossa vahinkoa karsinyt saa korvattavan vahingon edellyttdman hoidon. Tdma tar-
koittaa, ettd hoidon on taytettavé kaikelle korvattavalle sairaanhoidolle asetetut kriteerit eli sen on
perustuttava arvioituun ladketieteelliseen nayttoon ja hyviin hoito- ja toimintakdytantdihin. Hoito-
paikan valinnassa vakuutusyhtio voisi ottaa huomioon esimerkiksi hoitopaikan etdisyyden asuinpai-
kasta. Vahinkoa karsinyt on korvauksen saamiseksi velvollinen ottamaan vastaan sellaisen tarpeel-
lisen hoidon, joka todennédkdisesti parantaisi hanen tyo- tai toimintakykyaan. Vakuutusyhtion ohja-
usoikeus ei kuitenkaan rajoita vahinkoa kérsineen itsemaardédmisoikeutta hoidon ja hoitopaikan va-
linnassa.

Vakuutusyhtion oikeus tarjota muuta hoitoa ei vaikuta julkisen sektorin velvollisuuteen jarjestaa
vahinkoa karsineen hoito samoin perustein kuin muille potilaille. Julkisen terveydenhuollon toimin-
tayksikko ei voi jadda odottamaan antaako vakuutusyhtié maksusitoumuksen, vaan hoito on annet-
tava sen kiireellisyyden edellyttdmassa ajassa.

Pykaldn 2 momentin mukaan vakuutusyhtion olisi annettava paatds maksusitoumuksesta viipymatta
vahinkoa kérsineelle ja ilmoitettava asiasta ilmoituksen tehneelle terveydenhuollon toimintayksikol-
le ja sille terveydenhuollon toimintayksikélle, jonne vahinkoa kérsinyt on ilmoituksen mukaan siir-
retty tai tarkoitus siirtdd. Jos kunta on jarjestanyt hoitopalvelun ostamalla sen yksityiselta terveys-
palvelujen tuottajalta, ilmoitus tehddé&n aina julkisen terveydenhuollon yksikdlle, joka on tehnyt
hoitosuunnitelmaa koskevan ilmoituksen, jollei mainittu yksikkd ole toisin ilmoittanut vakuutusyh-
tidlle.

Pykaldn 3 momentissa séadettéisiin, ettei tdyskustannusmaksua maksettaisi, jos hoito on annettu
julkisessa terveydenhuollossa, vaikka vakuutusyhtid on ohjannut vahinkoa karsineen mak-
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susitoumuksella yksityiseen terveydenhuoltoon. Vahinkoa kérsineelle korvattaisiin t&llgin asiakas-
maksulain mukainen asiakasmaksu.

58 § lIman maksusitoumusta annetun sairaanhoidon kustannusten korvaaminen yksityisessa tervey-
denhuollossa. Pykdldn 1 momentissa saddettaisiin siitd yksityisessa terveydenhuollossa annetusta
sairaanhoidosta, joka korvattaisiin vahinkoa kérsineelle ilman vakuutusyhtion maksusitoumusta.
Maksusitoumusta ei tarvittaisi, kun kyse olisi kiireellisesta sairaanhoidosta tai yksittaisesté vastaan-
ottokdynnista ja sen yhteydessé tehdysta rontgentutkimuksesta, ultradénitutkimuksesta, haavan si-
donnasta tai muusta niihin rinnastettavasta vahaisesta tutkimus- ja hoitotoimenpiteestd. Saannoksen
mukaan Kiireellisella hoidolla tarkoitettaisiin vélittdman hoidon tarpeen arviointia ja hoitoa, jota ei
voida siirtdd ilman vamman olennaista pahenemista. S&&nnds vastaisi julkista terveydenhuoltoa
koskevaa 56 8:n 3 momenttia. Vastaavasti sddnnoksessa luetellut toimenpiteet vastaisivat niita yksi-
tyisessé terveydenhuollossa tehtyja toimenpiteitd, jotka voimassaolevan lain 6 a 8:n 3 momentin
nojalla korvataan ilman maksusitoumusta.

Pykaldn 2 momentissa saadettdisiin yksityisen terveydenhuollon palvelun antajalle velvollisuus
antaa salassapitosadnndsten ja muiden tiedon saantia koskevien rajoitusten estamatta vakuutusyhti-
Olle potilaan asemasta ja oikeuksista annetun lain 12 §:ssd tarkoitetut tiedot 1 momentissa tarkoite-
tuista hoitokaynnistd. N&mé tiedot ovat valttdmattdmia korvausasian ratkaisemiseksi. VVoimassa
olevassa laissa ei ole vastaavaa saannostd, vaan vastuu hoitotietojen toimittamisesta on vahinkoa
kérsineelld, vaikka kaytdnndssé tiedot toimitetaan potilaan suostumuksella useimmiten suoraan hoi-
topaikasta vakuutusyhtitlle. Samoin laskutus hoidetaan kéytanndssé yleensé vakuutusyhtion ja hoi-
topaikan kesken. Hoitotietojen toimittamisvelvollisuuden asettaminen yksityisen terveydenhuollon
toimijalle selkeyttaisi télta osin tilannetta ja saattaisi sen nykyista paremmin vastaamaan kaytannon
toimintatapaa.

59 § Maksusitoumusta edellyttavan sairaanhoidon kustannusten korvaaminen yksityisessa tervey-
denhuollossa. Yksityisessa terveydenhuollossa annetusta muusta kuin 58 §:ssé tarkoitetusta hoidos-
ta vahinkoa karsineelle aiheutuneiden kustannusten korvaaminen edellyttdd pykéaldn 1 momentin
mukaan, ettd vakuutusyhti6é on antanut vahinkoa kérsineelle hoitoon maksusitoumuksen. Vakuutus-
yhti6ll& on oikeus maksusitoumuksella ohjata vahinkoa kérsinyt valitsemaansa hoitopaikkaan. Hoi-
topaikan on oltava sellainen, jossa vahinkoa kérsinyt saa korvattavan vahingon edellyttdman hoi-
don. S&annos vastaa voimassaolevan lain 6 a § 2 momenttia.

Jos 1 momentissa tarkoitettu hoito annetaan muualla kuin maksusitoumuksen osoittamassa hoito-
paikassa tai vakuutusyhti6 ei ole antanut 1 momentin mukaista maksusitoumusta, hoidosta korva-
taan 2 momentin mukaan vahinkoa karsineelle enintadn asiakasmaksu, jonka vahinkoa karsinyt olisi
joutunut asiakasmaksulain mukaan itse maksamaan vastaavasta hoidosta julkisessa terveydenhuol-
lossa. S&annds vastaa voimassaolevan lain 6 b § 4 momenttia, lisattynd tarkennuksella ettd sama
koskee myos tilanteita jossa maksusitoumusta ei ole ollenkaan annettu.

Hoitoa yksityisend terveydenhuoltona antavan terveydenhuollon yksikén on 3 momentin mukaan
ilmoitettava hoitoon hakeutuvalle vahinkoa kérsineelle ennen hoidon alkamista maksusitoumuksen
tarpeellisuudesta seké toimitettava vakuutusyhtiolle maksusitoumuspyynnén mukana potilaan ase-
masta ja oikeuksista annetun lain 4 a §:n mukainen hoitosuunnitelma. S&&nnds vastaa vallitsevaa
kéaytantod, silla vakuutusyhtididen ja hoitolaitosten vélisissd kumppanuussopimuksissa edellytetédéan
yleensa hoitolaitoksen ilmoittavan vahinkoa karsineelle maksusitoumuksen tarpeellisuudesta. Hyvin
laadittu, E-lausunnon muodossa oleva maksusitoumuspyyntd yleensa sisaltéda potilaslain 4 a § tar-
koittaman hoitosuunnitelman mukaiset tiedot.
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5 luku Korvausmenettely ja takautumisoikeus

60 § Korvausvaatimuksen esittdminen. Pykalan 1 momentissa todettaisiin voimassaolevaa liikenne-
vakuutuslain 11 a 8:&4 ja direktiivin 18 artiklaa vastaavasti, ettd vahinkoa kérsineell& on suora kan-
nevalta vakuutusyhtiota kohtaan. Vahinkoa kéarsineen ei siten tarvitse korvausta saadakseen kohdis-
taa vaatimusta ensin vahingon aiheuttajaan, miké& on paasédénté vapaaehtoisissa vastuuvakuutuksis-
sa.

Pykaldn 2 momentissa todettaisiin aluksi padsaanto, jonka mukaan korvausvaatimus liikennevahin-
gosta tulisi esittdad vakuutusyhtiolle, joka on todennakdisesti vastuussa vahingon korvaamisesta, eli
kéaytdnndssa vaatimus tulisi esittdd vahingon aiheuttaneen ajoneuvon vakuutusyhtitlle. Tastd paa-
saannosta poiketen henkildvahinkoa karsinyt voisi kuitenkin aina vaatia korvausta yhtiolta, jonka
vakuuttamassa ajoneuvossa han vahingon sattumishetkelld oli. N&in esimerkiksi silloin, kun vahin-
kotapahtumassa on ollut osallisena useita ajoneuvoja ja vastuun jakautuminen niille annettujen va-
kuutusten valilla on epéselva. Toinen poikkeus koskisi muuta henkilovahinkoa karsinytta kuin ajo-
neuvon Kkuljettajaa tai matkustajaa, kuten vahinkotapahtuman yhteydessd vammautunutta jalankul-
kijaa tai muu sivullista. Tallainen henkild voisi kuitenkin esittad korvausvaatimuksensa minka ta-
hansa kyseiseen liikennevahinkoon osallisen ajoneuvon vakuutusyhtiélle.

Pykaldn 2 momentin tarkoituksena on ohjata korvausvaatimukset késiteltdvaksi siind vakuutusyhti-
0ssd, joka on todennakaisesti vastuussa vahingoista sekd varmistaa, ettei korvausten suorittaminen
vahinkoa kérsineelle viivastyisi sen vuoksi, ettd korvausvastuun jakautuminen vakuutusyhtididen
valill4 on epaselva. Voimassa olevassa laissa ei ole vastaavaa sdanndsta, mutta kaytannossa vakuu-
tusyhtidt ovat vakiintuneesti toimineet nyt ehdotettavalla tavalla.

Vaikka olisi epaselvad, mika vakuutusyhtio on lopullisesti korvausvastuussa vahingoista, pykélan
mukaan méaardytyva vakuutusyhti6 olisi velvollinen suorittamaan korvaukset vahinkoa karsineelle.
Yhtididen vélinen lopullinen vastuunjako selvitettaisiin 51 §:n mukaisesti. Vahingosta ensivaihees-
sa tdman pykalan mukaan vastuussa ollut yhti6 olisi takaisinsaantioikeutensa perusteella oikeutettu
perimaan jo maksamansa korvaukset siltd vakuutusyhtiolta, jolla on lopullinen korvausvastuu.

Korvausasia tulee vireille, kun tieto vahinkotapahtumasta on saapunut vakuutusyhtiéon. Korvaus-
asia voi tulla vireille vakuutuksenottajan tai vahinkoa karsineen tekemall& vahinkoilmoituksella tai
esimerkiksi sairaanhoidon yksikon lahettamalla ilmoituksella hoidon aloittamisesta. Jos vakuutus-
yhtio katsoo, ettei se ole pykaldssa ehdotettavalla tavalla vastuussa korvausasian kasittelysta sen on
liilkennevakuutusasioiden kasittelyyn sovellettavan hallintolain 21 8:n perusteella viipymatta siirret-
tava korvausvaatimus sille vakuutusyhtiolle, joka todennakdisesti on siitd vastuussa ja ilmoitettava
siirrosta korvausta vaativalle. Vakuutusyhtidilla olisi siten mahdollisuus olla aloittamatta korvaus-
késittelya tilanteissa, joissa nyt ehdotettavan pykalan perusteella on selvaa, ettei silla ole velvolli-
suutta kasitell& korvausasiaa.

61 8§ Korvausvaatimuksen esittdmisajankohta ja vanhentuminen. Pykaldn 1 momentin mukaan lii-
kennevahinkoon perustuva korvausvaatimus tulisi esittdd vakuutusyhtiolle kolmen vuoden kuluessa
siitd, kun korvauksen hakija on saanut tietdd vahinkotapahtumasta eli liikenneonnettomuudesta ja
siitd aiheutuneesta vahinkoseuraamuksesta. Muutoksena voimassaolevan lain 11 §:n verrattuna eh-
dotetaan, ettd korvausvaatimus tulisi kuitenkin aina esittd4 viimeistddn 10 vuoden kuluessa vahin-
koseuraamuksen aiheutumisesta.

Henkildvahingon seuraukset voivat ilmeta vasta pitkén ajan kuluttua vahinkotapahtumasta. Vahin-
koa karsinyt olisi esimerkiksi voinut saada litkennevahingossa nivelvamman, joka ei alkuvaiheessa
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olisi edellyttanyt merkittdvia hoitotoimenpiteitd. Jos esimerkiksi vamman seurauksena niveleen
kehittyy vasta vuosia my6hemmin hoitoa edellyttdva vammaperainen nivelrikko, mééaraaika alkaisi
tassa tapauksessa kulua siitd, kun vahinkoa karsinyt on saanut tiedon diagnosoidusta nivelrikosta ja
sen syy-yhteydesté liikennevahinkotapahtumaan. Korvausvaatimus ei siten voisi vanhentua ennen
kuin vahinkoseuraamus on aiheutunut.

Korvausvaatimuksen tulisi 2 momentin mukaan siséltdé vahinkoa karsineen nimi, osoite seké riitta-
vasti yksiloidyt tiedot liikennevahingosta, kuten tiedot vahingon sattumisajasta ja -paikasta. Pyka-
lassa todettaisiin selvyyden vuoksi, ettd korvausvaatimuksen esittdmiseen rinnastettaisiin ilmoituk-
sen tekeminen vahinkotapahtumasta. Korvausvaatimus tai ilmoitus vahinkotapahtumasta voidaan
esittdd useimmiten myos suullisesti esimerkiksi puhelimella edellyttden, ettd ilmoituksen tekijé voi-
daan luotettavasti tunnistaa. Hallintolain 42 §:n mukaisesti tiedot suullisesti esitetyistd vaatimuksis-
ta ja selvityksistd, jotka voivat vaikuttaa asian ratkaisuun, on Kirjattava tai muutoin rekisteroitava.
IlImoituksen vastaanottamisessa on tarvittavalla tavalla lisdksi varmistettava ilmoittajan henkil6lli-
syys. Vahinkoilmoituksen voisi tehdd muukin kuin vahinkoa karsinyt edellyttéen, ettd ilmoitus on
yksiloity siten, ettd vakuutusyhtid voi sen perusteella aloittaa vahinkoasian kasittelyn.

Jos korvausvaatimusta ei esitettdisi 1 momentissa saddetyssa ajassa, korvauksen hakija menettéisi 3
momentin mukaan oikeutensa korvaukseen. Méérdajan ylittyessa korvauksen hakija menettdisi oi-
keutensa korvaukseen lopullisesti. Sadnnds koskisi ainoastaan vaatimuksen 1 momentissa todettua
esittdmisaikaa eika se siten edellyttéisi sitd, ettd korvausvaatimuksen olisi tullut siséltdd 1 momentin
viimeisessa virkkeessa mainitut asiat. Korvausvaatimus voitaisiin tutkia myods 1 momentissa sdade-
tyn ajan jalkeen, jos siihen on erityisen painava syy. Erityisen painava syy olisi esimerkiksi silloin,
kun lapsena liikennevahingossa saatu vamma aiheuttaa tyokyvyttomyytta tai sairaanhoitokuluja
aikuisialla ja vamman laatu estédé vahinkoa karsinytta hoitamasta asiaa, eivétka lapsen huoltajat ole
tehneet korvausvaatimusta liikennevahingosta 1 momentissa saddetyssa ajassa, Syyna tdhan voi olla
se, ettd huoltaja on ollut liikennevahingon aiheuttaja, mistd on syntynyt eturistiriita huoltajan ja
huollettavan vlille.

62 8 Korvauksen suorittamisen maardaika. Pykala tdydentdisi eréitd vakuutusyhtididen korvauska-
sittelyyn sovellettavia hallintolain ja vakuutussopimuslain saannoksia. Pykéaldn 1 momentissa saa-
dettéisiin maaraajasta, jolloin vakuutusyhtion olisi viimeistaan aloitettava asian selvittdminen. Méaa-
réaika koskisi sekd henkilo- ettd esinevahinkoja. Vakuutusyhtion olisi aloitettava asian selvittdmi-
nen viipymatta ja viimeistaan seitseman arkipéivan kuluessa korvausasian vireille tulosta. Tallakin
pyritddn nopeuttamaan péaatoksen antamista korvausasiassa ja estimaan se, ettd pykalan tarkoittama
maaraaika siirtyisi sen vuoksi, ettei vakuutusyhtid ryhdy selvittdméén asiaa. Siihen, ettd selvitys
tulee tehda viivytyksettd, kuuluu muun muassa se, etté kaikki tarvittavat selvitykset pyritdén hank-
kiman mahdollisuuksien mukaan samalla kertaa. Lisaksi vakuutusyhtion on huolehdittava asian
riittdvasta ja asianmukaisesta selvittdmisestd hankkimalla asian ratkaisemiseksi tarpeelliset tiedot ja
selvitykset. Tama tarkoittaa sitd, ettd vakuutusyhtion olisi selvitettava, onko sille ilmoitetussa va-
hinkotapahtumassa kysymys korvaukseen oikeuttavasta liikennevahingosta ja mihin korvauksiin se
oikeuttaa. Selvittely voi kuitenkin viivastya hyvéksyttavan esteen takia, kuten siksi, ettd vahinkota-
pahtuman sattumisolosuhteiden selvittdmiseksi joudutaan suorittamaan poliisin esitutkinta.

Pykaldn 2 momentissa séédettéisiin paatoksen antamista koskevasta maaréajasta, joka koskee seké
henkil6- ettd esinevahinkoja. Liikennevakuutukseen sovellettaisiin vakuutussopimuslain 69 8:44,
jossa sdédetdan korvauksen hakijan velvollisuudesta antaa selvitystd. Pykalan mukaan vakuutusyh-
tibn on suoritettava korvaus tai ilmoitettava, ettei korvausta suoriteta, joutuisasti ja viimeistaan kuu-
kauden kuluttua siitd, kun se on saanut vakuutussopimuslain 69 8§:ssé tarkoitetut asiakirjat ja tiedot
ja muun riittdvan selvityksen. Muulla riittavalla selvitykselld tarkoitetaan muun muassa vakuutus-
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yhtion 1 momentissa tarkoitetun selvitysvelvollisuuden perusteella oma-aloitteisesti hankkimaa
selvitystd, kuten ulkopuolisen ladkérinlausunnon hankkimista. Myds lausunnon pyytaminen liiken-
nevahinkolautakunnalta 66 8:n mukaan olisi osa riittdvan selvityksen hankkimista ja méérdaika al-
kaisi vasta ndihin toimenpiteisiin kuluneen ajan péatyttya.

Paatoksen antamista koskeva maaraaika lyhenisi henkilévahingoissa merkittavasti voimassa olevas-
ta kolmen kuukauden maaraajasta, joka ilmenee valillisesti voimassaolevan lain 12 a § 2 momentis-
ta, jossa sadadetadn viivastyneelle korvaukselle maksettavasta korvauksen korotuksesta. Muutoksel-
la on tarkoitus jouduttaa henkilévahinkojen kasittelyd ja paatoksenantoa vakuutusyhtitssd. Tama
lyhentdisi my6s korvausasian kokonaiskésittelyaikaa silloin, kun korvausasiaan on haettu muutosta.
Sen sijaan esinevahinkokorvauksiin on sovellettu vakuutussopimuslain 70 8:n 1 momentin mukaan
yhden kuukauden méérdaikaa eika niiden kasittelyaika siten muuttuisi nykyisestd. Kuukauden maa-
réaika poikkeaa vahinkoa k&rsineen eduksi liikennevakuutusdirektiivin 24 artiklassa sdadetysta
kolmen kuukauden madréajasta. Tatd direktiivissa tarkoitettua madrdaikaa sovelletaan kuitenkin
edelleen 67 8:ssa saddettyyn Liikennevakuutuskeskuksen vastuuseen silloin, kun vakuutusyhtion tai
korvausedustajan korvausasian késittely viivastyy.

Pykaldn 3 momentissa séadettaisiin korvauksen suorittamisesta siind tapauksessa, ettd korvauksen
suuruus on epaselva. Vakuutusyhtion olisi talléin velvollinen suorittamaan korvauksen riidattoman
osan kuukauden maaraajassa. Ehdotettu sadnnds vastaa vakuutussopimuslain 70 §:n 4 momenttia.

Direktiivin 22 artiklassa on saadetty kolmen kuukauden maardaika, joka koskee tilanteita, joissa
korvausvastuu epéaselvd, taikka jos vahinkojen suuruutta ei ole voitu kokonaan maaritellad. Kéaytan-
ndssa sdédnnos asettaa méaardajan, jonka kuluessa vakuutusyhtio on velvollinen ilmoittamaan korva-
uksen hakijalla siitd, ettd korvausta ei voida siihen mennessa saadun selvityksen perusteella viela
maksaa. Pykalan 4 momentin mukaan vakuutusyhtion tulee antaa perusteltu vastaus kolmen kuu-
kauden kuluessa siita, kun vahinkoa karsinyt on esittanyt vaatimuksensa. Syyné voi olla esimerkiksi
se, ettei vahinkoa karsinyt ole toimittanut vakuutusyhtiélle héneltd pyydettya lausuntoa tai asia on
liikennevahinkolautakunnan késiteltavana.

63 § Paatoksen antaminen ja perusteleminen. Pykaldssé saddettdisiin paatoksen antamisesta ja pe-
rustelemisesta. Vakuutusyhtion olisi annettava paatoksensa tiedoksi lahettdmalla se vastaanottajalle
tamén ilmoittamaan osoitteeseen. Todisteellista tiedoksi antamista ei siten edellytettdisi. Padtoksen
séhkoiseen tiedoksiantoon sovellettaisiin lakia séhkdisesté asioinnista viranomaistoiminnassa.

Hallintolain 45 §:44, jossa sd&detddn muun muassa velvollisuudesta perustella p&atos seka siitd mil-
loin paatoksen perustelut voidaan jattaa esittamattd, sovelletaan myos vakuutusyhtididen liikenne-
vakuutuslain nojalla annettuihin paatoksiin. Perusteluilla on merkitysta erityisesti silloin, kun henki-
Iovahinkoa koskevassa asiassa annetaan kielteinen péatds. Henkildvahingoissa vakuutusyhtion pe-
rusteluvelvollisuus vield korostuu, jos kielteinen paatos poikkeaa vahinkoa kérsineen hoitavan laa-
kérin arvioista. Talloin paatoksessa tulisi tuoda esille erityisesti ne laéketieteellistd syy-yhteytté
koskevat perustelut, joilla korvaus evétaan kokonaan tai myonnetdéan vain osittain. Jos korvaus evé-
taan niukoin perusteluin, vahinkoa kérsineelle voi syntya kasitys siita, ettei kaikkea hénen ja hoita-
van ladkarin toimittamaa terveydentilatietoa ole otettu riittavalla tavalla huomioon korvausasiaa
ratkaistaessa. Taman vuoksi pykéaldén ehdotetaan lisattdvaksi muiden lakisééteisia vakuutuksia kos-
kevien lakien tavoin erityissadnnos henkilévahinkoja koskevien korvauspaattsten perustelemisesta.

Pykalan mukaan henkilévahinkoja koskevan korvauksen osittain tai kokonaan epéédvan paatoksen
perusteluihin olisi erityisesti merkittava ne ladketieteelliset seikat, joihin pa&atds keskeisiltd osin pe-
rustuu, kuten korvausoikeuden l&éketieteelliseen arviointiin keskeisesti vaikuttaneet olosuhdetiedot,
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tutkimusloydokset ja niiden perusteella tehdyt johtopé&&tokset. Sadnnokselld pyritdan siihen, etta
vakuutusyhti6t Kirjaisivat nykyistd selkedmmin padtoksen perusteena olevat laéketieteelliset seikat
ja niiden pohjalta tehdyn arvioinnin ja johtopéatokset. Perustelujen avulla vahinkoa karsinyt voisi
arvioida, kannattaako paatdkseen hakea muutosta. VVahinkoa kérsinyt voi helpommin hyvéksya kiel-
teisen padtoksen, jos epdyksen syyt ilmenevat selkeésti padtoksen perusteluista. Hyvin perustellut
paatokset voivat siten vahentad siten muutoksenhakujen maarad. Niissakin tilanteissa, joissa vahin-
koa karsinyt paattad hakea muutosta, muutoksenhakuelinten toiminta tehostuisi, koska hyvin perus-
tellut korvauspéatokset edesauttavat muutoksenhakuelintd asiaan perehtymisessa.

64 § Liikennevahinkolautakunta. Liikennevahinkolautakunnan tehtdvana on liikennevahinkolauta-
kunnasta annetun lain (441/2002) mukaan edistéé litkennevahinkojen korvauskaytannon yhtenéi-
syyttd antamalla lausuntoja ja soveltamissuosituksia korvausasioissa. Naita ovat vahingon yleisen
korvattavuuden ja vahinkoa ké&rsineelle maksettavien korvausten sisallon ja maaran lisaksi myos
liilkenneonnettomuuksia koskevat syyllisyys- ja vastuunjakokysymykset. Liikennevahinkolautakun-
ta on siten toimivaltainen kasitteleméaan kaikkia litkennevakuutuslain soveltamisalaan kuuluvia kor-
vausasioita. Sen sijaan liikennevahinkolautakunta ei voi antaa suosituksia liikennevakuuttamiseen,
liikennevakuutusehtojen soveltamiseen tai tulkintaan liittyvissé kysymyksissa. Ndiden osalta vakuu-
tuksenottaja voisi saattaa asian vakuutuslautakuntaan tai tuomioistuimen ratkaistavaksi. Pykalassa
todettaisiin selvyyden vuoksi, ettd lautakunnan asettamista, jasenid, hallintoa ja toiminnan rahoitta-
mista koskevat sadnnokset sisaltyisivat mainittuun lakiin.

Ehdotukseen sisaltyy laki liikennevahinkolautakunnasta annetun lain muuttamisesta. Siind ehdote-
taan, ettd liikennevahinkolautakunnan tehtévié koskevat liikennevahinkolautakunnasta annetun lain
4 8:n 3 momenttia, 5 8:n 1 momenttia ja 6 §:i& vastaavat séannokset siirrettaisiin liikennevakuutus-
lain 64 - 66 pykéliksi.

65 § Oikeus pyytaa lausuntoa lautakunnalta. Pyk&lan 1 momentin mukaan vakuutuksenottaja, va-
kuutettu, vahinkoa kérsinyt, ja muu korvaukseen oikeutettu kuten esimerkiksi vahinkoa karsineen
leski, voivat pyytad liikennevahinkolautakunnalta lausuntoa 90 pdivan kuluessa korvauspaatoksen
antamisesta. S&annds koskee niin sanottuja asiakasaloitteisia lausuntopyyntoja.

Pykalédn 2 momentissa todettaisiin, etta silloin, kun asiasta on jo annettu tuomioistuimen lainvoi-
mainen ratkaisu, asiaa ei saisi ratkaistulta osin késitell& lautakunnassa.

Pykaldan 3 momentin mukaan myo6s vakuutusyhtio voisi pyytéa lautakunnalta lausuntoa ennen kor-
vausasian ratkaisemista. Vakuutusyhtio voisi pyytaa lausuntoa myds silloin, vaikka se ei harjoittaisi
liikennevakuutusta tai olisi kyseisen vahinkotapahtuman osallisen liikennevakuutusyhtié. Nain esi-
merkiksi niissa tilanteissa joissa vastuuvakuutusyhti¢ selvittdd onko kysymyksessd mahdollinen
liikennevahinko. Niistd korvausasioista, joista vakuutusyhtiolld olisi velvollisuus pyytaa lautakun-
nalta lausuntoa, séédettdisiin 66 8:ssd. Vakuutusyhtion lisaksi myos tuomioistuin voisi pyytaa lau-
takunnan lausuntoa korvausasian ollessa sen kasiteltavéana.

66 § Velvollisuus pyytaa lausuntoa lautakunnalta. Pykaldssa séédettaisiin niisti korvausasioista,
joissa vakuutusyhti6 on velvollinen pyytamaan lautakunnalta lausunnon ennen korvausasian ratkai-
sua. Naistd asioista kdytetdan vakiintuneesti kasitetta pakkoalisteiset asiat. Menettelyn tarkoituksena
on turvata korvauskaytannén yhdenmukaisuus eri vakuutusyhtioissa henkilévahinkojen perusteella
maksettavissa vahinkoa kéarsineelle merkittdvimmissa etuuksissa. Jos korvausasiassa on annettu
tuomioistuimen lainvoimainen tuomio, ei vakuutusyhtio pyytéisi lausuntoa, koska liikennevahinko-
lautakunnan antama lausunto on suositus, eika se sido vakuutusyhtiota kuten tuomioistuimen lain-
voimainen tuomio. Liikennevahinkolautakunnalla ei pyydettaisi lausuntoa mydskaan silloin, kun
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lausuntopyynt0 koskee tapaturmavakuutuslakiin perustuvaa lainvoimaiseen korvauspaatokseen pe-
rustuvaa takautumisvaadetta.

Pykaldn 1 momentin 1 kohdan mukaan vakuutusyhtion on pyydettéva liikennevahinkolautakunnalta
lausunto, kun asia koskee pysyvéan tyokyvyttdmyyden taikka kuoleman perusteella suoritettavaa
jatkuvaa korvausta tai sen sijasta suoritettavaa jatkuvan korvauksen kertakaikkista pddoma-arvoa.
Lausuntoa olisi pyydettdvd momentin 2 kohdan mukaan myos, kun asia koskee jatkuvan korvauk-
sen korottamista tai alentamista vahingonkorvauslain 5 luvun 8 8:n perusteella.

Liséksi vakuutusyhtion tulisi momentin 3 kohdan mukana pyytaa lausunto silloin, kun se on mak-
samassa haitan perusteella suoritettavaa korvausta, jos vamma on vaikea. Haitalla tarkoitetaan ny-
kytilan mukaisesti Kipua ja sarkyéd ja muuta tilapdista haittaa sekéd pysyvaa haittaa. Tulkinta siitd,
mika katsotaan vaikeaksi vammaksi, tapahtuisi nykykéytantod vastaavasti liikennevahinkolauta-
kunnan suositusten perusteella. Lautakunnan lausuntoa pyydetaan esimerkiksi silloin, kun tilapdisen
haitan vammaluokka on vahint&én 4.

Lausuntoa olisi pyydettdvd momentin 4 kohdan mukaan myos silloin, kun vakuutusyhti6 aikoo oi-
kaista korvauspéatosta asiainosaisen vahingoksi eika asianosainen anna suostumusta virheen kor-
jaamiseen. Lausuntoa ei kuitenkaan tarvitse pyytad, jos virhe on ilmeinen ja se on aiheutunut asian-
osaisen omasta menettelysta. Liikennevakuutuksessa korvauspéatoksen oikaisu perustuu paaosin
yleisiin yksityisoikeudellisiin yleisperiaatteisiin, yleensd. Ne eivat kuitenkaan anna vakuutusynhtiolle
rajatonta mahdollisuutta oikaista paatdsta. Vakuutusyhtio ei voi korjata paatosta esimerkiksi silloin,
kun asiassa on annettu tuomioistuimen lainvoimainen ratkaisu. Vakuutusyhtion antama paatds on
yksityisoikeudellinen tahdonilmaisu ja siten se lahtdkohtaisesti sitoo vakuutusyhti6ta ja siitd poik-
keaminen saattaa joissain tilanteissa johtaa sopimusrikkomukseen. Paatosta voidaan kuitenkin kor-
jata esimerkiksi silloin, kun asianosainen on antanut vakuutusyhtiélle virheellista tietoa.

Ehdotettava 4 kohta rajoittaisi ainoastaan menettelyn osalta vakuutusyhtién oikeutta oikaista anta-
maansa paatostd. Saatamallad vakuutusyhtiolle velvollisuus pyytdd asiasta lautakunnan lausunto,
voidaan asianosaisten oikeusturvaa parantaa nykyiseen verrattuna. Liikennevahinkolautakunnan
ratkaisuilla on vakuutusyhtididen kdytant6d ohjaava vaikutus, vaikkei lautakunnan suositus yhtiota
sidokaan. Koska liikennevahinkolautakunta ké&sittelee vain korvausasioista, muiden liikennevakuu-
tuslain nojalla annettujen paatosten oikaisumenettelyyn ei ehdotettaisi muutosta.

Pykaldn 2 momentin mukaan, jos vakuutusyhtion paatds poikkeaa lautakunnan 1 momentin perus-
teella antamasta lausunnosta korvauksensaajan vahingoksi, on lausunto liitettdva vakuutusyhtion
paatokseen. Tama tieto on tarked korvauksensaajalle, koska se voi vaikuttaa hanen arvioonsa siita,
hakeeko hdn muutosta vakuutusyhtion paatokseen. Paatds olisi annettava tiedoksi myos lautakun-
nalle.

67 8 Korvauksen viivastyminen. Pykal&ssa saadettaisiin viivastyskorotuksen ja viivastyskoron mak-
samisesta. Nykyinen termi korvauksen korotus on muutettu viivastyskorotukseksi. Korkolain 1 8:n
1 momentin 3 kohdan mukana korkolakia ei sovelleta liikennevakuutukseen. Taman vuoksi liiken-
nevakuutuslakiin ehdotetaan otattavaksi voimassaolevaan liikennevakuutuslain 12 a §:44 vastaavat
sdédnnokset korvauksen maksamisen viivastymisen johdosta suoritettavasta viivastyskorotuksesta ja
viivastyskorosta lukuun ottamatta 6 momentin saannosta siitd, ettd sosiaali- ja terveysministerio
antaa tarvittaessa vakuutusyhtidille ohjeita timan pykalan soveltamisesta.

Pykaldn 1 momentin mukaan henkildvahingosta suoritettavan korvauksen viivastyessa vakuutusyh-
tion olisi maksettava viivastyskorotusta. Esinevahingon johdosta suoritettavalle korvaukselle olisi
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maksettava viivastyskorkoa. Korvaus olisi viivastynyt, jos korvausta ei olisi suoritettu 62 §:st& il-
menevassa kuukauden méardajassa. Viivastyneelle korvaukselle maksettava korvauksen korotuksen
ja viivastyskoron maara maaraytyisi korkolain 4 8:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan mukai-
sesti. Voimassaolevan lain 12 a §:n 4 momentin mainita siitd, ettd korkolain sdannoksisté ei kuiten-
kaan voida poiketa viivastyskorkoon oikeutetun vahingoksi, on tarpeeton, koska uuden liikenneva-
kuutuslain 3 §:ss& sé&dettaisiin lain pakottavuudesta ja koska uudessa laissa viitattaisiin suoraan
korkolaissa tarkoitettuun korkokantaan. Pykalan 1 momentissa todettaisiin liséksi, ettd velvollisuus
maksaa korvaus korotettuna ei kuitenkaan koske lakiséateistd vakuutusta harjoittavien vakuutus- ja
eldkelaitosten valisid yhteensovitukseen eika takautumisoikeuteen perustuvia suorituksia.

Pykaldn 2 momentissa sdadettaisiin, milloin viivéstyskorotusta ja viivastyskorkoa olisi maksettava.
Viivastyskorotusta ja viivastyskorkoa olisi maksettava siitd lahtien, kun kuukausi on kulunut pai-
vastd, jona vahinkoa karsinyt esitti vaatimuksensa sek& sellaisen korvauksen perustetta ja maaraa
koskevaa selvityksen, jota héneltd kohtuudella voidaan vaatia ottaen huomioon myds vakuutusyhti-
on mahdollisuudet hankkia selvitys. Téllaisena selvityksena voidaan pitad myods 62 §:n 2 momentin
edellyttdman lausunnon pyytamista liikennevahinkolautakunnalta. Jos selvitystd on pidettava riitta-
méattdmand ainoastaan velan maaran osalta, viivastyskorkoa on kuitenkin maksettava sille velan
maarélle, jota kohtuudella voidaan pitda selvitettynd. Saman paatoksen perusteella myéhemmin
suoritettavalle korvauseralle viivastyskorotus ja viivastyskorko laskettaisiin kuitenkin erépéivésta.

Jos korvausta ei olisi voitu vahinkoa karsineesta johtuvasta syystd maksaa oikeassa ajassa, vakuu-
tusyhtid ei 3 momentin mukaan olisi velvollinen maksamaan korvausta korotettuna tai viivastys-
korkoa pitemmalta ajalta kuin siit4 paivasta, jona vakuutusyhtio on saanut tiedon esteen lakkaami-
sesta. Jos korvauksen suorittaminen viivastyy lain saannoksen johdosta taikka yleisen liikenteen tai
maksuliikenteen keskeytymisen taikka muun senkaltaisen ylivoimaisen esteen vuoksi, vakuutusyh-
tio ei olisi velvollinen maksamaan korvausta korotettuna tai viivastyskorkoa téllaisen esteen aiheut-
tamalta viivastysajalta.

Pyké&lan 4 momentissa sdadettéisiin, ettei alle 7,28 euron viivéstyskorotusta makseta. Mé&ara tarkis-
tettaisiin tyontekijdin elékelain 96 § mukaisella palkkakertoimella vuosittain, ja tarkistettu euroméaa-
ré pyoristetadn lahimpaan kymmeneen senttiin.

68 § Korvauksensaajan ilmoitusvelvollisuus. Pykaldan mukaan korvauksensaaja olisi velvollinen
viipymattd ja oma-aloitteisesti ilmoittamaan henkilévahingoista maksettavan korvauksen maaraa-
misen perusteena olleiden olosuhteiden olennaisista muutoksista. S&&nnds on tarpeen, jotta voidaan
varmistaa korvausetuuden lainmukaisuus korvauksensaajan elaméntilanteen tai terveydentilan
muuttuessa. limoitusvelvollisuus olisi olemassa vain, jos ilmoitusvelvollisuudesta on mainittu va-
kuutusyhtion antamassa korvauspaatoksessa. Tieto ilmoitusvelvollisuudesta voidaan antaa korvaus-
paatoksen sisaltbosassa tai vaihtoehtoisesti se voidaan antaa myds péatokseen kuuluvassa erillisessa
liitedokumentissa, jossa muutoinkin korvauksensaajalle annetaan ohjeita esimerkiksi elakkeeseen
liittyvista menettelyista.

IImoitusvelvollisuus liittyisi padsééntdisesti jatkuviin korvauksiin. Naitd korvauksia ovat
lyhytaikainen ansionmenetyskorvaus ja pysyvan tyokyvyttomyyden johdosta maksettava
tyokyvyttomyyseldke, seké liikennevakuutuslain perusteella korvattavasta kuntoutuksesta annetun
lain (626/91) mukaiset jatkuvat korvaukset. Ilmoitusvelvollisuus koskisi my6ds muille korvaukseen
oikeutetuille kuin vahinkoa kérsineelle maksettavia jatkuvia korvauksia. N&itd ovat perhe-eléke eli
elatuksen menetyksen korvaus, sekd vahingonkorvauslain 5 luvun 2 d ja 4 b 8:ien johdosta
maksettavat ansionmenetyskorvaukset.
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Olosuhteita, jotka vaikuttavat korvauksen maarda@miseen, ovat esimerkiksi korvauksensaajan
terveydentilan ja tyokyvyn muutokset, mahdolliset muut ansiotulot ja niiden muutokset, seka
asuinpaikan, asumisolosuhteiden ja perhesuhteiden muutokset. Korvauksensaaja ei voi itse
maéaritelld korvaukseen vaikuttavien muutosten merkitystd, ja sitd pitddké muutoksista ilmoittaa
korvausta maksavalle yhti6lle, vaan h&nen on ilmoitettava asiasta yhtiolle viipymatta. Vakuutusyh-
tio ei voi kuitenkaan edellyttda korvauksensaajaa ilmoittamaan sellaisista seikoista, jotka ovat yhti-
on tiedossa korvauspaatostéd tehtdessa, kuten esimerkiksi se, ettd edunsaajien lukumadréd muuttuu
ajan kuluessa.

Kun korvauksensaaja ilmoittaa  vakuutusyhtidlle  korvauksen méaardédmisen  perusteen
olosuhdemuutoksesta, vakuutusyhtié selvittdd ja arvioi vahingonkorvauslain 5 luvun 8 8
huomioiden olosuhdemuutoksen merkityksen korvaukseen. Jos olosuhdemuutoksen merkitys
vaikuttaa korvauksen madraan siten, ettd sen korottaminen tai alentaminen on aiheellista, on
vakuutusyhti6 velvollinen tekeméén tasta esityksen liikennevahinkolautakunnalle 66 8 1 momentin
perusteella. Jos korvauksen alentaminen on aiheellista, vakuutusyhtio voisi vaatia korvauksensaajal-
le lilkaa maksettuja korvauksia takaisin perusteettoman edun palautuksena.

69 § Korvausedustaja. Pykalassa saédettaisiin direktiiviin perustuen korvausedustajan nimeédmisesta
sekd korvausedustajalle asetetuista vaatimuksista ja tehtdvistd. Koska korvausedustaja on
vakuutusyhtién edustaja, vakuutusyhtid vastaa edustajan toiminnasta. Edustajan tulee noudattaa
korvausten kasittelyssé ja selvittelyssd samoja korvausmenettelyd koskevia liikennevakuutuslain
sdannoksia kuin vakuutusyhtiot. Pykala vastaa asiasisalloltdan, mitd asiasta on saddetty direktiivin
21 artiklassa sekd voimassaolevan lain 14 a -14 d pykalissa.

70 8 Oikeus vaatia korvausta korvausedustajalta. Pykaldsséd 1 momentissa saadettaisiin, ettd toises-
sa ETA-valtiossa kuin Suomessa tai toisessa Vihrean kortti -jarjestelméaén kuuluvassa valtiossa kuin
Suomessa sattuneessa liikennevahingossa Suomessa asuva vahinkoa kérsinyt voisi saattaa liikenne-
vahinkoasiansa selvitettdvaksi vahingon aiheuttaneen ajoneuvon vakuuttaneen vakuutusyhtion
Suomeen nimedmalle korvausedustajalle. Sdannoksen tarkoituksena on parantaa vahinkoa kérsineen
mahdollisuuksia saada korvausta ulkomailla toimivalta vakuutusyhtioltad. Edellytyksena olisi, etta
vahingon aiheuttanut ajoneuvo on vakuutettu muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa sijaitsevassa
vakuutusyhtiossa ja ajoneuvon pysyva kotipaikka on muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa. VVakuu-
tusyhtion korvausvelvollisuus ratkeaisi ensisijassa kyseisen vahinkotapahtuman tapahtumapaikan
valtion lainsdddannon mukaan. Pykélé vastaa asiasisalloltdan direktiivin 20 artiklan 2 kohtaa ja 22
artiklaa sekd voimassa olevan lain 14 a 8:n 2-4 momentteja, jossa asiaa on lahestytty korvausedusta-
jan tehtdvien kautta. Ehdotettavassa pykélassa vahinkoa karsineen oikeus vaatia korvausta korvaus-
edustajalta olisi kuitenkin todettu lyhyemmin ja selvemmin kuin voimassaolevassa laissa.

Pykaldn 2 momentin mukaan korvausedustajan on kolmen kuukauden kuluessa péivastd, jona va-
hinkoa karsinyt on esittdnyt korvausvaatimuksensa, korvattava 1 momentissa tarkoitettu liikenneva-
hinko tai tehtdva perusteltu korvaustarjous, jos korvausvastuuta ei kiisteta ja jos vahinkojen suuruus
on madritelty.

Pykalan 3 momentissa todettaisiin, ettd mikali korvausvastuu kiistetddn osittain tai kokonaan tai se
on epaselva taikka jos vahinkojen suuruutta ei ole kokonaan mééritelty, on vakuutusyhtion tai sen
korvausedustajan 2 momentissa mainitun ajan kuluessa annettava perusteltu vastaus
korvausvaatimukseen.

Finanssivalvonta valvoo, ettd myds muiden ETA-valtioiden vakuutusyhtiét noudattavat Suomen
lilkennevakuutuslain mukaista pakottavaa sddntelyd. Koska vakuutusyhtiot vastaavat niiden ni-
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meaminen edustajien, kuten esimerkiksi korvausedustajien toiminnasta, Finanssivalvonnan valvon-
tavaltuudet ulottuvat vakuutusyhtidita vastaavalla tavalla myds korvausedustajiin. Finanssivalvon-
nan toimivaltuudet valvoa vakuutusyhtioitd on maaritelty Finanssivalvonnasta annetussa laissa.
Taman vuoksi voimassaolevan lain 14 e 8:n 4 momentin sddnnos Finanssivalvonnan erityisesti val-
vontatoimenpiteista korvausedustajan nimedmaé vakuutusyhtiotd kohtaan, on tarpeeton, eika sité
ehdoteta otettavaksi uuteen lakiin.

71 § Vahinkoa karsineen tiedonsaantioikeus Liikennevakuutuskeskukselta. Pykal&ssa sdadettaisiin
Liikennevakuutuskeskuksen velvollisuudesta antaa tietoja vahinkoa kérsineelle. Pykélé vastaa asia-
sisalloltaan direktiivin 23 artiklan 3, 4 ja 5 kohtia sek& voimassaolevan liikennevakuutuslain 14 h
§:n 2-6 momenttia.

Pykaldn 1 momentissa saadettaisiin Liikennevakuutuskeskuksen velvollisuudesta antaa pyynnosta
Suomessa asuvalle vahinkoa karsineelle ajoneuvon, jolla vahinko on aiheutettu, omistajan tai halti-
jan nimi- ja osoitetiedot, jos tiedot ovat tarpeellisia korvausasian selvittamiseksi.

Pykaldn 2 momentin mukaan Liikennevakuutuskeskuksen on pyynndsta annettava tiedot ajoneuvol-
le liikennevakuutuksen antaneesta vakuutusyhtiosta, yhtion osoitteesta, vakuutussopimuksen nume-
rosta sekd vakuutusyhtion Suomeen nimetysta korvausedustajasta ja tdman osoitteesta. Momentissa
tarkoitettujen tietojen saamisen edellytyksend olisi, ettd vahingon on aiheuttanut ajoneuvo, jonka
pysyva kotipaikka on muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa ja joka on vakuutettu muussa ETA-
valtiossa kuin Suomessa sijaitsevassa vakuutusyhtiossa. Liséksi edellytettaisiin, etta liikennevahin-
ko on sattunut ETA-valtiossa tai vihred kortti -jarjestelmaan kuuluvassa valtiossa. Momentin sovel-
tamisalaan kuuluisivat ndin ollen myds Suomessa sattuneet vahingot, silloin kun ajoneuvon koti-
paikka on toisessa ETA-valtiossa. Pykalan 2 momentissa todettaisiin liséksi, ettd oikeutta tietojen
saamiseen ei olisi end& sen jalkeen, kun liikennevahingon sattumisesta on kulunut yli seitseman
vuotta.

Pykaldn 3 momentissa saddettdisiin muissa ETA-valtiossa kuin Suomessa asuvien vahingonkarsi-
neiden oikeudesta saada edelld mainitut tiedot. Muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa asuvalla va-
hingonkarsineelld on oikeus saada Liikennevakuutuskeskukselta samat tiedot kuin Suomessa asuva
vahinkoa karsinyt saisi 1 ja 2 momenttien mukaan. Tietojen saannin edellytyksend olisi liikenneva-
hingon aiheuttaneen ajoneuvon pysyva kotipaikka Suomessa tai liikennevahingon sattuminen Suo-
messa. Liikennevakuutuskeskus voisi edellyttdd muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa asuvalta
vahinkoa karsineelta perustellun syyn osoittamista 1 momentissa tarkoitettujen tietojen saamiseksi.
Perustellun syyn osoittamista voidaan edellytt&a silloin, kun Liikennevakuutuskeskus pyytaa kysei-
sid tietoja muun ETA-valtion tietokeskukselta ja kyseisen valtion lainsaddantd, esimerkiksi tie-
tosuojalainsédadanto, asettaa tiedonantamisen ehdoksi osoituksen perustellusta syysta.

Pykalan 4 sisaltaa sadnnoksen tiedon antamisesta korvausvelvollisesta viranomaisesta vahinkokar-
sineen pyynnosta silloin, kun vahingon aiheuttanut ajoneuvo on vapautettu vakuuttamisvelvollisuu-
desta. Saannos koskisi kéytdannossé Valtiokonttorista ja Liikennevakuutuskeskuksesta annettavaa 43
§:ssd tarkoitettua tietoa.

72 § Liikennevakuutuskeskuksen vastuu korvausasian kasittelyn viivastyessa. Pykéaldssé sdadettdi-
siin Liikennevakuutuskeskuksen vastuusta tapauksissa, joissa korvausasian késittely viivastyy. Py-
k&l4 padosin vastaisi asiasisalloltaan direktiivin 20 artiklan 2 kohtaa sekd 24 artiklan 1 kohtaa ja
voimassaolevan lain 14 j ja 14 k §:ia.
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Pykaldn 1 momentissa saadettéisiin Suomessa asuvan, vahinkoa karsineen oikeudesta vaatia korva-
usta Liikennevakuutuskeskukselta 70 8:ss& tarkoitetussa vahinkotapauksessa. Ajoneuvon, jonka
kaytosta vahinko aiheutui, vakuutusyhtion tai sen korvausedustajan on annettava perusteltu korva-
ustarjous vahinkoa karsineelle kolmen kuukauden kuluessa korvausvaatimuksen esittamisesta. Pe-
rustellulla korvaustarjouksella tarkoitetaan vakuutusyhtion tai korvausedustajan tekemaa tarjousta,
joka sisaltaa selvityksen vahingonkorvauksen perusteista ja maaréastd. Korvauspaatos tai perusteltu
tarjous olisi tehtdva kirjallisesti ja sen tulisi sisaltdé seikat, joiden perusteella vastuuvelvollisuus ja
vahingot on arvioitu.

Jos liikennevahingosta aiheutuvan vastuuvelvollisuuden edellytyksia ei voida maarittaa selkeasti tai
vahinkoa kérsineelle aiheutunutta vahinkoa ei ole tdysin madritelty, vakuutuksenantajan velvolli-
suutta esittdd korvaustarjous lykatdan néiden tietojen toimittamiseen asti. Tassé tapauksessa vakuu-
tuksenantajan on kuitenkin annettava vahinkoa karsineelle perusteltu vastaus. Jos korvaustarjousta
ei ole tehty tai, jos korvausvastuu on Kiistetty tai epéselva, eikéd vakuutusyhtio tai korvausedustaja
ole antanut perusteltua vastausta korvausvaatimukseen mainitussa madraajassa, vahinkoa karsinyt
voi vaatia korvausta Liikennevakuutuskeskukselta.

Korvausta voidaan vaatia Liikennevakuutukselta myds, jos vakuutusyhtio ei ole nimennyt Suomeen
korvausedustajaa. Méadréaika korvausten suorittamiselle olisi kolme kuukautta, mika eroaa ehdote-
tun lain 62 8:ssd séadetystd kuukauden madraajasta. Muissa ETA-valtioissa kuin Suomessa toimivia
vakuutusyhtidita ei voida velvoittaa toimimaan direktiivissd madriteltyd kolmen kuukauden korva-
usaikaa nopeammin. Kuten edelld 62 §:ssd on esitetty, korvauksen maksun edellytyksena olisi riit-
tavan selvityksen esittdminen vakuutusyhtion vastuun arvioimiseksi. Liikennevakuutuskeskus ei
kuitenkaan voisi kasitelld korvausvaatimusta, jos vahinkoa kérsinyt on saattanut korvausasian va-
kuutusyhtitté vastaan vireille yleisessa tuomioistuimessa.

Pykaldn 2 momentissa saddettdisiin siitd, missa ajassa Liikennevakuutuskeskuksen olisi ryhdyttava
toimenpiteisiin korvausasian kasittelemiseksi, sekda milloin keskus ei saa jatkaa korvausasian késit-
telya.

Pykélan 3 momentissa sdédettaisiin Liikennevakuutuskeskuksen velvollisuudesta ilmoittaa vakuu-
tusyhtidlle tai sen korvausedustajalle, sen ETA-valtion korvauselimelle, jossa vakuutusyhtion koti-
paikka sijaitsee ja vahingon aiheuttajalle, jos tdma on Liikennevakuutuskeskuksen tiedossa, ehdote-
tun pykélan 2 momentin mukaisesta korvausvaatimuksesta ja aikomuksestaan vastata siihen kahden
kuukauden kuluessa korvausvaatimuksen esittdmisesta.

73 8 Vakuutusyhtion takautumisoikeus. Pykalassa saddettéisiin tilanteista, joissa vakuutusyhtiolle
siirtyisi vahinkoa kérsineen oikeus vaatia niin sanotulta kolmannelta henkil6lta eli henkil6lta, joka
on vahingonkorvausvastuussa vahingosta, korvausta vakuutusyhtion maksamaan méaraén asti. Va-
kuutusyhti6lld on voimassaolevan lain mukaisesti takautumisoikeus vahingon aiheuttanutta ajoneu-
von kuljettajaa, omistajaa, haltijaa tai matkustajaa kohtaan silloin kun tdmé on aiheuttanut liikenne-
vahingon tahallisesti tai torkeélla huolimattomuudella. Voimassaolevan lain mukaan vakuutusyhti®
voi vaatia muulta kuin edelld mainitulta vahingosta korvausvastuussa olevalta kolmannelta henki-
161t4 korvausta myos silloin, kun vahinko on aiheutettu torkedé lievemmalld huolimattomuudella.
Vakuutusyhtiot eivat kdytannodssa ole ndissé tilanteissa esittdneet takaisinsaantivaatimuksia.

Tilanteissa, joissa vahingon aiheuttanut kolmas henkild on yksityishenkil6 taikka tyontekija, virka-
mies tai néihin vahingonkorvauslain 3 luvun 1 §:n mukaan rinnastettava muu henkild, vakuutusyh-
tion takautumisoikeus edellyttdisi vahingon aiheuttamista tahallisesti tai torkealla huolimattomuu-
della. Siten mahdollisuus kohdistaa takautumisvaade edelld mainittuun henkil6on torkedd huolimat-
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tomuutta lievemman huolimattomuuden tilanteessa poistuisi. Tdma koskisi my6s vahinkoa, joko on
aiheutettu ajattaessa luvatta kdyttoéon otetulla ajoneuvolla. Liséaksi takautumisoikeus koskisi 48 §:n 1
momentissa mainituissa olosuhteissa aiheutuneita vahinkoja eli muun muassa niitg, jotka on aiheu-
tettu ajettaessa ajoneuvoa sellaisessa tilassa, ettd veren alkoholipitoisuus oli vahintédan 1,2 promil-
lea. Jos vahingon aiheuttaja on muu henkild, kuin edelld mainittu, kuten esimerkiksi tienpidosta
vastuussa oleva tiehallinto, tai ajoneuvon korjauksen tai huollon tehnyt autokorjaamo, vakuutusyh-
ti0 voisi vaatia korvausta takaisin silloinkin kun vahinko on aiheutettu térkeda lievemmall& huoli-
mattomuudella.

Voimassa olevassa liikennevakuutuslaissa takautumisoikeudesta séadetdan 20 8:ssd, jonka 2 mo-
mentissa todetaan, ettd korvausvelvollisuuden sovitteluun takautumistilanteessa sovelletaan voimas-
sa olevaa vahingonkorvauslain 2 ja 4 luvun sdadoksia. Koska korvausvelvollisuuden sovitteluun
sovelletaan ilman nimenomaista sdéédnnostakin vahingonkorvauslakia, ei liikennevakuutuslaissa ole
aihetta s&ataa asiasta toiseen kertaan Nain ollen ehdotetaan, ettd nykyinen viittausdannds jatettaisiin
tarpeettomana pois litkennevakuutuslaista. Esitykseen sisaltyy myos ehdotus tuotevastuulain 13 a
8:n muuttamista, miké tarkoittaa sitd, ettd takautumisoikeus syntyisi myos sitd kohtaan, joka on vas-
tuussa vahingoista tuotevastuulain (694/1990) perusteella.

74 § Liikennevakuutuskeskuksen takautumisoikeus. Pykaldn 1 ja 2 momenteissa saddettdisiin Lii-
kennevakuutuskeskuksen oikeudesta vaatia takaisin 44, 45 ja 72 8:ien perusteella maksamansa kor-
vaus toisen ETA-valtion takuurahastolta tai korvauselimeltd. Momentit vastaavat asiasisalloltaan
voimassaolevan lain 14 | ja 14 m 8:ia.

Pykaldn 3 momentissa séédettéisiin, ettd jos Liikennevakuutuskeskus on maksanut korvausta vahin-
koa karsineelle vakuutusyhtion selvitystilasta tai konkurssista johtuvan vakuutuskannan luovutuk-
sen seurauksena, Liikennevakuutuskeskukselle siirtyisi vahinkoa karsineen oikeus korvaukseen
selvitys- tai konkurssipesasta siihen maran saakka kuin keskus on maksanut korvausta. S&4nnos
liittyy lakiin ehdotettaviin 91 8:n 4 momenttiin ja siind mainittuihin vakuutusyhtiélain sd&nnoksiin,
jossa séédetddn vakuutuskannan luovutuksesta edelld mainitussa tilanteessa. S&annos vastaa sisél-
I61taan, mité asiasta on sdédetty voimassaolevan lain 17 8:n 3 momentissa.

6 luku Jakojarjestelma

75 8 Jakojarjestelma ja siitéa katettavat kustannukset. Pykélassa sdddettdisiin vakuutusyhtididen
osallistumisesta pykalassé tarkoitettujen kustannusten rahoitukseen niin sanotun jakojarjestelman
kautta. Pykala vastaisi asiasisalloltdan osittain voimassa olevan lain 18 b 8:44. Jakojarjestelmén
kayttdalaa ehdotetaan kuitenkin laajennettavaksi, minka jalkeen liikennevakuutuksen jakojarjestel-
mé& vastaisi vakuutusjarjestelmien erityispiirteista johtuvia eroja lukuun ottamatta tapaturma- ja
ammattitautilain jakojarjestelmaa koskevaa saantelya.

Pykalan 1 momentin mukaan liikennevakuutusta harjoittavien vakuutusyhtididen on osallistuttava
vuosittain niiden ja Liikennevakuutuskeskuksen kunakin vuonna maksamien, 2 momentin mukais-
ten jakojarjestelmékustannusten kattamiseen jakojérjestelman rahoituksen perustana kaytettavan
vakuutusmaksutulon mukaisessa suhteessa (jakojarjestelmamaksutulo). Pykalan toisen lauseen mu-
kaan jakojarjestelmamaksutulo saadaan lisédmalla vakuutusyhtion tuloslaskelmaan siséltyvéan ta-
mén mukaisen liikennevakuutuksen maksutuloon asiakkaiden yhtiélle suorittamat omavastuut.
Voimassa olevassa laissa kustannusten kattamisen perustana kaytetdan vain liikennevakuutuksen
maksutuloa. Liikennevakuutuksessa on mahdollisuus tehdd vakuutussopimuksia, joiden mukaan
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vakuutuksen ottava yritys maksaa litkennevahingoistaan aiheutuvat korvaukset esimerkiksi kunkin
vahingon osalta sovittuun rajaan asti vakuutusyhti6lle. Talldin varsinainen vakuutusmaksu j&a pie-
nemmaksi. Tallaiset suoritukset eivéat kirjaudu yhtiossd maksutuloksi, joten menettely vaaristaa jos-
sain madarin jakojarjestelman rahoituspohjaa. Lisaksi vakuutuksenottaja voi bonusmenetyksen vélt-
tadkseen maksaa vakuutusyhtitlle aiheuttamansa liikennevahingon maaran. Myos tallainen sopi-
musjarjestely kuuluisi pykaldssa tarkoitetun asiakkaan suorittaman omavastuun maaritelmaan. Té&-
méan korjaamiseksi ehdotetaan, ettd jakojarjestelmamaksutulo olisi vakuutusyhtion tuloslaskelmaan
sisaltyvaén liikennevakuutuksen maksutuloon lisattyna asiakkaiden yhtidlle suorittamilla omavas-
tuilla.

Pykaldn 2 momentin kohdissa 1-6 s&&dettéisiin jakojarjestelmékustannuksista. Pykalan kohdat 2-4
vastaavat voimassa olevan lain 18 b 8:n 1 momentin 1-3 kohtia, joissa sdadetéan jakojarjestelmalla
rahoitettavista kustannuksista. Kohdista 1 ja 6 ovat uusia, joten jakojérjestelmén kéyttdalaa ehdote-
taan laajennettavaksi. Myds kohta 5 on uusi, mutta se ei laajenna jakojarjestelmén kéyttoalaa, silla
kaytannossa ndmaé erét on katsottu voimassa olevan lain 18 b §:n 1 momentin 2 ja kohtiin kuuluvik-
si. Kohdan 5 lisddminen selventéa saantelya.

Ehdotetun 1 kohdan mukaan jakojarjestelmékustannuksiin laskettaisiin Liikennevakuutuskeskuksen
vastuullaan olevista vahingoista suorittamat korvaukset ilman tdman momentin 2-6 kohtien korva-
uksia. Liikennevakuutuskeskuksen vastuulla olevilla korvauksilla tarkoitetaan niitd korvauksia, jois-
ta se on lopullisesti vastuussa, eiké siten esimerkiksi korvauksia, jotka se maksaa 72 §:n perusteella
ja jotka se voi hakea takaisiin toisen ETA-valtion korvauselimeltd. Liikennevakuutuskeskuksen
saamat verottomat vakuutusmaksut ja verottomat vakuuttamattomuuden perusteella kerdtyt maksut
vahennetddn néistd korvauksista. Liikennevakuutuskeskus huolehtii muun muassa vakuuttamatto-
mien, tuntemattomien, raja- ja siirtovakuutettujen ajoneuvojen aiheuttamien vahinkojen korvaami-
sesta sekd ajoneuvojen aiheuttamista porovahingoista. Keskuksen maksamat korvaukset rahoitetaan
jakojarjestelmaédn nykyisin kuuluvia korvauksia (kuten elédkkeiden indeksikorotukset) lukuun otta-
matta vakuutusyhtididen keskukselle kustannusten kattamiseksi vuosittain maksamalla maksulla.
Vakuutusyhtitiden rahoitusvastuu Liikennevakuutuskeskuksen vastuulla olevista vahingoista vastaa
luonteeltaan jakojarjestelmad, minka vuoksi namé korvaukset olisi perusteltua siirtaa kaikilta osin
jakojarjestelmarahoitteisiksi.

Keskuksen vastuulla olevien vahinkojen kustannusten siirtdminen jakojarjestelmaén yksinkertaistai-
si kustannusten rahoitusta ja sen huomioon ottamista vakuutusyhtididen tilinpaatoksessa. Muutok-
sen jalkeen keskuksen vastuulla olevat korvaukset rahoitettaisiin jakojarjestelman kautta eiké kor-
vauksia enéda varattaisi vakuutusyhtididen korvausvastuussa. Kunkin vakuutusyhtion korvausvas-
tuusta tdman seurauksena lain voimaan tullessa vapautuva maaré yhteensd noin 39 miljoonaa euroa
siirtyisi vakuutusyhtiokohtaiseen jakojarjestelmasaldoon. Siirtyvd maaré pienentéisi jatkossa sellai-
senaan jakojarjestelmémaksua.

Voimassa olevan lain 18 b 8:n 1 momentin 1 kohdan mukaan erdiden liikennevahinkokorvausten
sitomisesta palkkatasoon annetun lain (875/1971) mukaiset korotukset kuuluvat jakojarjestelmélla
katettaviin kustannuksiin. Kyseinen laki ehdotetaan kumottavaksi télla lailla. Asiasisalloltdan vas-
taavia saannoksié jatkuvien korvausten indeksitarkastuksista ehdotetaan siséllytettavéaksi 35 §:adn,
minké& vuoksi 2 kohdassa viitattaisiin kyseessé olevaan pykalaan. Vakuutusyhtiét ja Liikennevakuu-
tuskeskus osallistuisivat siten edelleen néiden indeksitarkistusten rahoitukseen jakojarjestelman
kautta.

Pykaldn 2 momentin 3 ja 4 kohdissa sé&detéén, ettd jakojarjestelmékustannuksiin sisallytettaisiin
korvaukset erdistd vahingoista, kun vahinkotapahtuman sattumispéivaa seuraavan kalenterivuoden
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alusta on kulunut yli yhdeksan vuotta. Kohdat vastaavat sisalléltdaan voimassa olevan lain 18 b 8:n
1 momentin 2 ja 3 kohtia.

Pykaldn 2 momentin 5 kohdan jakojérjestelméalla kustannettaisiin 55 §:n mukainen tayskustannus-
maksu, kun vahinkotapahtuman sattumispaivaéd seuraavan kalenterivuoden alusta on kulunut yli
yhdeksén vuotta. Kaytdnnodssa tallaiset suoritukset on siséllytetty voimassa olevan lain 18 b 8§:n 1
momentin 2 ja 3 kohtien mukaisiin suorituksiin. Koska kyse ei ole varsinaisesta korvauksesta, saa-
det&an suorituksesta selvyyden vuoksi erikseen.

Voimassa olevassa liikennevakuutuslaissa maksettaville henkilévahinkokorvauksille ei ole asetettu
euromadraistd ylérajaa eli niin sanottu korvauskattoa. Yksittdisessé liikennevahinkotapahtumassa
voi kuitenkin vahingoittua suuri maara henkilditd. Mahdollista on myds, etta yhdelle poikkeukselli-
sen suurituloiselle vahingoittuneelle henkil6lle voi tulla maksettavaksi vastaisuudessa ansionmene-
tyskorvauksia jopa kymmenia miljoonia euroja. Korvauskaton puuttuminen on ongelmallista va-
kuutusyhtididen vastuunkantokyvylle olennaisen jalleenvakuutussuojan kannalta, koska rajoittama-
tonta jalleenvakuutussuojaa ei kansainvélisilta jalleenvakuutusmarkkinoilla ole valttamatta tarjolla.
Taman vuoksi ehdotetaan 75 miljoonan euron vahinkotapahtumakohtaista rajaa (suurvahinkoraja),
jonka ylittavat henkil6- ja esinekorvaukset ilman muita jakojarjestelmakorvauksia ja korvausten
hoitokuluja rahoitettaisiin jakojarjestelmastd. Jos tallaisesta suurvahingosta on vastuussa useampi
yhti6, rajoittuu kunkin yhtion vastuu vain siihen osuuteen, joka vastaa 75 miljoonan euron osuutta
koko vahingon maarésta. Yli meneva osa tasattaisiin vuosittain jakojarjestelmamaksulla kaikkien
liilkennevakuutusyhtididen vastuulle. Nain menetellen ei heikennettdisi korvauksensaajien asemaa
mutta saataisiin kiinted vahinkokohtainen ylaraja, joka véhentaisi jalleenvakuutussuojan hankkimi-
sen kustannuksia. Edelld 38 8:ssd séddetty esinevahinkojen euroméérdinen yldraja vahentaa tietyissa
tilanteissa suurvahingon todennakoisyytta.

Pykaldan 2 momentin 6 kohdassa saddettdisiin, ettd jakojarjestelmékustannuksiin kuuluisivat jatkos-
sa myos korvaukset suurvahingosta 4 momentin mukaiselta osalta.

Pykalan 3 momentissa méaéritellaén suurvahinko. Suurvahingolla tarkoitettaisiin ajallisesti ja paikal-
lisesti rajoittunutta tapahtumaa tai samaa alkuperda olevaa tapahtumasarjaa, jonka seurauksena té-
méan lain mukaisia korvauksia maksetaan yhdelle tai useammalle vahingoittuneelle tai muulle kor-
vaukseen oikeutetulle yhteensa yli 75 miljoona euroa. Ehdotettu sanamuoto vastaa liikennevakuu-
tuksen voimassaolevien jalleenvakuutusten tyypillisia madarittelyja. Naihin korvauksiin luettaisiin
my0s 55 8:n mukaiset tdyskustannusmaksut.

Pyké&lan 4 momentin mukaan suurvahingon korvaukset otetaan huomioon vain siltd osin kuin kak-
kien vakuutusyhtididen maksamat korvaukset ylittdvat suurvahinkorajan. Korvauksina ei kuiten-
kaan oteta huomioon jakojérjestelmén kautta katettuja muita suorituksia. Katettavista suorituksista
vahennetadn vakuutusyhtididen takautumisoikeuden perusteella saamia maarid, ts. osa vahingosta
katetaan jakojarjestelmasta vain, jos vahingon méaaréd vakuutusyhtididen takautumisoikeuden perus-
teella saamilla maarilla ja 2 momentin kohtien 1-4 perusteella jakojarjestelmasta katetuilla maarilla
vahennettyna ylittdd 75 miljoonaa euroa.

76 8§ Jakojarjestelmadmaksun suuruus. Pykaldssa saddetddn jakojarjestelmdmaksun suuruudesta.
Pykald vastaa padosin voimassa olevan lain 18 b 8:n 2 - 5 momentteja.

Pykalan 1 momentissa séd&detddn Liikennevakuutuskeskuksen velvollisuudeksi tehdé jakojarjestel-
mévuotta edeltdvan vuoden toukokuun loppuun mennessa arvio jakojarjestelmavuoden jakojérjes-
telmdkustannusten ja yhtididen jakojarjestelmamaksutulojen maaristd. Liséksi Liikennevakuutus-
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keskuksen on tehtdva arvio jakojarjestelmasaldosta jakojarjestelmévuotta edeltdvan vuoden lopussa.
Néiden tietojen perusteella saadaan arvioitua suhdeluku, jonka avulla saadaan tietda arvio vakuu-
tusyhtiokohtainen jakojarjestelmamaksusta jakojarjestelmavuotta edeltdvana vuonna. Pyk&alan mu-
kaan sosiaali- ja terveysministerion tulee saatéa jakojarjestelmasaldon huomioon ottamisesta suhde-
lukua madréattaessé tarkemmin asetuksella.

Pykaldan 2 momentin mukaan arvio jakojarjestelmavuoden vakuutusyhtiokohtaisesta jakojarjestel-
méamaksusta jakojarjestelmavuotta edeltdvdnd vuonna saadaan kertomalla vakuutusyhtion jakojéar-
jestelmé&maksutulo edelld mainitulla suhdeluvulla. Téaten arvio jakojarjestelmékustannusten rahoit-
tamiseen tarvittavasta yhtiokohtaisesta maarasta on yhtion tiedossa jo jakojarjestelmavuotta edelta-
van vuoden toukokuussa ja voidaan ottaa huomioon jakojarjestelmdvuoden vakuutusten hinnoitte-
lussa.

Momentin toisen virkkeen mukaan vakuutusyhtiokohtainen jakojérjestelmasaldo jakojarjestelmé-
vuoden lopussa maaraytyy vakuutusyhtididen jakojarjestelmévuoden jakojarjestelmamaksutulojen
suhteessa. Vakuutusyhtion osuus jakojarjestelmavuoden lopun jakojarjestelméasaldosta saadaan ker-
tomalla jakojarjestelImavuoden lopun jakojarjestelmdsaldo vakuutusyhtion jakojarjestelmavuoden
jakojarjestelmamaksutulon ja kaikkien vakuutusyhtididen jakojarjestelmavuoden jakojarjestelma-
maksutulojen suhteella. Momentin viimeisessa virkkeessd todetaan, ettd vakuutusyhtiokohtainen
jakojarjestelmasaldo on vakuutusyhtion velkaa jakojarjestelmalle, jos saldo on ylijadméinen. Va-
kuutusyhtiollad on saaminen jakojarjestelmaltd, jos saldo on alijg@mainen. Virke on selventava, kos-
ka sama seuraa jo 1 momentin mukaisesta jakojarjestelmésaldon méaéaritelmésté.

Pykaldan 3 momentti koskee jakojarjestelmaan liittyvien erien arviointia jakojarjestelmavuonna.
Momentin mukaan Liikennevakuutuskeskus tekee jakojarjestelmavuoden toukokuun loppuun men-
nessd ennakkoarvion jakojarjestelmakustannusten maarasta sekéd vakuutusyhtiokohtaisten jakojar-
jestelmé&maksujen ja jakojarjestelmavuoden lopun jakojarjestelmasaldojen maaristad. Pykalan mu-
kaan sosiaali- ja terveysministerion tulee saatda asetuksella tarkemmista saannoksista ennakkoarvi-
on perusteisiin liittyen.

Pykalan 4 momentti koskee jakojérjestelméan liittyvien erien lopullista vahvistamista jakojérjestel-
méavuoden jalkeen. Momentin mukaan Liikennevakuutuskeskus vahvistaa jakojarjestelmavuotta
seuraavan toukokuun loppuun mennessé jakojarjestelmévuoden jakojérjestelmékustannusten maa-
ran seka vakuutusyhtiokohtaiset jakojarjestelmamaksut jakojarjestelmavuonna ja jakojarjestelmé-
vuoden lopun jakojarjestelmasaldot.

77 § Jakojarjestelmamaksun suorittaminen. Pykéldssa saddetdén jakojarjestelmaén liittyvien mak-
sujen suorittamisesta. Pykélén vastaa voimassa olevan lain 18 b 8:n 6 ja 7 momentteja.

Pyké&lan 1 momentin mukaan vakuutusyhtion on maksettava 76 8:n 2 ja 3 momentin mukaisiin ar-
vioihin ja 76 §:n 4 momentin lopullisesti vahvistettuihin méariin perustuvat jakojarjestelmén rahoi-
tukseen liittyvét suoritukset Liikennevakuutuskeskukselle. Liikennevakuutuskeskuksen on puoles-
taan suoritettava vakuutusyhtidille niiden osuus jakojarjestelmékustannuksista. Tarkemmat sééan-
nokset maksusta ja tilityksestd annettaisiin sosiaali- ja terveysministerion asetuksella.

Pykaldn 2 momentissa sdédetédén korosta, jota hyvitetddn 76 8:n 4 momentin mukaisten lopullisesti
vahvistettujen ja ennakkoarvioihin perustuvien suoritusten erotukselle.

78 § Vakuutuskannan siirron tai luovutuksen vaikutus jakojarjestelmamaksuun. Pykaldassa sééde-
taan vakuutuskannan siirron tai luovutuksen vaikutuksesta jakojarjestelmamaksuun. Pykél& on uu-
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si. Silla selkeytetd&n vakuutusyhtion jakautumista ja vakuutuskannan siirtoa koskevissa tilanteissa
77 8:ssd saddettyjen jakojdrjestelmdn perustana kéytettavien vakuutusmaksutulojen, jakojarjestel-
mékorvausten seké toiseen vakuutusyhtioon siirtyneitd vakuutuksia vastaavan jakojarjestelmésaldon
osuuden kohdentumista 77 8:ssd tarkoitettua ennakkoarvioita tehtdessa ja lopullisia jakojérjestelma-
eria vahvistettaessa. Mainitut erat kohdennetaan sille vakuutusyhti6lle, jolle vakuutuskanta on siir-

tynyt.
7 luku Erindiset saannokset

79 § Kanneaika. Pykéldn 1 momentin mukaan vakuutusyhtion korvauspaatokseen tyytyméttoman
asianosaisen olisi nostettava kanne karajéoikeudessa kolmen vuoden kuluessa siitd, kun hén on saa-
nut Kirjallisen tiedon vakuutusyhtion korvauspaattksesta ja tdstd maéraajasta. Sdannos koskisi myos
muita vakuutusyhtion paatoksid, jotka vaikuttavat vakuutuksenottajan, vahinkoa kérsineen tai muun
korvaukseen oikeutetun, kuten liikennevahingossa menehtyneen omaisten asemaan. Tallaisia paa-
toksid voisivat olla esimerkiksi péatds aiheettomasti maksetun korvauksen takaisinperinnasta ja
paatds kuittaamisesta mydhemmin maksettavista korvauksista. Momentti vastaa asiasisalloltdan
vakuutussopimuslain 74 8:&a.

Pykaldan 2 momentin mukaan kanneajan vanhentuminen keskeytyy sen johdosta, ettd vakuutusyhti-
On paatds saatetaan liikennevahinkolautakunnan, Vakuutuslautakunnan tai muun kuluttajariitoja
késittelevan elimen ratkaistavaksi. Kun asian kasittely lautakunnassa tai muussa kuluttajariitoja
ratkaisevassa elimessa padttyy, kanneajan vanhentuminen katkeaa ja alkaa kulua uusi kolmen vuo-
den kanneaika. S&annds vastaa asiasisalloltdan velan vanhentumisesta annetun lain 11 § 1 momen-
tin 1 kohtaa ja 13 § 1 momenttia. Koska velan vanhentumisesta annettua lakia ei sovelleta lakiséa-
teisen vakuutuksen korvausetuuksiin, asiasta sdadetaan lakiteknisista syistéd johtuen téssa laissa.

80 § Korvausasian kasittely tuomioistuimessa. Pykélassé saadettéisiin korvausasioiden kasittelysta
tuomioistuimessa silloin, kun vaatimus perustuu liikennevakuutuslakiin tai muuhun lakiin. Pykala
koskisi siten toisin kuin ehdotettu 79 § vain korvausasioiden kasittelyd tuomioistuimessa eika esi-
merkiksi vakuutussopimukseen liittyvaa riitaa. S4a4nnos on tarpeen sen varmistamiseksi, ettd korva-
uksen sisélto liikennevahingoissa ei riippuisi siitd, ratkaistaanko korvausasia erillisené riita-asiana
liikennevakuutuslain nojalla vai rikosjutun yhteydessa tai siitd, keneltd korvausta vaaditaan. Pykéala
vastaa asiasisélloltaan padosin voimassa olevan lain 12 ja 13 §:ia.

Pykaldn 1 momentissa saadettdisiin, ettd jos liikennevahingosta vaadittaisiin korvausta ajoneuvon
omistajalta, kuljettajalta, tai matkustajalta muun kuin tdmén lain nojalla, olisi tuomioistuimen tuo-
mittava korvaus liikennevakuutuslain mukaisesti. Kysymyksessa on tyypillisesti tilanne, jossa lii-
kennerikosprosessin yhteydessd edelld mainittuihin henkil6ihin kohdistetaan vahingonkorvausvaa-
timus. Ehdotettu 1 momentti ei kuitenkaan estdisi korvauksen vaatimista tuomioistuimessa suoraan
vahingon aiheuttajalta silta osin kuin vaatimuksen mukaista korvausta ei suoritettaisi liikkennevakuu-
tuslain perusteella. Kyse voisi olla esimerkiksi vahéisesta tilapdisesta haitasta tai esineen arvon
alentumisesta.

Pykaldn 1 momentissa saadettdisiin lisaksi vakuutusyhtion velvollisuudesta korvata vahinkoa kérsi-
neelle tuomitut oikeudenkayntikulut my6s vahingonkorvausvaatimuksen kasittelyn osalta. VVakuu-
tusyhtio ei olisi velvollinen esimerkiksi korvaamaan yhdistetyn rikos- ja siviiliprosessin kaikkia
oikeudenkéayntikuluja. Vakuutusyhtion olisi lisaksi maksettava viivéstyskorotusta tai viivastyskor-
koa siten kuin 67 8:ssd saadetaan.
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Pykaldn 2 momentissa s&édettéisiin, ettei tuomioistuin voisi tutkia 1 momentin tarkoittamaa muun
lain kuin liikennevakuutuslain mukaista korvausvaatimusta, ellei vahingosta vastuussa olevan va-
kuutusyhtion néytettdisi kieltdytyneen maksamasta siltd vaadittua vahingonkorvausta. VVoimassa
olevan lain edellyttdmaa erityisté kieltaytymistodistusta ei enda edellytettéisi. Vakuutusyhtion kiel-
taytyminen voitaisiin osoittaa asiassa annetulla kielteisell& korvauspaatoksella.

Pykaldan 3 momentin mukaan liikennevahingosta vastuussa oleva vakuutusyhtio, joka on kieltayty-
nyt suorittamasta siltd vaadittua vahingonkorvausta, olisi kutsuttava kuultavaksi Kirjallisesti niin
kuin haasteen tiedoksi antamisesta on séadetty. Kutsuaikaa pidennettéisiin voimassa olevan lain 14
paivasta 30 paivaan, silla 14 paivan maaraaika on usein liian lyhyt vakuutusyhtididen vastaamiselle.

Koska vakuutusyhtié on tdmén pykélan tarkoittamassa prosessissa véliintulijan asemassa, 4 mo-
mentissa todettaisiin selvyyden vuoksi vakuutusyhtion muutoksenhakuoikeudesta.

81 § Vakuutusyhtion tiedonsaantioikeus. VVoimassaolevan lain 21 a 8:ssd séadetaan vakuutusyhtioi-
den tiedonsaantioikeudesta. Nyt ehdotettavalla séanndksella ei olisi tarkoitus laajentaa nykyisté
vakuutusyhtion tiedonsaantioikeutta vaan sdatad tarkemmin tésté oikeudesta. Pykélassa méaariteltai-
siin muun muassa nykyista tarkemmin ne tahot, joilta tietoja voidaan saada samoin kuin tietojen-
saantioikeuden késittamét tiedot. Tietojen saaminen ilman erillisen suostumuksen pyytamistad on
olennaista nopean korvauskasittelyn takaamiseksi.

Pykaldn 1 momentin 1 kohdassa saddettdisiin vakuutusyhtion oikeudesta saada tietoja lakisaateista
vakuutusta toimeenpanevalta vakuutus- ja elékelaitokselta, viranomaiselta ja muulta taholta, johon
viranomaisten toiminnan julkisuudesta annettua lakia (621/1999; julkisuuslaki) sovelletaan. Liiken-
nevahinkojen korvaustoiminnassa tarvitaan tietoja esimerkiksi verottajalta, poliisilta ja Liikenteen
turvallisuusvirastolta. Tietojensaantioikeus koskisi julkisuuslain 4 §:n 2 momentin nojalla viran-
omaisten liséksi kaikkia julkista tehtdvéa hoitavia tahoja, kuten esimerkiksi Elaketurvakeskusta.
Tiedonsaantioikeus koskisi julkisuuslain 5 §:n nojalla my6s edell& mainittujen tahojen toimeksian-
nosta tehtéviéd suorittavia tahoja, kuten Vakuutuskuntoutus VKK ry:td. Voimassaolevassa laissa
tiedonsaantioikeus koskee liikennevakuutuslaissa saadettyjen tehtévien suorittamiseksi tarpeellisia
tietoja. Tiedonsaantioikeus kohdistuisi voimassa olevasta laista poiketen valttdméattomiin tietoihin,
silla vakuutusyhtididen tarvitsemia tietoja ei voida tdsmentda tyhjentavasti, kuten tarpeellisten tieto-
jen kohdalla olisi perustuslakivaliokunnan lausuntojen (PeVL 14/2002 vp, PeVL 30/2005) edellyt-
tamalla tavalla voitava tehda. Tietoja muiden vakuutuslaitosten maksamista korvauksista tarvitaan
esimerkiksi yhteensovitustilanteissa lakisdateisen tapaturmavakuutuksen kanssa.

Pykaldan 1 momentin 2 kohdan mukaan vakuutusyhtiolla olisi oikeus saada myos vahinkoa karsi-
neen tydnantajalta tiedot muun muassa vakuutuskorvaukseen oikeutetun tydsuhteista, ansioista,
sekd muista seikoista, jotka ovat vélttdmattomia tassé laissa sdddettyjen tehtévien toimeenpanossa.
Ty6suhde- ja ansiotietoja tarvitaan muun muassa eldkkeiden maaraamista varten.

Pykaldn 1 momentin 3 kohdassa olisi voimassa olevaa lakia tarkemmin lueteltu ne terveyden- ja
sairaanhoitotoimintaa harjoittavat tahot, joilta vakuutusyhtiét voisivat saada korvauskasittelyé var-
ten vélttdmattomié vahinkoa kérsineen terveydentilaan liittyvid tietoja. Tiedonsaantioikeus koskisi
la&karia tai muuta terveydenhuollon ammattihenkildsta annetussa laissa tarkoitettu ammattihenki-
104, potilaan asemasta ja oikeuksista annetun lain 2 8:n 4 kohdassa tarkoitettu terveydenhuollon
toimintayksikkod, vahinkoa kérsineen kuntoutusta toimeenpanevaa tahoa, muuta terveydenhuollon
toimintayksikkoa seka sosiaalipalveluiden tuottajaa tai hoitolaitosta.
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Korvattavuuden ratkaisemista ja korvauksen suuruuden maarittdmista varten tarvitaan tarkat tiedot
muun muassa vahinkoa kérsineelle aiheutuneista vammoista, niiden aiheuttamista hoitotoimenpi-
teistd ja tyokyvyn rajoituksista. Vahinkoa karsineen muuta terveydentilaa kuin liikennevahingon
valittdmia seuraamuksia koskevat tiedot ovat valttdmattémié arvioitaessa muun vamman tai sairau-
den osuutta henkilévahingon syntyyn taikka henkilévahingon vaikutusta tyokyvyn alenemaan. N&i-
td muita terveydentilaa koskevia ja korvausasian ratkaisemiseksi vélttdmattomia tietoja voidaan
joskus tarvita pitkélta ajalta ennen liikennevahinkoa, jossain tapauksissa jopa vahinkoa karsineen
koko elinajalta. Ehdotetun kohdan mukainen tietojensaantioikeus késittéisi paitsi korvauksen hake-
mista varten laaditut laakarinlausunnot, myds muut vélttamattomat tiedot, kuten sairauskertomuk-
set, tutkimustulokset seka kuntoutusta koskevat asiantuntijalausunnot. Myds tdman kohdan perus-
teella tietojensaantioikeus rajoittuisi yksittdisen asian kannalta valttdmattomiin tietoihin pykalan 1
kohdassa tarkoitettujen tehtévien toimeenpanemiseksi, minka vuoksi tiedot olisi pyrittava yksiloi-
maan.

82 § Tekninen kayttoyhteys. Pykald olisi uusi ja siind s&&dettéisiin tietojen antamisesta teknisen
kayttoyhteyden avulla. Viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain 29 8:n 3 momentin mu-
kaan viranomainen voi avata toiselle viranomaiselle teknisen kayttdyhteyden henkiltrekisterinsa
sellaisiin tietoihin, jotka toisen viranomaisen on laissa erikseen séadetyn velvoitteen mukaan otetta-
va péaatoksenteossa huomioon. Tatd sadnnosté sovelletaan myos vakuutusyhtidihin niiden hoitaessa
julkista tehtavaa.

Ehdotetun pykaldan 1 momentissa saadettaisiin edellytyksistd, joilla vakuutusyhtiot voisivat avata
teknisen k&yttoyhteyden henkil6rekisterinsa salassa pidettaviin tietoihin lakisééteista vakuutusta
toimeenpanevalle yhteisolle, jotka ndilla tahoilla on muutoinkin oikeus saada lain perusteella tehta-
viensd toimeenpanoa varten. Teknisen kayttoyhteyden voisi avata liikennevakuutuslain 53 8:ssé ja
81 8:n 3 kohdassa ja 83 8:ssd seké vakuutusyhtidlain 30 luvun 3 §:ssé tarkoitetuille tahoille saadak-
seen néissd lainkohdissa tarkoitetut tiedot. Liikennevakuutusyhtitt tarvitsevat valttdmatta muun
muassa ansionmenetys- ja elakepéaatoksia tehdessadn korvauksenhakijan verotustietoja ja kansan-
eldkelaitoksen etuustietoja. S&annoksen puuttuminen liikennevakuutuslaista on muun muassa esta-
nyt verohallintoa ja Kansaneldkelaitosta kehittdmasta sahkoista asiointia ja luovuttamasta valttamat-
tomid tietoja liikkennevakuutusyhtidille tietotekniikkaa kayttden. Tietojensaanti rajoittuisi kaytan-
nodssa liikennevahinkojen selvittdmiseen ja korvaamiseen liittyviin valttaméattomiin tietoihin.

Pykaldn 2 momentissa saadettaisiin myds oikeudesta hakea 1 momentin mukaan avatun teknisen
kayttoyhteyden avulla salassa pidettavia henkilotietoja myds ilman sen suostumusta, jonka etujen
suojaamiseksi salassapidosta on saadetty. Nopeus ja tehokkuusnakdkulmat seka asioiden runsaslu-
kuisuus edellyttavat, ettd tiedot, jotka eri tahoilla on oikeus tehtdviensad toimeenpanoa varten lain
perusteella saada, voivat liikkua mahdollisimman nopeasti ja joustavasti ilman asianomaisen suos-
tumusta silloinkin, kun tiedot ovat salassa pidettéavié.

Pykaldn 3 momentissa saddettdisiin julkisuuslain 13 §:n 2 momenttia vastaavasti, ettd kayttoyhtey-
den saajan on annettava ennen kayttoyhteyden avaamista kéayttdyhteyden avaajalle selvitys siita,
etta tietojen suojauksesta huolehditaan asianmukaisesti. Lisdksi henkil6tietolain 32 8:n perusteella
rekisterinpitijan on toteutettava tarpeelliset tekniset ja organisatoriset toimenpiteet henkil6tietojen
suojaamiseksi asiattomalta paasylta tietoihin tai muulta laittomalta kasittelyltd myos silloin, kun
kysymys on teknisesta kayttoyhteydesta.

83 8 Vakuutusyhtion oikeus antaa tietoja. Pykalan mukaan vakuutusyhtitllg olisi salassapitoséén-
nosten ja muiden tiedonsaantia koskevien rajoitusten estdmattd oikeus luovuttaa 53 §:ssa tarkoite-
tuille palvelujen tarjoajille vahinkoa karsinyttd koskevat tiedot, jotka ovat valttamattomia mak-
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susitoumusta varten tarvittavien vahingoittuneen hoidon ja kustannusten arvioimiseksi, tai vakuu-
tusyhtion pyytdessa asiantuntijalausuntoa henkilévahinkoasiassa asian ratkaisemiseksi. Tama vas-
taa voimassa olevan lain 21 ¢ 8:44, mutta siihen on lisatty vakuutusyhtidlle oikeus antaa salassa
pidettdvia tietoja asiantuntijalausunnon, kuten erikoislaakérin lausunnon, hankkimiseksi henkiléva-
hinkoasiassa. Tallainen lausunto voi olla esimerkiksi erikoisla&karin lausunto.

Pykaldn 2 momentissa olisi informatiivinen viittaus vakuutusyhtidlain 30 luvun 3 §:adn, jossa saa-
detdan yleisesti vakuutusyhtididen oikeudesta luovuttaa tietoja salassapitosaanndsten ja muiden
tiedonsaantia koskevien rajoitusten estdmatta.

84 § Tietokeskus ja sen tiedonsaantioikeus. Pykél&ssa séadettéisiin direktiivin tarkoittamasta tieto-
keskuksesta ja sen tiedonsaantioikeudesta. Pykala vastaa 1- 4 momenttien osalta asiasisélloltaan
voimassaolevan lain 14 f ja g 8:id ja 14 h 8:n 4 momenttia. Pyk&ldn 5 momentti, jossa saadetaan
tietokeskuksen tiedonsaantioikeudesta, on uusi.

Pykaldn 1 momentissa saadettéisiin Liikennevakuutuskeskuksen toimimisesta direktiivin mukaisena
tietokeskuksena, joka kerad ja jakaa tietoja 2-4 momenteissa tarkoitetuin tavoin.

Pyké&lan 2 momentissa sdadettéisiin, ettd 70 §:ssa tarkoitetuissa liikennevahinkotapauksissa Liiken-
nevakuutuskeskuksella olisi velvollisuus keréta ja jakaa tietoja, joilla on vaikutusta liikennevakuu-
tuskorvauksen saamiseen, sekd avustaa tietojen saamisessa niitd tahoja, jotka ovat tietoihin oikeutet-
tuja. Tietojen keruuta ja jakamista koskeva sdannds velvoittaisi Liikennevakuutuskeskuksen huoleh-
timaan siitg, etté tiedot ovat Liikennevakuutuskeskukselta saatavissa riippumatta siitd, mista rekiste-
rista tiedot on hankittu. Korvauksen saajan kannalta on olennaista, etta eri tietoldhteista hankitut
tiedot ovat saatavilla yhdesté paikasta. Momentissa myos asetettaisiin Liikennevakuutuskeskukselle
velvollisuus avustaa tietojen saantiin oikeutettuja saamaan tarvitsemansa tiedot.

Pykalan 3 momentissa olisi lueteltu tyhjentavasti ne tiedot, joiden keruun ja jakelun Liikennevakuu-
tuskeskus olisi velvollinen jarjestdam&én 2 momentissa tarkoitetun tehtdvan hoitamiseksi.

Pykaldn 4 momentissa saadettéisiin Liikennevahinkokeskuksen velvollisuudesta toimia yhteisty6ssa
toisen ETA-valtion tietokeskuksen kanssa pykalan 2 momentissa ja 71 §:ssé tarkoitettujen tietojen
luovuttamiseksi tai hankkimiseksi vahinkoa karsineelle. Tietokeskusten véalinen yhteistyd on valt-
tamatontd, jotta vahinkoa karsineen asuinvaltiossa saataisiin selville toisessa ETA-valtiossa rekiste-
roidyn ajoneuvon rekisterinumero ja vakuutuksenantajan nimi.

Pykélan 5 momentissa s&adettaisiin Liikennevakuutuskeskuksen oikeudesta saada 1 ja 2 momen-
teissa tarkoitettujen tietojen hankinnasta tai yllapitdmisesta vastaavilta viranomaisilta ja vakuutus-
yhtioiltd. Viranomaisina tulisivat kyseeseen télla hetkelld Liikenteen turvallisuusvirasto ja Valtio-
konttori. Tietojen hankinnasta ja yll&pitamisestd vastaavien olisi huolehdittava siitd, ettd tiedot ovat
seitseman vuoden ajan Liikennevakuutuskeskuksen saatavissa siitd ajankohdasta lukien kun ajo-
neuvo on poistettu rekisterista tai vakuutussopimus on paattynyt.

85 8 Liikennevakuutuskeskuksen muut tehtavat. Pykaldssé séédettéisiin Liikennevakuutuskeskuksen
tehtévista silta osin kuin niista ei ole sdddetty aiemmin tassa laissa.

Pykalan 1 momentin mukaan Liikennevakuutuskeskus toimisi vakuutusyhtididen kansallisena toi-
mistona. Kansallinen toimisto on madritelty 2 §:n 14 kohdassa. Kansallinen toimisto vastaa korva-
usvaatimusten kasittelystd vahinkotapauksissa, jotka on aiheuttanut sen alueella ajoneuvo, jolla on
pysyva Kkotipaikka toisen jasenvaltion alueella, sekd takaa jasenyhtididen antamiin vihreisiin kort-
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teihin pohjautuvat korvausvastuut. Lisaksi Liikennevakuutuskeskuksen tulisi 1 momentin mukaan
laatia tilastot liikennevakuutuksen perusteella korvatuista vahinkotapahtumista (liikennevahinkoti-
lasto) sekd liikennevakuutuksesta maksetuista korvauksista ajoneuvoryhmittéin (riskitutkimus).
Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella annettaisiin tarkempia maarayksia riskitutkimuksen sisél-
10sta.

Pykaldn 2 momentissa saadettéisiin niistd tehtavistg, jotka Liikennevakuutuskeskus voi tarpeen vaa-
tiessa hoitaa lakisaateisten tehtaviensa liséksi. Pykédlan 2 momentin 1 kohdan mukaan Liikenneva-
kuutuskeskuksella on mahdollisuus tehdé liikennevakuutuksen toimeenpanoon liittyvia kansainvéli-
sid sopimuksia. Naitd voivat olla muun muassa sopimukset, joissa keskus sitoutuu vastaamaan
Suomeen tilapéista kayttod varten tuodun ajoneuvon taélla aiheuttamasta liikennevahingosta ja so-
pimuksia, jotka perustuvat yhteispohjoismaisiin liikennevakuutus koskeviin yleissopimuksiin. Kos-
ka Finanssivalvonnalla on Finanssivalvonnasta annetun lain mukaan oikeus saada Liikennevakuu-
tuskeskukselta tarvittaessa kaikki valvonnan kannalta tarpeelliset tiedot, lakiin ei ehdota otettavaksi
voimassaolevan liikennevakuutusasetuksen 8 8:n 2 momentin sdanngstd, jossa Liikennevakuutus-
keskus velvoitetaan toimittamaan Finanssivalvonnalle tiedot sopimuksista, joilla se sitoutuu vas-
taamaan Suomeen tuodun ajoneuvon aiheuttamasta vahingosta.

Pykaldn 2 momentin 2 kohdan mukaan Liikennevakuutuskeskus voi valtuuttaa edustajan huolehti-
maan keskuksen tekemén vihrea kortti -sopimuksen mukaisen korvausedustajan tehtavista. Talla
hetkelld Liikennevakuutuskeskus on sopinut Finanssivalvonnan kanssa siitd, ettd se voi valtuuttaa
edustajia toimimaan sen sijasta. Valtuuttamisoikeudesta olisi kuitenkin perusteltua séataa jatkossa
lain tasolla. Liikennevakuutuskeskus on valtuutuksesta huolimatta viime kadessé vastuussa valtuut-
tamiensa edustajien toiminnasta ja ulkomailla rekisterdityjen ajoneuvojen Suomessa aiheuttamien
vahinkojen kasittelystd. Edustajan olisi toimeksiantosopimuksessa sitouduttava toimimaan liiken-
nevakuutuslain, sen nojalla annettujen asetusten ja muiden maardysten, kuten Finanssivalvonnan
antamien maaraysten, sek& vihred kortti -sopimuksen mukaisesti. Edustaja ei voisi esimerkiksi sopia
lilkennevakuutuslaista poiketen kertakorvauksesta liikennevahinkoa kérsineelle aiheutuneesta tyo-
kyvyttomyydestd, vaan korvaus tilapéisesta tai pysyvéstd ansionmenetyksesta tulee lahes poikkeuk-
setta maksaa 34 8:n 3 momentin mukaisesti jatkuvana korvauksena. Edustaja on velvollinen mygs
noudattamaan hyvéa vakuutustapaa ja keskuksen sille antamia korvaustoimintaa koskevia suosituk-
sia. Edustaja ei voisi siirtdd saamaansa valtuutusta eteenpdin. Liikennevakuutuskeskus voi asettaa
toimeksiantosopimuksessa muitakin kuin laissa séadettyja lisaehtoja. Talla hetkelld edustajilta on
edellytetty muun muassa miljoonan euron vastuuvakuutusta. Liikennevakuutuskeskus voi purkaa
toimeksiantosopimuksen, jos toimeksisaaja ei noudata lakia tai sopimuksen ehtoja. Siten myos siité,
milla edellytyksellda sopimus voidaan purkaa, tulee maaritella tarkemmin sopimuksessa. Finanssi-
valvonnan valvoo, etté niille toimeksiannon antaneet ulkomaiset vakuutusyhtiét ja Liikennevakuu-
tuskeskus noudattavat Suomen pakottavaa lainsaadantoa riippumatta siitd harjoittaako vakuutusyh-
ti0 Suomessa toimintaa suoraan vakuutusyhtion tai Liikennevakuutuskeskuksen nimedman edusta-
jan toimesta. Siten Finanssivalvonnan valvontavaltuus ulottuu myds vihreé kortti edustajiin, vaikka
ne eivat suoraan ole Finanssivalvonnan valvottavia yhteiséja,

Pykéldn 2 momentin 3 kohdan mukaan Liikennevakuutuskeskus voisi antaa rajavakuutuksia ja siir-
toliikennevakuutuksia silloin, kun vakuutusyhtiot kieltdytyvét niitd antamasta.

Pykalan 2 momentin 4 kohdassa todettaisiin, ettd Liikennevakuutuskeskus voi hoitaa muita tehtavig,
jotka edistavat liikennevakuutuslainsaddannon toimeenpanoa ja kehittamistd tai liikenneturvalli-
suutta. Nama tehtéavat olisivat siten viimekadessd keskuksen jasenten paattavissa. Pykéalan 2 mo-
mentissa lueteltu lista tehtdvisté ei néin ollen ole tyhjentava ja Liikennevakuutuskeskus voisi ottaa
hoitaakseen muitakin kuin laissa mainittuja tehtavia edellyttden, ettd kysymys on liikennevakuutus-
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jarjestelman toimeenpanosta tai liikenneturvallisuudenkehittamisestd. Liséksi edellytyksend on, etta
palvelut ovat tarjolla kaikille jasenille, ellei kysymys ole 5 kohdassa tarkoitetuista palvelutehtavista.
Liikennevakuutuskeskus voisi sdédnnoksen nojalla esimerkiksi vélittad rajalitkennevakuutuksen
maksun Tullilta vakuutusyhtiille, kasitelld ja maksaa vakuutusyhtididen puolesta niiden antamiin
rajaliikennevakuutuksiin perustuvat korvaukset, jarjestad litkennevakuutusta koskevia koulutustilai-
suuksia tai antaa jasenilleen suosituksia hyvén vakuutustavan vastaisen menettelyn vélttdmiseksi.
Vakuutusyhtididen yhteistyon laajuutta arvioidessa tulee ottaa huomioon kilpailulainsdaddédnnon
asettamat rajoitteet.

Liikennevakuutuskeskukselle on lainsaddannossa annettu myds muitakin kuin liikennevakuutuksen
toimeenpanoon liittyvié tehtdvid. Nama tehtavét liittyvat litkenneturvallisuuden edistdmiseen. Lii-
kennevakuutuskeskuksen tehtavénd on tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta annetun
lain (24/2001) 3 ja 12 §:ssd sd&detyin tavoin huolehtia tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tut-
Kintatehtavista ja yllapitaa liikenteen onnettomuustietorekisterid. Tata toimintaa varten Liikenneva-
kuutuskeskuksen on saanut rahoitusta vakuutusyhtididen maksaman liikenneturvallisuusmaksun
kautta.

Pykaldn 2 momentin 5 kohdassa séédettéisiin Liikennevakuutuskeskuksen palvelutehtévista. Lii-
kennevakuutuskeskus voisi hoitaa liikennevakuutusjarjestelman toimeenpanon ja kehittdmisen li-
séksi myos muita tehtavia. Palvelutehtavélla tarkoitettaisiin palvelua, jota Liikennevakuutuskeskus
antaa pyynnosta jollekin jasenyhtidlle tai muulle taholle. Palvelutehtdva ei kuitenkaan saa olla risti-
riidassa keskuksen perustehtdvéan kanssa tai heikentdad keskuksen muiden tehtdvien hoitamista. Lii-
kennevakuutuskeskus voisi esimerkiksi toimia suurvahinkojen tasoittamiseksi, sitd haluavien va-
kuutusyhtididen yhteiselimena. Palvelusta perittadvan maksun tulisi kattaa tehtévasta aiheutuvat kus-
tannukset. Téallaisesta palvelutehtdvasta aiheutuva kustannus ei siten jaisi sellaisen jasenyhtion ra-
hoitettavaksi, joka palvelua ei ole pyytanyt. Sdannés mahdollistaisi myds sen, ettd keskus tarjoaa
hallinnollisia palveluja muille vakuutusalan yhteisdille.

86 § Vakuutusyhtion velvollisuus antaa tilastotietoja Liikennevakuutuskeskukselle. Pykaldn 1 mo-
mentissa sdadettaisiin, ettd vakuutusyhtiolld olisi oikeus luovuttaa Liikennevakuutuskeskukselle
salassapitovelvollisuuden piiriin kuuluvia tietoja vakuutusyhtion takautumisoikeuden toteuttami-
seksi. Saannods on tarpeen, koska vakuutusyhtidlain 30 luvun 3 §, jossa sdddetddn vakuutusyhtion
oikeudesta luovuttaa tietoja toiselle vakuutusyhtiolle takautumisoikeuden toteuttamiseksi, ei koske
Liikennevakuutuskeskusta.

Pykélan 2 momentissa s&édettaisiin vakuutusyhtion velvollisuudesta toimittaa tiedot Liikenneva-
kuutuskeskukselle kalenterivuosittain salassapitosaannosten ja muiden tiedonsaantia koskevien ra-
joitusten estdmattd 85 8:n 1 momentissa tarkoitetun liikennevahinkotilaston ja riskitutkimuksen
laatimiseksi. Luovutettavia tietoja voisi olla esimerkiksi ajoneuvon yksildiva ajoneuvoliikennerekis-
teriin merKkitty tieto, liikennevahingon sattumisajankohta, kuljettajan ik& ja asuinpaikka, seka tieto
vakuutuksesta maksetuista korvauksista.

Pykaldn 3 momentissa saddettaisiin, ettd sosiaali- ja terveysministerion asetuksella annettaisiin tar-
kempia méérayksia siitd, miten ja milloin 1 momentissa tarkoitetut tiedot on annettava Liikenneva-
kuutuskeskukselle.

87 § Finanssivalvonnan tilastotutkimus. Finanssivalvonta on julkaissut vuosittain selvityksen lii-
kennevakuutusyhtitiden kannattavuudesta. Tutkimus on tarked arvioitaessa 21 8:n 2 momentissa
madriteltyd vakuutusmaksujen kohtuullisuutta. Pykalan mukaan Finanssivalvonnan tulee julkaista
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vuosittain selvitys, josta ilmenee kunkin vakuutusyhtion liikennevakuutuksen toteutunut tulos va-
hint&én viidelt4 edeltavaltd kalenterivuodelta.

88 § Liikenteen turvallisuusviraston ilmoitusvelvollisuus. Liikennevakuutusasetuksen 7 8:n 2 - 3
momenteissa sdddetddn yksityiskohtaisesti niista tiedoista, joita Liikenteen turvallisuusviraston tu-
lee toimittaa liikennevakuutusta harjoittaville vakuutusyhtidlle. S&annds vastaa asiasisalloltaan
voimassaolevan liikennevakuutusasetuksen 7 8:n 2 - 4 momentteja. Asetuksen 5 momentin séan-
nosta siitd, ettd Finanssivalvonta voisi antaa tarkempia maarayksia, ei otettaisi uuteen lakiin. Pyké-
ldn 1 momentissa sdddettdisiin niista tiedoista, jotka Liikenteen turvallisuusviraston tulee antaa va-
kuutusyhtidille.

Pykalan 2 momentissa saddettdisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle velvollisuus l&hettdé Liikenne-
vakuutuskeskukselle ilmoitus, jos ajoneuvolla ei ole ollut vakuutusta omistusoikeuden alkamishet-
kestd tai hallintaoikeuden luovutushetkestéd alkaen. Poikkeuksena tdhén sa&ntoon olisi se, ettei il-
moitusta kuitenkaan tarvitse lahettdd, jos uuden vakuutuksen voimassaolo on alkanut seitsemén
paivéan kuluessa rekisteriin merkityn omistusoikeuden vaihtumisesta.

89 § Tullin velvollisuudet. Tullin tehtévista liittyen maahan tilapdivasta kayttoa varten tuotujen ajo-
neuvojen liikennevakuutuksiin séadetddn talla hetkelld asetuksessa (Sosiaali- ja terveysministerion
asetus maahan tilapaista kayttéa varten tuotujen ajoneuvojen liikennevakuutukseen liittyvista tulli-
laitoksen tehtavistd 456/1995); jaljempéna tulliasetus. Tulliasetuksessa saannellyisté oikeuksista ja
velvollisuuksista tulisi saataa lain tasolla, joten asetus ehdotetaan kumottavaksi ja vastaava saantely
siirrettdisiin litkennevakuutuslakiin.

Suomeen tilapdista kayttda varten tuotavalla ajoneuvolla on oltava voimassaoleva liikennevakuutus,
jonka voimassaolo osoitetaan vihrealla kortilla. Pykalan 1 momentin mukaisesti Tulli valvoisi
Suomeen muualta kuin ETA-valtiosta eli niin sanotusta kolmannesta maasta tilapdista kaytt6a var-
ten tuodun ajoneuvon rajaliikennevakuutusta koskevan vakuuttamisvelvollisuuden tayttamista. Tul-
lin valvonta ei koskisi sellaisia ajoneuvoja, joiden pysyva kotipaikka on toisen ETA-valtion alueel-
la, mutta jotka tuodaan tilapéista kayttda varten Suomeen kolmannesta maasta. Myds rajavartiolai-
tos voisi rajatarkastuksen yhteydessa tarkastaa, ettd vakuuttamisvelvollisuus on taytetty.

Ehdotetun 2 momentin mukaan jos maahan tulevalla ajoneuvolla ei ole vihre&& korttia tai rajalii-
kennevakuutusta, Tulli perii 7 8:n mukaisen rajaliikennevakuutuksen vakuutusmaksun silta ajalta,
jona ajoneuvoa aiotaan kayttdd Suomessa tai muussa ETA-valtiossa. Tulli antaa talléin ETA-
valtioissa voimassa olevan rajaliikennevakuutusta koskevan todistuksen.

Pykaldn 3 momentin mukaan, jos rajaliikennevakuutuksen maksua ei ole suoritettu koko siltd ajalta
mitd 1 momentissa edellytetddn, maastaviennin yhteydessé tulli kantaisi yhden kuukauden vakuu-
tusmaksun uuden rajaliikennevakuutustodistuksen antamispdivasta lukien.

Pyké&lan 4 momentin mukaan Tulli valvoo osana muuta suorittamaansa tullivalvontaa, ettd toisesta
ETA-valtiosta Suomeen tilapdista kayttoéd varten tuoduilla ajoneuvoilla, jonka kotipaikka on kol-
mannessa maassa, on voimassa oleva liikenne- tai rajaliikennevakuutus. Direktiivi estaa Tullia tar-
kastamasta jarjestelméllisesti sellaisten ajoneuvojen liikennevakuutuksia, joiden pysyva kotipaikka
on jonkin toisen jasenvaltion alueella, kuten myds sellaisten ajoneuvojen liikennevakuutuksia, joi-
den pysyvéa kotipaikka on kolmannen maan alueella, mutta jotka saapuvat niiden alueelle toisen
jasenvaltion alueelta.  Vakuutusten tarkastaminen on siten suoritettava tarpeen vaatiessa osana
muuta tullivalvontaa, muuten kuin sdinnollisend valvontana, eikd tarkoituksena saa olla yksin-
omaan vakuutusten tarkastaminen.
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Pykaldn 5 momentin mukaan Tulli tilittaisi vakuutusyhtidille tai Liikennevakuutuskeskukselle t&-
man pykalan nojalla periménsa maksut.

90 § Vakuutuksen paattyminen vakuutusyhtion konkurssin johdosta. Lain 90 - 92 pykaliin otettaisiin
vakuutusyhtitiden yhteistakuuta koskevat sdédnnokset, joiden tarkoituksena on turvata vahinkokér-
sineiden asema vakuutusyhtion mahdollisessa konkurssissa. Lisaksi lain 74 §:n 3 momentissa olisi
tahén liittyen sdannds Liikennevakuutuskeskuksen takautumisoikeudesta. Pykala vastaa voimassa
olevan lain 19 b 8:n s&&nnostd vakuutuksen péattymisestd vakuutusyhtion selvitystilan tai konkurs-
sin johdosta ja vakuutuksenottajan velvollisuudesta ottaa uusi vakuutus.

91 § Vakuutuksenottajan lisdmaksuvelvollisuus. Pykélassé séédettaisiin yhteistakuujarjestelméan
liittyvasta lisdvakuutusmaksusta. Saannos vastaisi voimassa olevan lain 19 c¢ §:d4 lukuun ottamatta
eréitd kielellisia tdsmennyksid ja 4 momentissa olevaa viittausta korkolakiin, jota tarkennettaisiin
vastaamaan korkolain muuttuneita saannoksia.

92 § Vakuutusyhtitille maarattava yhteistakuumaksu. Pykaldssa saddettaisiin yhteistakuujarjestel-
maan liittyvasta vakuutusyhtiolle maarattavasta yhteistakuumaksusta. S&annds vastaisi voimassa
olevan lain 17 §8:n 3 momenttia, 19 d ja 19 e 8:4 lukuun ottamatta erdita kielellisia ja terminologisia
tarkennuksia seka 3 momentissa olevaa viittausta korkolakiin ja vakuutusyhtidlakiin, jotka tarken-
nettaisiin vastaamaan néiden lakien muuttuneita s&dnnoksié.

93 § Virkavastuu. Perustuslain 118 §:ss& sd&det&an vastuusta virkatoimista. Virkavastuu sisaltda
seké& vahingonkorvausoikeudellisen etté rikosoikeudellisen vastuun. Kun julkinen hallintotehtava
annetaan hoidettavaksi muulle kuin viranomaiselle, tulee perustuslakivaliokunnan kannanottojen
mukaan séadosperusteisesti huolehtia siita, ettd tehtdvéa hoitavaan sovelletaan téssé tehtdvassa sa-
moja saannoksia kuin viranomaisvastuulla vastaavaa tehtavaa hoitavaan (PeVL 5/2010 vp, PeVL
3/2009 vp, PeVL 1/2008 vp). Tdéman johdosta pykélassé séédettéisiin, ettd vakuutusyhtion ja Lii-
kennevakuutuskeskuksen palveluksessa olevaan henkiloon ja hallituksen jaseneen sovelletaan ri-
kosoikeudellista virkavastuuta koskevia saannoksié silloin kun he kéyttavét toimessaan julkista val-
taa. Rikosoikeudellisesta virkavastuusta saadetaan rikoslain 40 luvussa, jonka 12 §:n 1 momentin
mukaan virkamiestd koskevia sadnnoksia sovelletaan myos julkista valtaa kayttavaan henkiloon.

Lisaksi pykélaan otettaisiin informatiivinen viittaus vahingonkorvauslakiin. Vahingonkorvauslain 3
luvun 2 8:n sdannosté julkisen vallan kayttdjan tuottamuksesta sovelletaan paitsi julkisyhteisoihin
my0s muihin yhteisoihin, kun ne lain, asetuksen tai lakiin siséltyvan valtuutuksen perusteella hoita-
vat julkista tehtdvaa ja tdssa tehtavassa kayttavat julkista valtaa. Pykalan mukaan julkisyhteisd on
velvollinen korvaamaan julkista valtaa kéytettédessa virheen tai laiminlydnnin johdosta aiheutuneen
vahingon. Vastuu on kuitenkin vain, milloin toimen tai tehtavéan suorittamiselle sen laatu ja tarkoi-
tus huomioon ottaen kohtuudella asetettavia vaatimuksia ei ole noudatettu. Julkisen hallintotehtavén
hoitamiseen liittyva tyontekijan vahingonkorvausvastuu maaraytyy vahingonkorvauslain 4 luvun
sé&anndsten mukaisesti.

8 luku Voimaantulo

94 § Voimaantulo. Lain voimaantulolle on varattava riittavasti aikaa vakuutusyhtididen, Liikenne-
vakuutuskeskuksen, Valtiokonttorin ja Liikenteen turvallisuusviraston tietojarjestelmamuutosten
tekemiseen, lainmuutoksista tiedottamiseen, vakuutusehtojen, menettelytapojen ja markkinointiai-
neiston muuttamiseen ja henkil6ston koulutukseen. Vuodenvaihteen voimaantulohetked puoltavat
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kirjanpitoon ja jakojarjestelmaan liittyvat k&ytdnnot. Tdmén vuoksi laki ehdotetaan tulevaksi voi-
maan kalenterivuoden alussa ja noin vuoden kuluttua lain vahvistamisesta.

Sairaanhoitokustannusten korvaamista koskevia 4 luvun sdédnnoksié vastaavat tapaturma- ja ammat-
titautilainlain sdannokset tulevat voimaan 1. pdivana tammikuuta 2016. Sek& vakuutusyhtididen ettd
terveydenhuollon toimintayksikdiden kannalta on tarkeéd, ettd ne voisivat talta osin soveltaa mo-
lemmissa lakiséateisissé vakuutuksissa samansiséltdisia sadnnoksia. T&mén vuoksi ehdotetaan, etta
4 luvun séannokset tulisivat voimaan kuitenkin jo 1. tammikuuta 2016.

95 § Kumottavat lait. Uudella lailla kumottaisiin voimassa oleva liikennevakuutuslaki ja laki erdi-
den liikennevahingonkorvausten sitomisesta palkkatasoon. Samalla kumoutuisivat myds vanhan
lilkennevakuutuslain nojalla annetut asetukset, méaaraykset ja paatoksen samoin kuin eréiden liiken-
nevahingonkorvausten sitomisesta palkkatasoon annetun lain nojalla annettu asetus eraiden liiken-
nevahingonkorvausten sitomisesta palkkatasoon.

96 § Viittaukset aikaisempaan lakiin. Pykal&n mukaan muissa laeissa ja niiden nojalla annetuissa
sdénnoksissa oleva viittaus kumottavaan liikennevakuutuslakiin koskisi uuden liikennevakuutuslain
voimaantulon jalkeen tata lakia.

97 8 Siirtymasaannokset. Pykalan 1 momentin 1 kohdan mukaan uutta liikennevakuutuslaki sovel-
lettaisiin vakuutukseen, jota koskeva sopimus on tehty lain voimaantulon jalkeen.

Momentin 2 kohdassa sdddetddn lain soveltamisesta jatkuvaan vakuutukseen. Jos sopimus on tehty
ennen lain voimaantuloa, sovelletaan uutta lakia lain voimaantuloa l&hinné seuraavan vakuutuskau-
den alusta lukien. S&&nnos koskisi siten kaikki muita liikennevakuutuksia paitsi rajaliikennevakuu-
tuksia ja ajoneuvon siirtolupaa varten tarvittavia maaraaikaisia vakuutuksia.

Vahingonkorvaus- ja vakuutusoikeudessa noudatetun perusperiaatteen mukaan korvausvastuu maa-
raytyy vahinkotapahtuman sattumisajankohtana voimassaolevan lainsddddnnon mukaisesti, joten
lain muutoksia ei voida saattaa voimaan taannehtivasti. T&mén vuoksi momentin 3 kohdan mukaan
laki sovellettaisiin vahinkotapahtumaan, joka on sattunut lain voimaantulon jalkeen. Tdma pa&aséaan-
t0 koskee ensisijaisesti vahinkojen korvaamista koskevia saannoksid, mutta myos korvausten rahoi-
tusta ja korvausmenettelyd koskevia sadnnoksid, jollei jaljempand toisin sédédetd. Jos esimerkiksi
liilkenneonnettomuus on sattunut ennen lain voimaantuloa, siitd aiheutuneen henkilévahingon kor-
vaamista olisi arvioitava aikaisemman lain nojalla, vaikka vahinkoseuraamus ilmenisi vasta ehdote-
tun lain voimaantulon jalkeen.

Erdaiden korvausmenettely koskevien sdaédnndsten on tarkoituksenmukaista koskea myds ennen lain
voimaantuloa sattuneita vahinkotapahtumia. Tdman vuoksi pykéaldn 2 momentissa todettaisiin, etta
1 momentin paasdénndsten poiketen 60 - 68 §:n sdédnndksia sovellettaisiin myos ennen tdman lain
voimaantuloa sattuneisiin litkennevahinkoihin.

Pykaldn 3 momentin mukaan vakuuttamisvelvollisuus ei koske ajoneuvoa, joka on 2.11.2007 ollut
poistettuna rekisterista, eika ajoneuvoa ole merkitty uudelleen rekisteriin, eikd sitd kéyteta liiken-
teessd. S&4nnds on tarpeen, jotta voidaan varmistaa se, ettd ennen ajoneuvorekisterilainsdéddantoon
vuonna 2007 tehtyj& muutoksia rekisterista poistettujen ajoneuvojen omistajat ja haltijat eivat tulisi
takautuvasti vakuuttamisvelvollisiksi.

Pykaldn 4 momentissa s&adettéisiin, ettd lain voimaan tullessa vireilla oleviin laiminlyontitapauk-
siin, joista Liikennevakuutuskeskus ei vield ole antanut paatosta, sovellettaisiin 27 - 29 §:44. Naissa
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vireilld olevissa tapauksissa noudatettaisiin siten uutta menettelytapaa, jossa Valtiokonttori ratkaisee
laiminlyéntimaksua koskevan asian paatokselldan. Liikennevakuutuskeskus ei lain tultua voimaan
antaisi laiminlyontid koskevaa paatosta eika méaardisi laiminlyontimaksua, vaikka asia olisi ollut
vireilla jo ennen lain voimaantuloa.

Pykdldan 5 momentin mukaan edelld 1 momentin 3 kohdasta poiketen 75 8:n 2 momenttia
sovelletaan my6s ennen tdman lain  voimaantuloa sattuneisiin  liikennevahinkoihin.
Liikennevakuutuskeskuksen vastuulla olevien korvausten maksamista varten 1 pdivana tammikuuta
2017 varattu vakuutusyhtion korvausvastuun maaré siirretdén yhtion velaksi 18 b §:n 4 momentin
mukaiseen yhtiokohtaiseen jakojarjestelmasaldoon. Vakuutuksenottajat ovat ndiden kustannusten
osalta rahoittaneet vakuutusmaksuillaan nyt purkautuvan korvausvastuun kerryttdmistd. T&man
vuoksi ehdotetaan, ettd purkautuvaa korvausvastuuta vastaava osuus siirrettéisiin velaksi vakuutus-
yhtiokohtaiseen jakojarjestelméasaldoon.

1.2. Laki Liikennevakuutuskeskuksesta

1 § Liikennevakuutuskeskus. Pyk&ldan 1 momentissa todettaisiin, ettd Liikennevakuutuskeskus on
litkennevakuutuksen toimeenpanon ja kehittdmisen yhteiselin. Liikennevakuutuskeskus ei ole va-
kuutusyhtié eikd esimerkiksi yhdistyslain tarkoittama yhdistys. Liikennevakuutuskeskukseen ei
voida siten soveltaa vakuutusyhtitlakia eikd yhdistyslakia, vaan ehdotetun pykaldan 2 momentin
mukaisesti keskuksen rahoituksesta ja hallinnosta ehdotetaan saddettavaksi erikseen nyt annettavas-
sa laissa. Finanssivalvonnasta annetun lain (878/2008) mukaan Finanssivalvonta valvoo Liikenne-
vakuutuskeskuksen toimintaa. T&mén vuoksi liikennevakuutuslakiin ei tarvita voimassaolevan lain
17 8:n 2 momenttia vastaavaa mainintaa samasta asiasta.

Pykaldn 2 momentissa todettaisiin, ettd tassa laissa sdddetddn vakuutusyhtion ja Valtiokonttorin
velvollisuudesta kuulua Liikennevakuutuskeskukseen seka keskuksen toiminnan rahoituksesta ja
sen hallinnosta.

2 § Liikennevakuutuskeskuksen jasenet. Pykaldan mukaan kaikkien liikennevakuutuslain mukaista
vakuutustoimintaan harjoittavan vakuutusyhtion on, kuten nykyisinkin, kuuluttava jasenena Liiken-
nevakuutuskeskukseen. S&&nnos vastaa sisalloltadan voimassaolevan litkennevakuutuslain 17 8:n 1
momenttia. Velvollisuus koskee sekéd suomalaisia ettéd niitd ulkomaisia vakuutusyhtioitd, jotka va-
kuuttavat sellaisia ajoneuvoja, joiden uuden liikennevakuutuslain 2 §:n 9 kohdan mukaisesti maari-
telty pysyva kotipaikka on Suomessa. Velvollisuus kuulua Liikennevakuutuskeskukseen koskee
siten my0Os ulkomaista vakuutusyhtiotd, jonka kotipaikka on Euroopan talousalueeseen kuuluvassa
valtiossa (ulkomainen ETA-vakuutusyhtid) ja joka Suomessa olevan sivuliikkeen tai ulkomaisesta
toimipaikasta kasin niin sanotun vapaan tarjonnan perusteella harjoittaa Suomessa liikennevakuut-
tamista. Koska edelld mainittu padsaanto pitaa sisallaan vakuutusyhtiot, joiden kotipaikka on muus-
sa ETA-valtiossa, voimassaolevan 17 8:n 3 siséltyvd maininta asiasta, on uudessa laissa tarpeeton.

Talla hetkell& vain vakuutusyhti6t voivat olla Liikennevakuutuskeskuksen jasenid. Kun Valtiokont-
tori hoitaa valtion omistamien ja sen hallinnassa olevien ajoneuvojen seké liikennevakuuttamisvel-
vollisuudesta vapautettujen ajoneuvojen aiheuttamat vahingot, sen asema liikennevahinkojen kor-
vaajana on samantyyppinen kuin vakuutusyhtiolla. T&man vuoksi endotetaan, ettd myods Valtiokont-
torin olisi kuuluttava Liikennevakuutuskeskukseen. Taméa koskisi vain Liikennevakuutuskeskuksen
jasenyyttd. Valtiokonttori ei siten edelleenkddn kuuluisi vakuutusyhtiéiden hallinnoimaan kansain-
valiseen niin sanottuun vihred kortti -jarjestelmaan.
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3 8 Vastuu Liikennevakuutuskeskuksen kustannuksista. Pykalan 1 momentin mukaan jasenené ole-
vat vakuutusyhtiot olisivat vastuussa Liikennevakuutuskeskuksen kustannuksista. Vakuutusyhtioitéa
ei direktiivin séadnnoksen huomioiden voi laissa asettaa vastuuseen muista kuin liikennevakuutuksen
toimeenpanoon liittyvistd kustannuksista. Taman vuoksi momentissa todettaisiin, ettd keskuksen
jasenet eivét kuitenkaan olisi vastuussa tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta annetus-
sa laissa (24/2001) Liikennevakuutuskeskukselle annetuista tehtévista syntyvia kustannuksia. Lii-
kennevakuutuskeskuksen on mahdollista saada rahoitusta tatd toimintaa varten liikenneturvalli-
suusmaksun tuotosta.

Valtiokonttorin kustannusosuus laskettaisiin sen mukaan, kuinka suuri osuus Liikennevakuutuskes-
kuksen toiminta kustannuksesta arvioidaan kohdistuvan Valtiokonttorille. Valtiokonttori vastaisi
vain niistad kustannuksista, jotka liittyvét sen liikennevakuutuslaista johtuvien, kaytannossa erdiden
korvaustoimintaan liittyvien tehtdvien toimeenpanoon. Naistd tehtdvistd johtuvat kustannukset ra-
hoitetaan liikenneturvallisuusmaksulla. Liikennevakuutuskeskuksen jésenet olisivat velvollisia suo-
rittamaan vuosittain maksun keskuksen toiminnasta aiheutuvien kustannusten kattamista varten.

Pykélan 2 momentin mukaan peruskustannusosuuksien jalkeen kattamatta jaaneet toimintakustan-
nukset katettaisiin ensin Valtiokonttorilta perittavalla kustannusosuudella, joka maaraytyisi sen mu-
kaan, kuinka suuren osuuden kustannuksista arvioitaisiin kohdistuvan Valtiokonttorille. Jaljelle
jadva osuus perittaisiin jasenvakuutusyhtidilta niiden vakuutusmaksutulon mukaisessa suhteessa.

Pykaldn 3 momentissa saadettaisiin kustannuksista tilanteissa, joissa vakuutusyhtio lopettaa liiken-
nevakuutustoimintansa ja eroaa Liikennevakuutuskeskuksesta. Koska vakuutusyhtion on kuuluttava
Liikennevakuutuskeskukseen silloin, kun silla on oikeus harjoittaa liikennevakuutusta, keskuksesta
ei voi tand aikana erota. Jos vakuutusyhtio p&attaa lopettaa liikennevakuutustoiminnan harjoittami-
sen, Finanssivalvonta peruuttaa yhtion toimiluvan tai kieltdd yhtiota harjoittamasta Suomessa va-
kuutuspalvelujen vapaata tarjontaa, yhtioé voi omasta ilmoituksestaan erota keskuksesta. Liikenne-
vakuutuskeskuksesta eronnut vakuutusyhtio olisi velvollinen suorittamaan keskukselle téssa 1 ja 2
momenteissa tarkoitetut maksut eroamispaivaan asti. Jos vakuutusyhti6 olisi suorittanut ennakkona
enemman kuin lopullisen maksunsa, Liikennevakuutuskeskuksen olisi viipymatta palautettava
eronneelle yhtidlle litkaa maksettu osuus.

4 § Liikennevakuutuskeskuksen kustannusten maaraaminen ja periminen. Pyké&lan 1 momentissa
saadettaisiin, ettd Liikennevakuutuskeskus madraisi sille maksettavaksi kustannusosuudet ja silla
olisi oikeus perid ennakkoa. Pykaldn 2 momentin mukaan jasenvakuutusyhtididen ja Valtiokontto-
rin kustannusosuuksien laskemisesta ja taytantddnpanosta annettaisiin tarkemmat maaraykset sosi-
aali- ja terveysministerion vahvistamissa kustannusjakoperusteissa. Pykalan 3 momentin mukaan
kustannusosuus saataisiin peria ilman tuomiota ja paatosta siina jarjestyksessa kuin verojen ja mak-
sujen taytdntoonpanosta laissa sdédetddn. Maksamattoman padoman osalta olisi mahdollista perié
viivastyskorkoa.

5 § Palvelumaksut. Pykalassa saddettéisiin Liikennevakuutuskeskuksen oikeudesta perid liikenne-
vakuutuslain 85 8:n 2 momentin 5 kohdassa tarkoitettujen palvelutehtdvien tuottamisesta aiheutu-
neista kustannuksista palvelumaksu. Palvelusta perittdvan maksun tulisi kattaa tehtdvasta aiheutuvat
kustannukset. Jos keskus tarjoaa pykéléassa tarkoitettuja palveluita, tehtdvasta aiheutuva kustannus
ei jaisi sellaisen jasenyhtion rahoitettavaksi, joka palvelua ei ole pyytanyt. Sd&nnoksen perusteella
Liikennevakuutuskeskus voi tarjota palveluja myds muilla vakuutusalan yhteisdille, kuten esimer-
kiksi Potilasvakuutuskeskukselle.
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6 § Toimielimet. Pykalassa saddettaisiin Liikennevakuutuskeskuksen toimielimistd, joita olisivat
nykytilaa vastaavasti yleiskokous, hallitus ja toimitusjohtaja.

7 8 Yleiskokous ja sen tehtavat. Pykaldan 1 momentin mukaan yleiskokous olisi Liikennevakuutus-
keskuksen ylin paattava elin, joten sen asema vastaisi esimerkiksi osakeyhtion yhtiokokouksen
asemaa. Jokaisella Liikennevakuutuskeskuksen jésenella olisi oikeus osallistua ja kayttdd puheval-
taa yleiskokouksessa. Sadnnoksen tarkoituksena on varmistaa, ettd my0ds ne jasenet, joiden danivalta
on pieni ja joilla ei ole mahdollisuutta saada edustajaansa hallitukseen, saavat mahdollisuuden tulla
kuulluksi. Yleiskokouksia voidaan toimikauden aikana jérjestaa tarpeen mukaan. Kokousten méé-
rista ja niiden ajankohdista voidaan ottaa myos sdéntéihin mééarays.

Pykaldn 2 momentissa lueteltaisiin yleiskokouksen tehtavat, joiksi ehdotettaisiin keskuksen séaanto-
jen hyvaksyminen, edellisvuoden tilinpaatoksen vahvistaminen ja paattdminen toimenpiteista, joihin
tilit antavat aihetta, hallituksen jasenille ja toimitusjohtajalle vastuunvapauden myontdminen, seu-
raavan vuoden toimintasuunnitelmasta ja talousarviosta paattdminen, hallituksen jasenten ja heidan
varajasentensa seka tilintarkastajien valitseminen. Néiden laissa mainittujen pakollisten tehtavien
lisdksi yleiskokouksessa kasiteltaisiin muut asiat, jotka ovat keskuksen s&&ntéjen mukaan yleisko-
kouksessa késiteltavia asioita.

8 8§ Yleiskokouksen paatdsvaltaisuus, danimaarat ja paatoksenteko. Pykdldn 1 momentin mukaan
yleiskokous olisi paatdsvaltainen, jos vahintaan puolet jasenistd on edustettuina kokouksessa.

Pykalan 2 momentissa saadettaisiin jasenten aanimaarista yleiskokouksessa. Adnimaaran jakautu-
mista koskevaa saantelya ehdotetaan muutettavaksi, koska jatkossa Valtiokonttori kuuluisi jasenena
Liikennevakuutuskeskukseen, eikd Valtiokonttorilla ole vakuutusyhtididen tavoin maksutuloa, jon-
ka mukaan 1 000 aanté jaetaan voimassa olevan asetuksen mukaisesti. Lisaksi muutoksella pyritdén
yhtendistamaan Liikennevakuutuskeskusta ja Tapaturmavakuutuskeskusta koskeva saéantely. Va-
kuutusyhtiojasenen aanimaara maaraytyisi sen vakuutusmaksutulon perusteella. Aanimaira kasvaisi
porrastetusti perustuen yhtion prosentuaaliseen osuuteen kaikkien vakuutusyhtididen yhteenlaske-
tusta vakuutusmaksutulosta. Jos vakuutusyhtiolld ei ole lainkaan vakuutusmaksutuloa Suomesta,
sillé ei ole osuutta yhteenlasketusta maksutulosta eik& siten aania yleiskokouksessa. Pienin dani-
maara on yksi ja suurin seitseman. Saannoksessa olisi lisaksi tarkemmin méaaritelty se, miten osuu-
det vaikuttavat yhtion d&nimaaréan. Valtiokonttorilla, joka ei ole vakuutusyhtio eiké silla siten ole
maadriteltya vakuutusmaksutuloa, olisi yksi (1) aani.

Pykélan 3 momentin mukaan yleiskokouksen paatokseksi tulee ehdotus, jota on kannattanut yli
puolet annetuista &anistd. Vaaleissa valituksi katsotaan se, joka saa eniten aania. Aanten mennessa
tasan vaali ratkaistaan arvalla ja muu &anestys puheenjohtajan aanella.

9 § Hallituksen kokoonpano ja sen tehtdvat. Pykélan 1 momentin mukaan hallitus huolehtisi Lii-
kennevakuutuskeskuksen hallinnosta ja toiminnan asianmukaisesta jarjestamisestd, seka kayttaisi
ylintd paatosvaltaa asioissa, jotka eivat kuulu yleiskokouksen péaatantavaltaan. Hallituksen tehtavan
madrittely jatettéisiin yleisluontoisen toimivaltasadnnoksen varaan. Kuten muissakaan yhtidoikeu-
dellisilla laeissa hallituksen tehtévia ei ole tarkoituksenmukaista luetella tyhjentavasti laissa, koska
ne muuttuvat ajan kuluessa. Hallitus voisi my6s tarvittaessa siirtdd toimivaltaansa toimitusjohtajal-
le, johtajille sek& toimihenkildille.

Pykalan 2 momentissa hallitukseen ehdotetaan kuuluvaksi vahintdan viisi jasentd. Hallitus myos
valitsisi edelleen itse puheenjohtajan ja varapuheenjohtajan. Pyk&ldn 3 momentin mukaan se, mité
tassa laissa sdédetddn puheenjohtajasta, koskee myds varapuheenjohtajaa.
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10 § Hallituksen jasenen kelpoisuusvaatimukset. Pykaldan 1 momentissa sdédetéisiin niista henki-
10ist4, joilla ei ole kelpoisuutta toimia Liikennevakuutuskeskuksen hallituksen jasenend. Hallituksen
jasen ei voi olla oikeushenkild eika alaikéinen tai se, jolle on maaréatty edunvalvoja, jonka toiminta-
kelpoisuutta on rajoitettu tai joka on konkurssissa. Liiketoimintakiellon vaikutuksista kelpoisuuteen
séadetddn liiketoimintakiellosta annetussa laissa.

Pykaldn 2 momentissa sdddettéisiin erikseen ensiksi yksittaisen hallituksen jasenen kelpoisuudesta
ja toiseksi kokonaisuutena arvioiden koko hallituksen kelpoisuudesta. Pykalan mukaan hallituksen
jasenen olisi oltava hyvadmaineinen. Henkil6ad ei pidettdisi hyvamaineisena, jos hanet esimerkiksi
olisi tuomittu rangaistukseen rikoksesta. Lisaksi hallituksen j&senella tulisi olla tehtdvan hoitami-
seen tarvittava ammatillinen pétevyys ja kokemus. Yksittéiseltd jasenelta ei vaadittaisi vakuutus-
toiminnan yleista tuntemusta, vaan vaatimuksen tulee tayttyd koko hallitusta kokonaisuutena arvi-
oidessa. Ehdotuksen tarkoituksena on se, etta hallitukseen voidaan valita sellaiset jasenet, joilla on
Liikennevakuutuskeskuksen toiminnassa tarvittavaa erityisasiantuntemusta. Pykald vastaa sita, mita
vakuutusyhti6lain 6 luvun 4 8:n 1 ja 3 momenteissa on séadetty vakuutusyhtididen hallituksen j&-
senten kelpoisuudesta.

11 § Hallituksen paatosvaltaisuus ja esteellisyys. Pykalan 1 momentin mukaan hallitus olisi pa&tos-
valtainen kun kokouksen puheenjohtaja ja vahintddn puolet muista jasenista on saapuvilla. Paatok-
seksi tulee hallituksen enemmiston mielipide. Adnten jakaantuessa tasan tulee paatokseksi puheen-
johtajan kannattama mielipide.

Pykalan 2 momentin mukaan hallituksen jasen olisi esteellinen asiassa, joka koskee hanen yksityista
etuaan tai sellaisen yhteison yksityisté etua, jonka hallituksen jasen, toimitusjohtaja tai toimihenkil®
hén on. Yhteison yksityiselld edulla tarkoitettaisiin yksinomaan yhteison ja Liikennevakuutuskes-
kuksen keskindiseen suhteeseen liittyv&é asiaa erotuksena kaikkia Liikennevakuutuskeskuksen ja-
senia koskeviin asioihin, joita hallitus kasittelee. Hallituksen jasenen esteellisyyteen sovelletaan
hallintolain esteellisyytta koskevia sadnnoksia tapauksissa, joissa kyse on julkisen vallan kayton
alaan kuuluvasta asiasta.

12 § Toimitusjohtaja. Pykalan 1 momentin mukaan toimitusjohtajan tehtdviin kuuluisi Liikenneva-
kuutuskeskuksen juoksevan hallinnon hoitaminen hallituksen antamien ohjeiden ja maaraysten mu-
kaisesti. Toimitusjohtajan tehtavat on méaaritelty yleisluontoisesti ja perusteet télle ovat samoja kuin
mité hallituksen tehtdvien maérittelyn osalta 9 8:n kohdalla on esitetty.

Pykaldn 2 momentissa saddettdisiin toimitusjohtajan kelpoisuusvaatimuksista, jotka vastaavat mita
tdmén lain 10 §:ssd on saddetty hallituksen jasenen kelpoisuudesta ja esteellisyydesta.

13 8§ Oikeus saada asia kasiteltavaksi yleiskokouksessa. Pykaldssa séadettaisiin Liikennevakuutus-
keskuksen jasenen oikeudesta saattaa hallituksen paatds yleiskokouksen ratkaistavaksi 14 pdaivén
kuluessa paattksen antopaivastd. Mahdollisuudella saattaa paatos yleiskokouksen ratkaistavaksi on
tarked merkitys erityisesti pienempien vakuutusyhtididen oikeusturvan kannalta. P&atoksen alista-
minen yleiskokoukselle ei koskisi kuitenkaan liikennevahingon korvaamista koskevia kysymyksia.

14 8 Tilinpaatos ja toimintakertomus. Pykaldssé séédettéisiin selvyyden vuoksi, ettd Kirjanpito ja
tilinp&atds on laadittava Kirjanpitolain mukaisesti. Myos kirjanpitolain nojalla annettua kirjanpito-
asetusta (1339/1997) tulee luonnollisesti noudattaa. Koska kirjanpitolain mukaan toimintakertomus
ei ole osa tilinpaatostd, sdannoksessd on erikseen mainittava myos toimintakertomuksen laatimises-
ta kirjanpitolain ja sen nojalla annetun kirjanpitoasetuksen mukaan. Koska kirjanpitolaissa viitataan
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kansainvéliin tilinpaatosstandardeihin, sddnnos koskee asianmukaisessa laajuudessaan myds IFRS-
standardeja. Saannoksen tarkein merkitys liittyy vahingonkorvaussaannoksiin. Kirjanpitolain, -
asetuksen ja tilinpatosstandardien vastaisesti laadittu tilinp&atds on sadnnoksen perusteella myods
nyt ehdotettavan lain vastainen.

15 § Tilintarkastus. Pykaldan 1 momentin mukaan Liikennevakuutuskeskuksen tilintarkastukseen
sovelletaan tdman lain seké tilintarkastuslain (459/2007) sdannoksia. Pykaldn 2 momentissa sédédet-
taisiin erikseen tilintarkastajan lukumaarésté ja kelpoisuusvaatimuksista.

Pykaldn 2 momentin mukaan hallitus valitsee tilikaudeksi kaksi tilintarkastajaa ja kaksi varatilintar-
kastajaa. Koska Liikennevakuutuskeskuksen korvaustoiminta vastaa sisélloltdén vakuutusyhtididen
vastaavaa toimintaa, ehdotetaan, ettd vahintaan yhden tilintarkastajan ja hénen varatilintarkastajansa
tulee tayttad kelpoisuusvaatimukset, joista sdadetdan vakuutusyhtidlain 7 luvussa.

16 § Poikkeusoloihin varautuminen. Liikennevakuutuskeskus on liikennevakuutusjarjestelman laki-
saateinen yhteiselin, joka vastaa useista yhteisista tehtavista, joilla on keskeinen merkitys vakuutus-
jarjestelman toimeenpanolle ja vakaudelle. Keskus vastaa esimerkiksi tietorekisterien yllapitamises-
ta seka yksittéisille vahinkokérsineille maksettavista korvauksista tietyissa liikennevakuutuslaissa
maéaritellyissé tilanteissa. Toimintansa luonteen mukaisesti Liikennevakuutuskeskuksen varautumi-
nen poikkeusoloihin tapahtuu suurelta osin yhteistydssa liikennevakuuttamista harjoittavien vakuu-
tusyhtididen kanssa. Pykélassa Liikennevakuutuskeskukselle asetettaisiin vastaava varautumisvel-
vollisuus poikkeusoloissa kuin vakuutusyhtidille on sdédetty vakuutusyhtiélain 31 luvun 13 §:ssé.

Pykaldan 1 momentin mukaan Liikennevakuutuskeskuksen tulee varmistaa tehtdviensd mahdolli-
simman hairiéton hoitaminen myos poikkeusoloissa osallistumalla vakuutusalan valmiussuunnitte-
luun, valmistelemalla etukateen poikkeusoloissa tapahtuvaa toimintaa ja muilla toimenpiteilla.

Pykaldn 2 momentissa séadettéisiin madollisuudesta korvata Liikennevakuutuskeskukselle huolto-
varmuuden turvaamisesta annetun lain 15 §:ssé tarkoitetun huoltovarmuusrahaston varoista poikke-
usoloihin varautumisesta aiheutuvia kustannuksia.

Pykaldn 3 momentin mukaan Finanssivalvonta voisi antaa tarkempia ohjeita pykéldn 1 momentissa
tarkoitetuista toimenpiteistd. Finanssivalvonta on antanut vakuutusyhtiélle ohjeen osana maarays- ja
ohjekokoelmaa 1.10.2013 koskien varautumisvelvollisuutta, valmiussuunnitelmaa, tietojen hallintaa
ja tietotekniikkaa seka ulkoistettuja toimintoja.

17 § Hallituksen jasenen ja toimitusjohtajan vahingonkorvausvelvollisuus. Pykaldssa saadettaisiin
hallituksen jasenen ja toimitusjohtajan vahingonkorvausvelvollisuudesta Liikennevakuutuskeskuk-
selle, sen jasenelle tai muulle taholle. S&&nnds on tarpeen, koska Liikennevakuutuskeskukseen ei
sovelleta vakuutusyhtidlakia tai muutakaan yhtidoikeudellista yleislakia, joten niissé olevat vahin-
gonkorvaussaannokset eivat tule sovellettaviksi.

Pykalassa séadettéisiin Liikennevakuutuskeskuksen hallituksen ja toimitusjohtajan vahingonkor-
vausvelvollisuudesta. Korvausvastuu Liikennevakuutuskeskukselle koskisi vahinkoa, jonka asian-
omainen on toimiessaan tahallisesti tai tuottamuksesta aiheuttanut Liikennevakuutuskeskukselle.
Pykalan mukainen korvausvastuu koskisi niitd vahinkoja, jotka on aiheutettu hoidettaessa sité tointa
tai tehtévad, joka henkil6lla on Liikennevakuutuskeskuksessa.

Korvausvastuu ulotettaisiin koskemaan myos Liikennevakuutuskeskuksen jasenelle tai muulle, ku-
ten mahdolliselle velkojalle aiheutettua vahinkoa. Tamé vastuu koskisi kuitenkin vain tata lakia tai
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Liikennevakuutuskeskuksen sédantoja rikkomalla aiheutettua vahinkoa. Pyké&l& antaisi vahinkoa kér-
sineelle mahdollisuuden hakea korvausta paitsi itse Liikennevakuutuskeskukselta, my®s suoraan
siltd tai niiltd henkilGilta, joiden toiminnasta Liikennevakuutuskeskuksessa vahinko on johtunut.
Tama korostaa hallituksen jasenen ja toimitusjohtajan vastuuta toiminnastaan. Liikennevakuutuslain
93 8§:ssd sdadetddn Liikennevakuutuskeskuksen palveluksessa olevan henkilon virkavastuusta, ja
tyontekijan vastuu maaraytyy vahingonkorvauslain mukaan.

18 § Salassapitovelvollisuus ja oikeus tietojen luovuttamiseen. Pykal&ssd saddettéisiin Liikenneva-
kuutuskeskuksen palveluksessa toimivien henkilGiden ja toimeksiannon saaneiden asiantuntijoiden
salassapitovelvollisuudesta. Salassapitovelvollisuudesta, salassapitovelvollisuuden piiriin kuuluvien
tietojen luovuttamisesta ja salassapitovelvollisuuden rikkomisesta olisi soveltuvin osin voimassa,
mitd vakuutusyhtidlain 30 luvun 1, 3 ja 4 §:ss& s&adetddn. S&annds on tarpeen, silla vakuutusyhtio-
laissa sd&detdén vain vakuutusyhtididen salassapitovelvollisuudesta, joten Liikennevakuutuskeskus
ei kuulu sen soveltamisalaan. Pykélé vastaa voimassaolevan liikennevakuutuslain 21 b §:a4.

19 8 Tarkemmat s&annokset. Valtioneuvoston asetuksella annettaisiin tarkempia maarayksia Lii-
kennevakuutuskeskuksen yleiskokouksen koolle kutsumisesta ja kokouksessa kasiteltavisté asioista,
kuten esimerkiksi Liikennevakuutuskeskuksen toimihenkildiden yleisista toimenhoidon ehdoista
padttamisestd. Liséksi valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia maarayksid hallituksen
tehtévistd, sekd nimenkirjoitusoikeudesta.

20 § Voimaantulo. Lain ehdotetaan tulevan voimaan samanaikaisesti liikennevakuutuslain kanssa.

21 8 Siirtymasaannokset. Lakiin ehdotetaan otettavaksi erdité siirtymésaénnoksia. Jos yleiskokouk-
sen paatds on tehty ennen uuden lain voimaantuloa, péatettyyn asiaan sek& muihin menettelyihin
sovelletaan pykalan 1 momentin mukaan asetusta, joka sisaltaa liikennevakuutuskeskuksen saannot
(1627/1993), jollei tasta laista johdu muuta.

Vahingonkorvausta koskeva saantely ei voi tulla voimaan taannehtivasta. T&mén vuoksi 2 momen-
tissa todettaisiin, etté tata laki sovelletaan vahingonkorvaukseen, joka perustuu tdman lain voimaan-
tultua tapahtuneeseen tekoon tai laiminlyontiin.

1.3. Laki ulkomaisista vakuutusyhtigsta annetun lain 10 §:n muuttamisesta

10 § Vapaan tarjonnan aloittamisilmoitus. VVoimassaolevassa liikennevakuutuslain 19 a §8:n 3 mo-
mentissa sdddetaan siita, mitd ulkomaisista vakuutusyhtiélain 10 8:ssa séadetyssa vapaan tarjonnan
aloittamisilmoituksessa on mainittava. Koska kysymyksessa on yhtidoikeudellinen s&&nndés, joka
koskee samaa asiaan, liikennevakuutuslain 19 a §:n s&annos ehdotetaan siirrettavaksi ulkomaista
vakuutusyhtidista annetun lain 10 8:n uudeksi 2 momentiksi. Samalla sddnnokseen tehtaisiin erdita
kielellisia tarkennuksia.

1.4. Laki liikennevahinkolautakunnasta annetun lain muuttamisesta

4 § Liikennevahinkolautakunnan tehtavéat. Siitd, kuka voi pyytaa lautakunnalta lausuntoa, ehdote-
taan s&adettdvaksi liikennevakuutuslain 59 - 60 8:issd. Taman vuoksi liikennevahinkolautakunnasta
annetun lain 4 pykéldn 3 momentti, jossa séadetd&n nyt samasta asiasta, olisi tarpeeton. Pykélan 1 ja
2 momentti ehdotetaan yhdistettdvaksi. Samalla s&annds kirjoitettaisiin lyhempéan ja selkedmpéan
muotoon.
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5 § Asioiden kasittely lautakunnassa. Liikennevakuutuslain 60 8:n 2 momentissa ehdotetaan sééadet-
tavéksi siitd, ettd tuomioistuimen lainvoimainen ratkaisu estaé asian kasittelyn lautakunnasta. Pyka-
lan 1 momentti, jossa séadetddn samasta asiasta, ehdotetaan kumottavaksi tarpeettomana. Pykalan
2-6 momentit siirtyisivat samalla lain 1-5 momenteiksi.

6 § Lautakunnassa kasiteltavat korvausasiat. Siitd, misté asioista voidaan tai vakuutusyhtio on vel-
vollinen pyytdméan lausuntoa, saddettéisiin litkennevakuutuslain 60 ja 61 §:ssa. Lain 6 8, jossa séé-
detddn samasta asiasta, ehdotetaan kumottavaksi.

1.5. Laki ajoneuvolain 52 §:n muuttamisesta

52 § Edellytykset maaréaikaiskatsastuksen suorittamiselle. Pyk&lan 1 momentin mukaan ajoneuvon
méaraaikaiskatsastusta ei saa ei saa suorittaa loppuun eiké jélkitarkastusta suorittaa, jos liikenneva-
kuuttamisvelvollisuuden alaisen ajoneuvon liikennevakuutusmaksu on laiminlyoty. Uutena katsas-
tuksen estdvand syyna pykalan 1 momenttiin ehdotetaan otettavaksi maininta siité, ettd myos liiken-
nevakuutuslain 30 §:n mukaisen vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyénnistd seuraava kayttokielto
estad katsastuksen suorittamisen loppuun. Pykald 1 momentti ehdotetaan tarkennettavaksi myods
siten, ettd ajoneuvo voitaisiin kuitenkin katsastaa, mikali katsastuksessa osoitettaisiin, etta
ajoneuvon vakuutuksenottaja on vaihtunut. Ajoneuvon uuden omistajan tai haltijan katsastus ei
siten estyisi vanhan omistajan tai haltijan laiminlyontien johdosta. S&&nnds vastaa vallitsevaa
kaytantoa.

Pykéladn ehdotetaan lisattdvaksi 2 momentti katsastuksen suorittajan velvollisuudesta tarkastaa
maaraaikaiskatsastuksen yhteydessd, ettei rekisterissa ole merkintda katsastettavan ajoneuvon va-
kuutusmaksujen  laiminlyonnistd. ~ Sadnndés  vastaa  asiasisalloltddn  voimassaolevan
lilkennevakuutuslain 15 b 8:n s&nndstd siten muutettuna, ettei laissa endd viitattaisi
voimassaolevan liikennevakuutuksen erddntyneeseen vakuutusmaksuun. Muutoksen seurauksena
katsastus estyisi riippumatta siitd, onko kysymys voimassaolevan vakuutuksen vakuutusmaksusta
eli onko vakuutusmaksu maksamatta siihen vakuutusyhtiéon, jossa ajoneuvo on katsastushetkell&
vakuutettu vai mahdollisesti aikaisempiin muiden vakuutusyhtididen kyseiselle ajoneuvolle
antamiin vakuutuksiin liittyen. Katsastus ei siten onnistuisi pelkastdan vakuutusyhtittd vaihtamalla.
Vakuutusmaksut katsottaisiin merkinnésta huolimatta maksetuksi, jos ajoneuvon omistaja tai haltija
esittad tositteen tai muun luotettavan selvityksen maksujen maksamisesta.

Pykélan nykyinen 2 momentti siirtyisi 3 momentiksi ja samalla siihen tehtéisiin tekninen muutos
poistamalla viittaus siihen, ettd litkennevakuutusmaksun tarkastamisesta maaraaikaiskatsastuksen
yhteydessé saadetaan erikseen.

1.6. Laki vakuutussopimuslain muuttamisesta

1 § Soveltamisala Vakuutussopimuslain 1 §:n 1 momentin mukaan lakia sovelletaan muuhun va-
kuutukseen kuin lakisadteiseen vakuutukseen. Lakia sovelletaan kuitenkin vakuutussopimuslain 2
momentin mukaan liikennevakuutuslain mukaisiin vakuutuksiin, jollei litkennevakuutuslaissa toisin
séédeté. Lain selkeyden ja informatiivisuuden lisddmiseksi ehdotetaan, ettd vakuutussopimuslain 1
8:n 2 momentissa lueteltaisiin ne vakuutussopimuslain saannokset, joita sovelletaan liikennevakuu-
tukseen. Samalla viittaukset potilasvahinkolain ja ymparistdvahinkovakuutuslain mukaisiin vakuu-
tuksiin siirtyisivat 1 §:n uudeksi 3 momentiksi. Luettelemalla vakuutussopimuslaissa tyhjentévasti
ne saannokset, joita sovelletaan liikennevakuutukseen, voidaan varmistaa, etta liikennevakuutuslain
soveltaja osaa ottaa huomioon vakuutussopimuslain liikennevakuutuslakia taydentavat séannokset.
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Liikennevakuutukseen sovellettaisiin vakuutussopimuslain 1 luvun 3 §:44 (séanndésten pakottavuus),
useita vakuutussopimuslain 2 luvun sédannoksia, joissa sdédetédan vakuutuksesta annettavista tiedois-
ta. Naita olisivat vakuutussopimuslain 5 §:n 1 ja 2 momentit (tiedot ennen sopimuksen péattamista)
lukuun ottamatta etdmyyntid koskevaa 3 momenttia, 7 8 (tiedot vakuutuksen voimassaoloaikana), 8
8 (tiedot oikeusturvakeinoista) sek& 9 8§ (vastuu puutteellisista tai virheellisista tiedoista).

Liikennevakuutukseen sovellettaisiin myos vakuutussopimuslain 3 luvun useita sadnnoksia vakuu-
tuksen voimassaolosta ja sopimuksen muuttamisesta. Naité olisivat vakuutussopimuslain 11 8§ (vas-
tuun alkaminen) 1 momenttia lukuun ottamatta, 12 § (vakuutuksenottajan oikeus irtisanoa vakuu-
tus), 18 § (vahinkovakuutuksen sopimusehtojen muuttaminen vakuutuskauden aikana), 19 § (jatku-
van vahinkovakuutuksen sopimusehtojen muuttaminen vakuutuskauden vaihtuessa). Vakuutusso-
pimuslain 11 §:n 3 momentin nojalla vakuutusyhtid voisi jatkossakin asettaa vastuunsa alkamisen
ehdoksi ennakkomaksun suorittamisen. Jos liikennevakuutusta antamassa olevalla vakuutusyhti6lla
olisi perusteltua aihetta epailld, ettd vakuutuksenhakija ei tule maksamaan ensimmadisen vakuutus-
kauden liikennevakuutusmaksua, vakuutusyhtio voisi varmistaa vakuutusmaksun suorittamisen
edellyttdmalla suoritusta etukateen. Talloin vakuutusyhtion olisi tehtdva siitd merkinta vakuutus-
maksua koskevaan laskuun. Vakuutusyhtién vastuu alkaisi vasta, kun vakuutusmaksu olisi suoritet-
tu. Ennakkomaksuehtoa koskevan sdéannoksen tarkoituksena on antaa vakuutusyhtidille vakuutuk-
senhakijan eraéntyneiden liikennevakuutusmaksujen maksamattomuuteen liittyen keino hallita luot-
totappioriskié toiminnassa, jossa on voimassa sopimuspakko.

Vakuutussopimuslain 4 luvun osalta vakuutuksenottajan ja vakuutuksen velvollisuuksista liikenne-
vakuutukseen sovellettaisiin 22 §:44 (vakuutuksenottajan ja vakuutetun tiedonantovelvollisuus), 26
8:n 1-2 momentteja (vaaran lisdantyminen vahinkovakuutuksessa) seka 34 8§:n 1, 2 ja 4 momentteja
(virheellisten tietojen tai vaaran lisdéantymisen merkityksettomyys).

Liséksi liikennevakuutukseen sovellettaisiin vakuutusmaksua koskien vakuutussopimuslain 5 luvun
38 8:4a (vakuutusmaksun suorittaminen), 44 §:44 (maksun suorittaminen pankkiin). Vakuutussopi-
muslain 10 luvun 69 8§:484 (korvauksen hakijan velvollisuus antaa selvityksid), 70 §:n 2 momentin
(ilmoitus vajaavaltaiselle suoritettavasta vakuutuskorvauksesta holhousviranomaiselle), 71 8:&a
(maksu véaérélle henkildlle) ja 72 8:84 (vaérat tiedot vakuutustapahtuman sattumisen jélkeen) sovel-
lettaisiin my6s liikennevakuutukseen.

30 § Vakuutustapahtuman aiheuttaminen vahinkovakuutuksessa. Lain 30 8:n 3 momentin toisessa
virkkeessé todetaan, ettd moottoriajoneuvovakuutuksen vakuutusehdoissa voidaan méarata alkoho-
lin, huumausaineen tai muun huumaavaan aineen kayton vaikutuksesta vakuutuskorvaukseen siten
kuin liikennevakuutuslain 7 §:n 4 ja 5 momentissa s&adetddn. Koska liikennevakuutuslain 48 §:ssa
ehdotetaan s&adettavaksi alkoholin ja muun huumaavan aineen kayton vaikutuksesta korvaukseen
eikd vakuutussopimuslain 75 §:n 1 momenttia siten enda sovelleta liikennevakuutukseen, momentin
toista virkettd ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd siind viitataan vain vapaaehtoiseen moottoriajo-
neuvovakuutukseen eli niin sanottuun kaskovakuutukseen.

75 § Vakuutusyhtion takautumisoikeus.

Pykaldn 3 momentin toisen virkkeen mukaan moottoriajoneuvovakuutuksen vakuutusehdoissa voi-
daan kuitenkin takautumisoikeudesta maarata siten kuin liikennevakuutuslain 20 §:ssa s&&detaan.
Koska liikennevakuutuslain 73 §:ss& ehdotetaan séadettavéksi lilkennevakuutuksen antaneen vakuu-
tusyhtion takautumisoikeudesta eik& vakuutussopimuslain 75 8:n 1 momenttia enda sovelleta lii-
kennevakuutukseen, momentin toista virkettd ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd siind viitataan
vain vapaaehtoiseen moottoriajoneuvovakuutukseen eli niin sanottuun kaskovakuutukseen.
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1.7. Laki tuotevastuulain 13 a §:n muuttamisesta

13 a 8. Vakuutusyhtion ja Liikennevakuutuskeskuksen takautumisoikeus ulotettaisiin jatkossa myos
tuotevastuulain mukaisiin vahinkoihin. Tdman vuoksi tuotevastuulain 13 a § ehdotetaan muutetta-
vaksi siten, ettd liikennevakuutuslain mukaan korvauksen maksanut vakuutusyhti6 voi jatkossa ha-
kea korvausta siltd, joka on vahingosta vastuussa tuotevastuulain mukaan. Muutos ei vaikuta va-
hinkoa kérsineiden asemaan, vaan ainoastaan siihen, kenen maksettavaksi vahingosta aiheutuvat
kustannukset viime kédessa kohdistetaan.

1.8. Laki sosiaali- ja terveydenhuollon asiakasmaksuista annetun lain muuttamisesta

Lain 13 a ja 13 b §:n sadnnokset, jotka koskevat niin sanottua tdyskustannusmaksua ja sitd koskevaa
ilmoitusmenettelyd, kumottaisiin. Asioista séédettéisiin jatkossa liikennevakuutuslain 52 - 57 pyké-
lissa.

2. Tarkemmat saannokset ja maaraykset

Tarkemmat sddnnokset 23 §:n 2 momentissa tarkoitetusta vakuutuksen paatyttya palautettavan mak-
sun vahimmaismaarasta ja rahamaaran tarkistamisesta annettaisiin valtioneuvoston asetuksella.

Lain 34 §:n mukaan sosiaali- ja terveysministerion asetuksella annettaisiin henkilovahingon johdos-
ta suoritettavan korvauksen asemasta maksettavan kertakaikkisen korvauksen laskemisperusteet.

Lain 76 8 1 momentin perusteella annetaan tarkemmat sadnnokset jakojarjestelmasaldon huomioon
ottamisesta suhdelukua méaaritettdessd, ja 76 8:n 3 momentin perusteella sosiaali- ja terveysministe-
rion asetuksella annetaan sadannokset jakojarjestelmévuoden ennakkoperusteista. Tarkemmat saan-
nokset jakojarjestelmédmaksun ja yhtiokohtaisen jakojarjestelmasaldon muutoksesta johtuvan suori-
tuksen maksusta ja tilityksestd annetaan 77 § 1 momentin nojalla sosiaali- ja terveysministerion
asetuksella.

Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella voidaan antaa tarkempia séannoksia 85 §:ssé tarkoitetun
Liikennevakuutuskeskuksen tehtéviin kuuluvan riskitutkimuksen sisalldsta.

Lain 85 8 1 momentissa séadetddn vakuutusyhtion velvollisuudesta toimittaa Liikennevakuutuskes-
kukselle tiedot liikennevakuutuksen riskitutkimusta ja liikennevahinkotutkimusta koskevista tie-
doista. Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella annetaan 86 8 3 momentin perusteella tarkempia
s&&nnoksia siita, miten ja milloin tiedot on toimitettava.

Lain 91 § 4 momentin nojalla sosiaali- ja terveysministerid antaa tarvittaessa asetuksella tarkempia
sdédnnoksia vakuutusyhtion selvitystilaan tai konkurssiin liittyvéan lisdvakuutusmaksun suuruudesta
ja tilittdmisesta.

Sosiaali- ja terveysministerio antaa tarvittaessa 92 8 2 momentin nojalla asetuksella tarkempia
sdédnnoksia pykaldssé saadetyn yhteistakuumaksun suuruudesta.

Liikennevakuutuskeskuksesta annetun lain 19 8:n mukaan Valtioneuvoston asetuksella annetaan
tarkempia maarayksia keskuksen yleiskokouksen koolle kutsumisesta ja kokouksessa kasiteltavista
asioista, hallituksen tehtavista ja keskuksen nimenkirjoitusoikeudesta.
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3. Voimaantulo

Lain ehdotetaan tulevan voimaan x. tammikuuta 201x.

4. Suhde perustuslakiin ja sdatamisjarjestys

Liikennevakuutuslainsdadannon toimeenpano on péaéosin julkisen hallintotehtdvan hoitamista, joka
perustuslain 124 §:n nojalla lailla on annettu yksityisten vakuutusyhtididen tehtavaksi. Osassa toi-
meenpanoa koskevia tehtavid on kysymys myos julkisen vallan kéytosta. Vakuutusyhtididen toi-
mintaa niiden hoitaessa julkisia hallintotehtévié séantelevat endotetun lain ohella hallinnon yleislait
niiden sisdltdmien soveltamisalaa, viranomaisen méaéaritelmaa ja yksityisen kielellista palveluvelvol-
lisuutta koskevien sdannosten nojalla. Hyvan hallinnon vaatimusten tayttamiseksi viittausta hallin-
non yleislakeihin ei enda nykyisin ole perustuslain 124 8:n takia vélttamatonta sisallyttad lakiin.
Perustuslain 118 §:ssa s&&detadn vastuusta virkatoimista. Virkavastuu sisaltdd sekd vahingonkor-
vausoikeudellisen etta rikosoikeudellisen vastuun. Kun julkinen hallintotehtavé lailla annetaan hoi-
dettavaksi muulle kuin viranomaiselle, tulee perustuslakivaliokunnan vakiintuneen tulkinnan mu-
kaan sadadosperusteisesti huolehtia siita, etta tehtdvaa hoitavaan sovelletaan tissa tehtévassa samoja
s&&nnoksia kuin viranomaisvastuulla vastaavaa tehtavéaé hoitavaan (PeVL 5/2010 vp, PeVL 3/2009
vp, PeVL 1/2008 vp). Ehdotettu laki sisaltaisi perustuslakivaliokunnan tulkintakaytdnndssaan edel-
Iyttdmat sdannokset virkavastuusta.

Liikennevakuutuskeskus toimisi liikennevakuutuksen toimeenpanon ja kehittdmisen yhteiselimena
kuten tallakin hetkelld. Sen toimintaa ja hallintoa koskevista keskeisista asioista saddettaisiin laissa.
NyKkyiseen tapaan Valtiokonttorin ja Liikennevakuutuskeskuksen tehtéviin kuuluisi myos eréité lain
toimeenpanoon liittyvia tehtdvia. Naité tehtavia hoitaessaan Liikennevakuutuskeskukseen ja Valtio-
konttoriin sovelletaan samoja sddnnoksia kuin vakuutusyhtioon.

Esityksessa on otettu huomioon hallinnollisten seuraamusmaksujen maaraamiseen liittyva perustus-
lakivaliokunnan tulkintakdytantd (PeVL 57/2010 vp, PeVL 32/2005 vp, PeVL 55/2005 vp, PeVL
18/2007 vp ja PeVL 45/2006 vp). Koska vakuuttamisvelvollisuutensa laiminlyoneelle ajoneuvon-
omistajalle tai haltijalle maaratyn laiminlyontimaksun maaraamisessa on perustuslakivaliokunnan
tulkinnan mukaan kysymys perustuslain 124 §:n tarkoittamasta merkittavasta julkisen vallan kay-
tostd, laiminlydntimaksun madraaminen on laissa annettu Liikennevakuutuskeskuksen sijaan viran-
omaisen eli Valtiokonttorin tehtavéksi. Valtiokonttori mééraisi jatkossa Liikennevakuutuskeskuksen
hakemuksesta laiminlydntimaksun vakuuttamisvelvollisuutensa laiminlydneelle ajoneuvonomista-
jalle tai haltijalle. Samalla Valtiokonttori maaraisi myds vakuutusmaksua vastaavan maksun ajalta,
jolta vakuutus olisi tullut ottaa. Viimeksi mainitussa ei ole kysymys sanktioluonteisesta maksusta
vaan maksusta, joka vastaa saamatta jaanytta vakuutusmaksua. Valtiokonttori ratkaisisi paatoksel-
laan, onko kysymyksessé laiminlyonti, ja velvoittaisi laiminlyonnin ollessa kyseessa vakuuttamis-
velvollisuutensa laiminlydneen maksamaan molemmat maksut Liikennevakuutuskeskukselle. Val-
tiokonttorin antamasta paatoksesta olisi muutoksenhakuoikeus hallinto-oikeuteen. Liikennevakuu-
tuskeskus toimeenpanisi Valtiokonttorin p&atoksen asiassa ja huolehtisi maksujen perinnésté.
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Lakiehdotukset

1. Liikennevakuutuslaki

Eduskunnan paatoksen mukaisesti saadetaan:
1 luku Yleiset sdannokset

1 § Lain soveltamisala

Tassa laissa sdédetddan moottoriajoneuvon litkenteeseen kayttamisestd aiheutuvien
henkilo- ja esinevahinkojen korvaamisesta sekd nédiden vahinkojen varalta otettavasta
litkennevakuutuksesta.

Moottoriajoneuvo ei ole tdssa laissa tarkoitetussa liikenteessé:

1) kun sita liikennevaylista erilladn olevassa paikassa kédytetdan olennaisesti muuhun
tarkoitukseen kuin henkilGiden tai tavaran kuljettamiseen;

2) kun se on sdilytettavana, korjattavana, huollettavana tai pestavana liikennevaylista
erilldén olevassa paikassa; eika

3) kun sité kédytetddn liikenteesta eristetylla alueella kilpailu- tai testaustarkoituksiin
taikka kilpailuun valittdmasti liittyvadn harjoitteluun.

2 § Maaritelmia

Tass4 laissa tarkoitetaan:

1) ajoneuvolla moottoriajoneuvoa, joka on tarkoitettu kulkemaan mekaanisella voi-
malla maata mutta ei raiteita pitkin, seka kytkettya tai irrallista perdvaunua.

2) direktiivilla Euroopan talousalueesta tehdyn sopimuksen liitteessa IX ja moottori-
ajoneuvojen kayttoon liittyvan vastuun varalta otettavasta vakuutuksesta ja vakuutta-
misvelvollisuuden voimaansaattamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivia 2009/103/EY ja

3) vakuutusyhtiélla vakuutusyhtiota tai muuta vakuutusyritysta, joka on saanut toimi-
luvan harjoittaa direktiivissa tarkoitettua vakuutustoimintaa;

4) vakuutuksenottajalla sitd, joka on tehnyt vakuutusyhtion kanssa vakuutussopimuk-
sen;

5) vakuutetulla sitd, jonka hyvéksi vakuutus on voimassa;

6) litkennevahingolla ajoneuvon liikenteeseen kdyttdmisesta aiheutunutta henkilo- tai
esinevahinkoa;

7) rekisterilla ajoneuvoliikennerekisterista annetussa laissa (541/2003) tarkoitettua
ajoneuvoliikennerekisterig;

8) ajoneuvon haltijalla rekisteriin merkittya ajoneuvon haltijaa ja sellaisen ajoneuvon
osalta, jota ei ole velvollisuutta merkité rekisteriin, sitd henkil64, jolle ajoneuvon hal-
linta on pysyvasti luovutettu.

9) ajoneuvon pysyvalla kotipaikalla valtiota, jossa ajoneuvossa oleva rekisterikilpi,
vakuutuskilpi tai tunnistemerkki on annettu, tai jos ndita ei vaadita, sitd valtiota, jossa
ajoneuvon haltijalla on pysyvé asuinpaikka, taikka jos rekisterikilpi on vaaré tai laiton,
sité valtiota, jossa liikennevahinko on sattunut;



126

10) liikennekaytosta poistolla ajoneuvon valiaikaista liikennekéytdsta poistamista ja
tdmén tiedon merkitsemista rekisteriin;

11) lopullisella poistolla ensirekisterdidyn ajoneuvon lopullista poistamista liikenne-
kaytosta Suomessa ja tdman tiedon merkitsemisté rekisteriin;

12) ETA-valtiolla Euroopan talousalueeseen kuuluvaa valtiota;

13) kolmannella maalla muuta valtiota kuin ETA-valtiota;

14) kansallisella toimistolla erityisjarjestdd, joka on perustettu 25 paivana tammikuuta
1949 annetun Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission sisémaan lii-
kennekomitean tieliikenteen alakomitean suosituksen N:o 5 mukaisesti ja joka toimii
niiden vakuutusyhtididen vakuutusyritysten yhteiselimena, joilla on valtiossa toimilu-
pa litkennevakuutusta kasittavan vakuutusliikkeen harjoittamiseen.

15) vihrea kortti -jarjestelmalla vakuutuksenantajien kansallisten toimistojen hallin-
noimaa kansainvélistd vakuutusjérjestelméas;

16) vihrealla kortilla kansainvalista vakuutustodistusta, jonka vakuutusyhtio antaa 14
kohdassa tarkoitetun suosituksen mukaisesti;

17) korvauselimella direktiivissa tarkoitettua korvauksen suorittamisesta vastuussa
olevaa elint4 ja

18) siirtoliikennevakuutuksella ajoneuvolain (1090/2002) tarkoitettu siirtolupaa varten
annettua méaraaikaista liikennevakuutusta.

19) rajaliikennevakuutuksella Suomeen tilapdista kayttoa varten tuotavalla ajoneuvol-
le tarkoitettua maéaraaikaista liikkennevakuutusta.

3 § Saanndsten pakottavuus

Sopimusehto, joka poikkeaa tdmén lain sadnnoksista vakuutuksenottajan, vakuutetun,
vahinkoa kérsineen tai muun korvaukseen oikeutetun vahingoksi, on mitaton.

4 § Liikennevakuutuskeskus

Liikennevakuutuskeskuksesta ja sen toiminnan rahoituksesta ja hallinnosta saddetaan
Liikennevakuutuskeskuksesta annetussa laissa.

2 luku Vakuuttaminen ja vakuutusmaksu
5 8§ Vakuutettavat ajoneuvot

Jokaisella Suomessa liikenteeseen kéytettavalla ajoneuvolla tulee olla liikennevahin-
gon varalta tdmén lain, toisen ETA-valtion tai vihred kortti-jarjestelmain kuuluvan
valtion lainsaadanndn perusteella annettu vakuutus, joka on voimassa Suomessa, jollei
jaljempéna toisin sdédeté tai jollei muu valtio tai sen korvauselin vastaa vahingosta.

Ajoneuvo, jonka pysyvé kotipaikka on Suomessa ja joka tulee merkita rekisteriin, on
vakuutettava tdmén lain mukaan, ellei ajoneuvo ole poistettu lopullisesti liikennekay-
tosta.

Myaos sellainen liikenteessa kaytettéva ajoneuvo, jonka pysyvé kotipaikka on Suomes-
sa ja jota ei tarvitse rekisterdidd, on vakuutettava, jos ajoneuvon suurin rakenteellinen
nopeus on yli 15 kilometrié tunnissa ja ajoneuvo on varustettu yli yhden kilowatin te-
hoisella moottorilla.
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Sellainen vientirekisterdity ajoneuvo, joka viedd&dn Suomesta toiseen ETA-maahan,
voidaan vakuuttaa myos kohdemaassa.

6 § Vakuuttamisvelvollisuus

Ajoneuvon omistaja ja haltija ovat velvollisia vakuuttamaan ajoneuvon sen omistus-
tai hallintaoikeuden siirtymispaivasta lukien. Jos vakuuttamisvelvollisia on enemman
kuin yksi, he ovat yhteisvastuussa vakuutuksen ottamisesta.

Edellda 1 momentista poiketen toisesta ETA-maasta Suomeen tuotavan ajoneuvon va-
kuuttamisvelvollisuus alkaa valittdmasti, kun ajoneuvon ostaja on sopimuksessa hy-
vaksynyt ajoneuvon toimituksen, vaikka ajoneuvoa ei ole viela rekisterdity Suomessa.

7 § Rajaliikennevakuutus

Sen, joka tuo Suomeen tilapdista kayttdéa ajoneuvon, jonka pysyva kotipaikka on kol-
mannessa maassa, tulee ottaa télle ajoneuvolle rajaliikennevakuutus.

Edelld 1 momentissa saadetty velvollisuus ei koske ajoneuvoa, jolla on voimassa ole-
va vihred kortti, tai jonka kayttamisesta aiheutuneesta vahingosta Liikennevakuutus-
keskus on sitoutunut vastaamaan.

Ajoneuvon rajaliikennevakuutuksesta korvataan tdman ajoneuvon kuljettajalle aiheu-
tunut henkilévahinko vain, jos vahinkotapahtuma on sattunut Suomessa, Ruotsissa tai
Norjassa.

8 § Poikkeukset vakuuttamisvelvollisuudesta

Vakuuttamisvelvollisuus ei koske ajoneuvoa, jonka omistaja tai haltija on Suomen
valtio eikd ajoneuvoa, jota kayttotarkoituksensa ja rakenteensa perusteella on suunni-
teltu kaytettavéksi ja kdytetddn yksinomaan 1 §:n 2 momentin 3 kohdan tarkoittamalla
tavalla liikenteesta eristetylld alueella kilpailuun tai siihen valittémasti liittyvaan har-
joitteluun.

9 § limoitusvelvollisuus Liikenteen turvallisuusvirastolle

Vakuutusyhtio on velvollinen ilmoittamaan Liikenteen turvallisuusvirastolle rekiste-
riin merkitsemistd varten yhtidssa vakuutetut 5 8:n 2 momentissa tarkoitetut ajoneuvot
ja tiedon tallaiselle ajoneuvolle otetusta uudesta vakuutuksesta seitseman paivéan kulu-
essa uuden vakuutuksen alkamisesta ja tallaiselle ajoneuvolle otetun vakuutuksen va-
kuutusmaksun laiminlyénnisté.

10 § Ajoneuvon yksildinti vakuutussopimuksessa

Vakuutussopimuksessa on yksil6itdva ajoneuvo, jonka liikenteeseen kayttdmisesta ai-
heutuva vahinkoriski on vakuutettu.

Edelld 1 momentissa sdadetysta voidaan sopimuksella poiketa, kun vakuutuksenotta-
jana on yhteiso, jolla on yritys- ja yhteisotietolaissa (244/2001) tarkoitettu yritys- ja
yhteisétunnus.
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Jos vakuutusyhtio irtisanoo 2 momentissa tarkoitetun vakuutuksen tai tallainen vakuu-
tus muutoin sopimusehtojen mukaan paattyy jonkin ajoneuvon osalta, tdmén ajoneu-
von vakuutus jatkuu ajoneuvokohtaisena vakuutuksena.

11 § Eraiden asiakirjojen antaminen

Vakuutussopimuksen péaattdmisen jalkeen vakuutusyhtion on ilman aiheetonta viivy-
tystd annettava vakuutuksenottajalle asiakirja, johon on merkitty sopimuksen keskei-
nen sisaltd (vakuutuskirja), sekéd vakuutusehdot.

Vakuutusyhtion on toimitettava vakuutusehdot kuukautta ennen niiden kéayttéonottoa
tiedoksi Finanssivalvonnalle.

12 § Vakuutuksen voimassaoloaika

Vakuutusyhtion vastuu alkaa, jollei muusta ajankohdasta ole yksilollisesti sovittu va-
kuutuksenottajan kanssa, kun vakuutusyhtio tai vakuutuksenottaja antaa tai lahettaa
hyvaksyvén vastauksen toisen sopijapuolen tarjoukseen. Vakuutusyhtién vastuun al-
kamisajankohtaa ei voi sopimuksin siirtaa tata aikaisemmaksi.

Vakuutusyhtion vastuu jatkuu vakuutuskauden kerrallaan, jollei vakuutuksenottaja ir-
tisano sopimusta. Ensimmainen vakuutuskausi on enintadn 13 kuukautta ja seuraavat
vuoden pituisia.

Edelld 2 momentin estamatta raja- ja siirtoliikennevakuutuksissa, voidaan sopia, ettd
vakuutus jatkuu sovitun maérdajan.

13 § Vakuutuksen voimassaoloalue ja erdissé liikennevahingoissa sovellettava laki
Vakuutus on yhden vakuutusmaksun perusteella voimassa kaikissa ETA-valtioissa.

Suomessa asuva vahinkoa kérsinyt voi valita, ettd tdman lain mukaan vakuutetun ajo-
neuvon aiheuttama muualla kuin Suomessa sattunut vahinko korvataan Suomen lain
mukaan silloin, kuin vahinko lainvalintaa koskevien saanndsten mukana tulisi korvat-
tavaksi muun kuin Suomen lain mukaan.

Jos sen valtion, jossa vahinkotapahtuma sattui, lainsdddannén mukainen korvattavan
vahingon enimmaiskorvaus on alhaisempi kuin tdman lain mukaan méaaraytyva korva-
us, vahinko korvataan tdman lain mukaisesti.

Taman lain mukaan korvataan ETA-valtion kansalaiselle myds sellainen liikenneva-
hinko, joka on sattunut l&pikuljettavalla alueella muussa kuin vihred kortti -
jarjestelmaédn kuuluvassa valtiossa, kun kysymys on valittomasta matkasta ETA-
valtiosta toiseen ETA-valtioon.

Mité edelld 1 - 3 momentissa saadetddn, koskee Valtiokonttoria niin kuin valtio olisi
antanut vakuutuksen.

14 § Tiedonantovelvollisuuden laiminlyonti
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Jos vakuutuksenottaja on tahallisesti laiminlyonyt vakuutussopimuslain 22 8:ssa saa-
detyn tiedonantovelvollisuuden ja vakuutusyhti6 olisi oikean tiedon saatuaan antanut
vakuutuksen korkeampaa maksua vastaan, vakuutusyhtiolla on siitd tiedon saatuaan
oikeus perid korkeampi vakuutusmaksu takautuvasti. Jos vakuutusyhtio olisi antanut
vakuutuksen alempaa maksua vastaan kuin oli sovittu, liikaa perittyd maksua ei tarvit-
se palauttaa.

Jos vakuutuksenottajaksi on 1 momentissa mainitun tiedonantovelvollisuuden laimin-
lyonnin johdosta virheellisesti merkitty henkild, joka ei ole lain mukaan vakuuttamis-
velvollinen, vakuutusmaksusta vastaa vakuutuksenottajan lisaksi se, joka on 6 8:n
mukaan velvollinen vakuuttamaan ajoneuvon. T&llgin ajoneuvon omistajalle ja halti-
jalle voidaan mé&aréata 28 §:ssé tarkoitettu laiminlyontimaksu ainoastaan, jos heidédn
voidaan osoittaa toimineen vilpillisessé mielessa.

Vakuutusyhtio voi irtisanoa 2 momentissa tarkoitetussa tilanteessa vakuutuksen 14
paivan kuluessa virheellisestd menettelysté tiedon saatuaan.

15 § Vaaran lisdantymisestd ilmoittamisen laiminlyonti

Jos vakuutuksenottaja on tahallisesti tai huolimattomuudesta, jota ei voida pit&a vahai-
send laiminlyonyt vakuutussopimuslain 26 8:n 1 ja 2 momenteissa sdédetyn velvolli-
suuden ilmoittaa vaaran lisd&dntymisesta ja vakuutusyhtio olisi oikean tiedon saatuaan
antanut vakuutuksen korkeampaa maksua vastaan, vakuutusyhtiolla on siitd tiedon
saatuaan oikeus perid korkeampi vakuutusmaksu takautuvasti.

16 § Vakuutuksenottajan oikeus irtisanoa vakuutus

Vakuutussopimuslain 12 8:st4 poiketen vakuutuksenottajalla, jonka vakuuttamisvel-
vollisuus ei ole paattynyt, on oikeus irtisanoa 5 8:n 2 momentissa tarkoitetun ajoneu-
von vakuutus ainoastaan silloin, kun vakuutuksenottaja on ottanut vakuutuksen toises-
ta vakuutusyhtitsta tai ajoneuvo on anastettu ja siitd on tehty ilmoitus poliisille ja va-
kuutusyhtiélle.

Vakuutuksenottajan irtisanomisilmoitukseksi katsotaan myoés Liikenteen turvallisuus-

viraston, Liikennevakuutuskeskuksen tai toisen vakuutusyhtion toimittama ilmoitus

siitd, ettd

1) ajoneuvo on poistettu lopullisesti litkennekaytosta;

2) ajoneuvo on siirtynyt oikeustoimen johdosta muulle uudelle omistajalle tai halti-
jalle kuin vakuutuksenottajan kuolinpesélle tai konkurssipesélle;

3) ajoneuvon hallinta palautuu omistajalle tai hallinta vaihtuu, jos ajoneuvon haltija
on yksin ollut vakuutuksenottaja;

4) vakuutus on otettu toisesta vakuutusyhtiosté.

Edelld 2 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa vakuutuksen voimassaolo paattyy ilmoi-
tuksessa mainittuna péivana.

17 § Vakuutusyhtion oikeus ja velvollisuus antaa vakuutus ja vihrea kortti

Taman lain mukaisen vakuutuksen voi antaa sellainen vakuutusyhtio, jolla on oikeus
harjoittaa vakuutusyhtitlain (521/2008) tai ulkomaisista vakuutusyhtidistda annetun
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lain (398/1995) mukaan vakuutusluokista annetun lain (526/2008) 2 8:n 1 momentissa
tarkoitetun vahinkovakuutusluokan 10 mukaista vakuutustoimintaa Suomessa.

Vakuutusyhtio, joka harjoittaa tdman lain mukaista vakuutustoimintaa, ei saa kieltay-
tyd antamasta ja voimassa pitdmasta silta haettua vakuutusta, jos vakuutus koskee sel-
laista ajoneuvoa, jota varten yhti6lla toimilupansa sekd vahvistetun yhtiojérjestyksen-
s& mukaan on oikeus antaa vakuutus.

Mité edelld 1 momentissa saddetadn, ei koske raja- ja siirtoliikennevakuutuksia.

Vakuutusyhtio on pyydettédessd velvollinen antamaan vakuutuksenottajalle vihreédn
kortin, joka kattaa kaikki vihred kortti -jarjestelmén kuuluvat valtiot.

18 § Omistajan ja haltijan vaihtuminen

Jos vakuutus péattyy vakuutetun ajoneuvon siirtyessa oikeustoimen johdosta muulle
uudelle omistajalle kuin vakuutuksenottajalle itselleen tai jos haltija on yksin vakuu-
tuksenottajana ajoneuvon hallinnan vaihduttua tai palauduttua omistajalle, korvataan
paattyneestd vakuutuksesta myods ne vahingot, jotka ovat sattuneet seitseman paivén
kuluessa omistusoikeuden siirtymisestd taikka ajoneuvon hallinnan vaihtumisesta tai
palautumisesta omistajalle, jollei ajoneuvon uusi omistaja tai haltija ole ottanut vakuu-
tusta mainitun ajan kuluessa.

Mita edelld 1 momentissa saadetaan, koskee Valtiokonttoria niin kuin valtio olisi an-
tanut vakuutuksen.

19 § Vahinkohistoria

Vakuutuksenottajalla on oikeus saada vakuutuksen antaneelta vakuutusyhtiolt4 todis-
tus vakuutuksensa voimassaoloajasta, sen kattamista ajoneuvoista sekd vahingoista,
joiden perusteella vakuutuksesta on suoritettu korvausta (vahinkohistoria). Vakuutus-
yhtion on toimitettava todistus vakuutuksenottajalle 15 pdivan kuluessa pyynnosta.
Vakuutusyhtiollé ei kuitenkaan ole velvollisuutta antaa todistusta vakuutuksesta, jon-
ka paattymisesta on kulunut yli viisi vuotta.

20 § Vahinkohistoriatietojen siirtdminen toiseen vakuutusyhtioon

Kun ajoneuvon omistaja tai haltija siirtdd vakuutuksensa toiseen vakuutusyhtioon tai
ottaa vakuutuksen uudelle laadultaan ja kaytoltadn samanlaiselle ajoneuvolle ja hanel-
I& on tdllaisia ajoneuvoja koskevaa 19 §:ssa tarkoitettua vahinkohistoriatietoa jossain
muussa vakuutusyhtiossa, tdman toisen vakuutusyhtion on vakuutuksenottajan pyyn-
nosta toimitettava vahinkohistoriatiedot uuden vakuutuksen antaneella vakuutusyhtiol-
le viipymattd; kuitenkin viimeistadn 15 paivan kuluessa pyynngsta.

21 § Vakuutusmaksujen laskuperusteet
Vakuutusyhtiolla on oltava vakuutusmaksujen laskuperusteet (maksuperusteet), joista

ilmenee, miten vakuutusmaksut maaratdadn. Maksuperusteita on sovellettava yhden-
mukaisesti kaikkiin vakuutuksenottajiin.
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Maksuperusteet on laadittava siten, ettd vakuutusmaksut ovat kohtuullisessa suhteessa
vakuutuksista aiheutuvien, odotettavissa olevien kustannusten padoma-arvoon. Va-
kuutusmaksun méaardédmisessé on otettava huomioon vahinkoa kérsineiden ja vakuu-
tettujen etujen turvaavuus ja liikennevahinkoriski.

Maksuperusteissa on maariteltdva henkild-, paketti-, matkailu, kuorma- tai linja-autoa
tai moottoripyorad koskevan vakuutuksen osalta 19 8:ssé tarkoitettujen vahinkohisto-
riatietojen vaikutus ajoneuvon tai laadultaan ja kaytéltdan samanlaisen ajoneuvon va-
kuutusmaksuun. Vakuutusmaksujen on yleensa oltava suuremmat niissa vakuutuksis-
sa, joista on jouduttu suorittamaan korvausta. Vahinkohistorian vaikutus voidaan kui-
tenkin erityisestd syystad jattad kuitenkin huomioimatta. Maksuperusteissa on myods
madritettdvd, miten hinnoitellaan vakuutuksenottajan ajoneuvon sellainen vakuutus,
jolla ei ole vahinkohistoriatietoja.

Edelld 3 momentissa esitetyn lisaksi maksuperusteissa voidaan méaritella, ettd vakuu-
tuksenottajan muidenkin ajoneuvojen vahinkohistoriatiedot vaikuttavat ajoneuvon va-
kuutusmaksuun tai ett4 yhden ajoneuvon vahinkohistoriatietojen perusteella hinnoitel-
laan useampi ajoneuvo. Talléin maksuperusteissa on esitettavd menettely sellaista ti-
lannetta varten, ettd siirrytadn kayttamaan yhden ajoneuvon vahinkohistoriaa useam-
man ajoneuvon vakuutuksen hinnoittelussa tai siirrytadn kayttdmaan usean ajoneuvon
vahinkohistoriaa yhden ajoneuvon vakuutuksen hinnoittelussa.

Mité edelld 3 ja 4 momenteissa sdédetéén, ei koske rajaliikennevakuutuksia, siirtolii-
kennevakuutuksia, vakuutuksia, joissa vakuutuksenottajalla on yritys- ja yhteisotieto-
laissa (244/2001) tarkoitettu yritys- ja yhteisdtunnus eikd vakuutuksia, jotka on annet-
tu museoajoneuvoja varten.

22 § Korotettu vakuutusmaksu, kun ajoneuvoa on kaytetty liikenteesta poiston aikana

Jos ajoneuvoa on kaytetty liikenteessa siné aikana, jona se on ollut ilmoitettuna rekis-
teriin liikennekaytosta poistetuksi, vakuutuksenottajan on suoritettava vakuutusyhtiol-
le vakuutusehdoissa maéaritelty enintddn kolminkertainen vakuutusmaksu. Korotettu
vakuutusmaksu madrataan liikenteestd poiston alkamispaivan ja liikenteeseen kéyton
valiselta ajalta, jollei erityisen painavasta syysta muuta johdu.

23 § Vakuutusmaksu vakuutuksen paatyttya

Jos vakuutus paattyy sovittua ajankohtaa aikaisemmin, vakuutusyhtiolla on oikeus va-
kuutusmaksuun vain silta ajalta, jonka sen vastuu on ollut voimassa. Muu osa jo suori-
tetusta vakuutusmaksusta on palautettava vakuutuksenottajalle. Vakuutusehdoissa on
maarattava, miten palautettava vakuutusmaksu lasketaan.

Jos palautettava maksu on véhemman kuin kahdeksan euroa, sita ei tarvitse erikseen
palauttaa. Rahamé&é&raé voidaan tarkistaa valtioneuvoston asetuksella rahanarvon muu-
tosta vastaavasti.

24 8 Viivastyskorko
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Vakuutusmaksulle, jota ei ole suoritettu maaréaikana, peritdén viivastysajalta korko-
lain (633/1982) 4 §:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan mukainen vuotuinen vii-
vastyskorko.

Vakuutusyhtion on maksettava vakuutusmaksun palautuksen viivastyneelle méaéarélle
korkolain 4 8:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan mukainen vuotuinen viivéstys-
korko. Viivéstyskorkoa maksetaan siitd lukien, kun kuukausi on kulunut maksunpa-
lautukseen oikeuttavan selvityksen saapumisesta vakuutusyhtiélle.

25 § Vastuun jatkuminen ja maksun ulosottokelpoisuus

Vakuutusyhtion vastuu ei lakkaa, vaikka vakuutusmaksua ei olisikaan maérdaikana
suoritettu.

Jollei t&ssa laissa toisin sdadetd, vakuutusmaksu saadaan viivastyskorkoineen ulosmi-
tata ilman tuomiota tai paatosta siten kuin verojen ja maksujen taytantdonpanosta an-
netussa laissa (706/2007) saadetaan.

26 8§ Vakuutusmaksusaatavan vanhentuminen

Vakuutusyhtio menettdé oikeutensa vakuutusmaksuun, jos se ei ole laillisesti hakenut
sitd viiden vuoden kuluttua sitd seuraavan kalenterivuoden paattymisestd, jona se on
maaréatty tai maksuunpantu tai sit4 seuranneen vuoden alusta, jona se on eraantynyt tai
jos laskua ei ole lahetetty, viiden vuoden kuluttua vakuutuskauden paattymisesta.

27 § Vakuutusmaksua vastaava maksu

Se, joka on laiminlyonyt 6 §8:n mukaisen vakuuttamisvelvollisuutensa, on velvollinen
maksamaan Liikennevakuutuskeskukselle maksun, joka vastaa kohtuulliseksi katsot-
tavaa vakuutusmaksua silté ajalta, jota laiminlyonti koskee, ei kuitenkaan pitemmalta
ajalta kuin kulumassa olevalta ja viideltd viimeksi kuluneelta kalenterivuodelta.

Mité edelld 21 8:n 1 - 2 momenteissa, 24 8:ssd, 25 8:n 2 momentissa ja 26 8:ssa sadde-
tdan vakuutusmaksusta, sovelletaan myos tassa pykéalassa tarkoitettuun maksuun.

28 § Laiminlyontimaksu

Se, joka on laiminlyényt vakuuttamisvelvollisuutensa, on velvollinen maksamaan Lii-
kennevakuutuskeskukselle laiminlyontimaksun, joka on enintddn kolme kertaa sen
suuruinen vakuutusmaksua vastaava maksu. Laiminlydontimaksun suuruutta maaratta-
essé otetaan huomioon laiminlydntiajan pituus, laiminlyénnin tahallisuus ja toistuvuus
sekd se, onko ajoneuvoa kéaytetty liikenteessa.

Mité edelld 24, 25 8:n 2 momentissa ja 26 §:ss& sdddetddn vakuutusmaksusta, sovelle-
taan myos laiminlydntimaksuun.

29 § Vakuutusmaksua vastaavan maksun ja laiminlyontimaksun m&aréaaminen
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Jos Liikennevakuutuskeskus katsoo, ettd ajoneuvon omistaja tai haltija on laiminly6-
nyt vakuuttamisvelvollisuutensa, sen on tehtava esitys Valtiokonttorille vakuutusmak-
sua vastaavan maksun seké laiminlyontimaksun méarédamisesta.

Valtiokonttori maarédd 1 momentissa mainitut maksut sekd velvoittaa vakuuttamisvel-
vollisuutensa laiminlyéneen ajoneuvon omistajan tai haltijan maksamaan maksut Lii-
kennevakuutuskeskukselle. Ajoneuvon omistaja tai haltija saa hakea muutosta paatok-
seen hallinto-oikeudelta valituksella.

Jos ajoneuvolla on omistaja ja haltija, 1 momentissa tarkoitetut maksut maarataan ajo-
neuvon haltijalle siltd osin kuin se kohdistuu h&nen hallinta-aikaansa. Ajoneuvon
omistajalle maksut mééarataan téltd ajalta vasta sen jalkeen, kun ajoneuvon haltija on
todettu maksujen perinnan yhteydessa ulosotossa varattomaksi.

Liikennevakuutuskeskus laskuttaa ja perii ajoneuvon omistajalle tai haltijalle mééara-
tyn 1 momentissa mainitut maksut.

30 § Ajoneuvon kayttokielto

Ajoneuvon, jonka tdmén lain mukainen vakuuttamisvelvollisuus on laiminlydty, kayt-
t0 litkenteessa on kielletty.

3 luku Liikennevahingon korvaaminen
31 § Korvausvastuu liikennevahingosta

Vakuutusyhtio vastaa liikennevahingosta, joka on sattunut ajoneuvoa koskevan va-
kuutuksen voimassaoloaikana, jollei 18 §:std muuta johdu.

Valtiokonttori vastaa liikennevahingosta silloin, kun ajoneuvon omistaja tai haltija on
vahingon sattuessa Suomen valtio ja silloin, kun Suomen valtio on sitoutunut korvaa-
maan ulkomaisen valtion omistaman ajoneuvon aiheuttamat vahingot eiké ajoneuvolle
ole otettu liikennevakuutusta. Valtiokonttori vastaa liséksi 43 8:n 1 momentissa tar-
koitetuista lilkennevahingosta.

Liikennevakuutuskeskus on ensisijaisesti vastuussa sellaisen ajoneuvon, jonka pysyva
kotipaikka on muualla kuin Suomessa, Suomessa aiheuttamasta liikennevahingosta.
Liikennevakuutuskeskus vastaa muista kuin edelld tassé pykaldssé tarkoitetuista tdman
lain mukaan korvattavista vahingoista siten kuin jaljempanéa saadetaan.

Liikennevahinko korvataan, jollei jaljempana toisin sdddetd, vaikka kukaan ei ole
henkilokohtaisesti vahingonkorvausvelvollinen ajoneuvon liikenteeseen kayttdmisen
johdosta.

Mité jaljempand 32 - 73 §:ssé ja 79 - 83 8:ssd sdadetddn vakuutusyhtioista, sovelletaan
my0s Valtiokonttoriin ja Liikennevakuutuskeskukseen.

32 § Vastuu ajoneuvojen yhteenajossa
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Kun ajoneuvon aiheuttama vahinko on kohdistunut toiseen ajoneuvoon, kiskoilla kul-
kevaan raideliikenneajoneuvoon tai tallaisessa ajoneuvossa olevaan henkiloon tai
omaisuuteen, vahinkoa ei korvata ensiksi mainitun ajoneuvon vakuutuksesta, jollei
vahinko ole aiheutunut ajoneuvon

1) omistajan, haltijan, kuljettajan tai matkustajan tuottamuksesta;

2) liikennesaantdjen vastaisesta kulusta tai sijainnista tai

3) puutteellisesta kunnosta tai virheellisestd kuormauksesta.

Jos myos silla vahingon osapuolella, jolle vahinkoa aiheutui, oli tuottamusta tai muu 1
momentin 1-3 kohdassa mainittu olosuhde, korvausvastuu osapuolten valilla jaetaan
ottaen huomioon kaikki vahinkoon vaikuttaneet seikat.

Sen estamattd, mitd edelld 1 ja 2 momentissa saddetddn, osapuolten korvausvastuun
ollessa epéselva, korvaus henkilévahingosta suoritaan vahinkoa karsineelle kokonaan
tdman valitseman vakuutuksen perusteella paitsi silloin, kun vastapuolella ei ole tuot-
tamusta. Taman jalkeen vakuutusyhtididen keskindinen vastuunjako méérataan 51 8:n
perusteella.

33 § Vastuu ajoneuvon ja ilma-aluksen yhteenajossa

Vahinkoa, joka on aiheutunut ilma-alukselle tai aluksessa olevalle omaisuudelle tai
siind olevalle henkildlle, ei korvata ajoneuvon vakuutuksesta, ellei vahinko ole aiheu-
tunut kyseisen ajoneuvon omistajan, haltijan, kuljettajan tai matkustajan tuottamukses-
ta.

34 § Henkildévahingon korvaaminen

Korvaus henkilévahingosta maaratdan vahingonkorvauslain (412/1974) 5 luvun 2, 2
a-2d,3,4,44a 4b,7ja88:nsekd 7 luvun 3 8:n mukaisesti, jollei tdssa laissa toisin
séadetd. Oikeutta korvaukseen Kivusta ja sarysta sekd muusta tilapéisesta haitasta ei
kuitenkaan ole, jos henkilévahinko on ollut vahéinen.

Sairaanhoidon kustannusten korvaamisesta saddetdan lisdksi tdmén lain 4 luvussa ja
kuntoutuksen korvaamisesta liikennevakuutuslain perusteella korvattavasta kuntou-
tuksesta annetussa laissa (626/1991).

Ansionmenetyksen tai elatuksen menetyksen johdosta suoritettavan jatkuvan korvauk-
sen asemasta voidaan maksaa kertakaikkista padoma-arvoa vastaava korvaus vain eri-
tyisesta syysta ja vain henkil6lle, jonka pysyva kotipaikka on muualla kuin Suomessa.

Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella annetaan henkilévahingon johdosta suori-
tettavan jatkuvan korvauksen asemasta maksettavan kertakaikkisen korvauksen las-
kemisperusteet.

35 8§ Jatkuvien korvausten indeksitarkistus

Tamaén lain ja liikennevakuutuslain perusteella korvattavasta kuntoutuksesta annetun
lain nojalla henkildvahingon johdosta suoritettavat jatkuvat korvaukset tarkistetaan
kalenterivuosittain tyontekijan eldkelain (395/2006) 98 8:ssé tarkoitetulla tyoeldkein-
deksilla.
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Ansionmenetyksen ja elatuksen menetyksen maarittdmista varten eri vuosien ansiotu-
lot tarkistetaan kalenterivuosittain vahinkovuoden tasoon tyontekijan eldkelain 96
8:ssd tarkoitetulla palkkakertoimella.

36 § Korvausten yhteensovitus erdiden ty0tapaturmakorvausten kanssa

Jos ajoneuvon omistajalla, haltijalla tai kuljettajalla on oikeus saada omistamansa tai
kuljettamansa ajoneuvon liikenteeseen kayttdmisesté aiheutuneesta henkildvahingosta
korvausta tapaturma- ja ammattitautilain (xx/xx), maatalousyrittdjien tapaturma ja
ammattitautilain (xx/xx), sotilastapaturmalain (1211/1990) tai urheilijan tapaturma- ja
eldketurvasta annetun lain (276/2009) nojalla, tdmén lain nojalla korvataan mainitun
ajoneuvon liikennevakuutuksesta vain se osa vahingosta, jota ei korvata edella mainit-
tujen lakien mukaan.

37 § Esinevahingon korvaaminen

Korvaus esinevahingosta maaratdan vahingonkorvauslain 5 luvun 5 8:n mukaisesti,
jollei tassé laissa toisin saadeta.

Ajoneuvolle aiheutuneena vahinkona korvataan korjauskustannus tai sitd vastaava
madra. Kun ajoneuvo on tuhoutunut tai sité ei voida kohtuullisin kustannuksin korja-
ta, esinevahinkona korvataan ajoneuvon kaypa arvo valittémasti ennen vahinkotapah-
tumaa. Talléin vahingoittuneen tai tuhoutuneen ajoneuvon omistusoikeus siirtyy va-
kuutusyhtitlle. Ajoneuvon arvon alentumista ei korvata.

Liikennevaylalla valvonnatta olleelle muulle eldaimelle kuin porolle aiheutunutta va-
hinkoa ei korvata, ellei vahinko ole aiheutunut ajoneuvon omistajan, haltijan, kuljetta-
jan tai matkustajan tahallisuudesta tai tuottamuksesta.

38 § Korvattavan esinevahingon enimmaisméaara

Esinevahinkona korvataan enintddn 5 000 000 euroa kutakin vahingosta vastuussa
olevaa liikennevakuutusta kohden.

Jos 1 momentissa tarkoitettu enimmaismé&aré ei riitd tdyteen korvaukseen, jaetaan
maksettava korvaus korvattavien korvausetuuksien suuruuden osoittamassa suhteessa.
Jos korvausvaatimusten tultua ratkaistuksi osoittautuu, etta jollakulla, joka ei ole vield
saanut korvausta, on siihen oikeus, korvataan hanen vahinkonsa siindkin tapauksessa,
ettd korvauksen enimmaisméaéra siten ylitetddn. Korvauksen mééra ei kuitenkaan saa
talloin ylittaa sita suhteellista osuutta korvauksesta, jonka korvaukseen oikeutettu olisi
saanut, jos han olisi alun perin ollut korvauksensaajien joukossa.

39 § Vahinkoa karsineen auttamisesta aiheutuneet vahingot

Jos joku on tdmén lain mukaisessa liikenteessd tapahtuneen liikenneonnettomuuden
seurauksena joutunut sellaiseen tilaan, ettd hénelle on valttaméatonta heti antaa en-
siapua tai kuljettaa h&net saamaan hoitoa, liikennevahingosta vastuussa oleva vakuu-
tusyhtié on velvollinen korvaamaan vahinkoa karsinyttd auttaneelle henkil6lle autta-
misesta aiheutuneen valittdman vahingon. Vahinkoja, jotka ovat aiheutuneet pelastus-
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tointa ammattimaisesti hoitavalle henkil6lle tai tdhan toimintaan liittyvélle omaisuu-
delle, ei kuitenkaan korvata.

40 § Eraat korvaamatta jaavat esinevahingot

Ajoneuvon vakuutuksesta ei korvata vahinkoa, joka on aiheutunut télle ajoneuvolle,
sithen kytketylle peravaunulle tai néissé olleelle omaisuudelle.

Vakuutuksesta ei korvata myoskaan vahinkoa, joka on aiheutunut ajoneuvon omista-
jan, haltijan tai kuljettajan muulle kuin ajoneuvoissa tai muutoin hallinnassa olevalle
omaisuudelle. Vakuutuksesta korvataan kuitenkin vahinko, joka on aiheutunut mat-
kustajan mukana olleiden henkilékohtaisten kayttdesineiden ja pukineiden vahingoit-
tumisesta.

Mité edelld 2 momentissa on todettu, ei koske vahinkoa, joka on aiheutunut ajoneuvon
omistajan tai haltijan tai kuljettajan omistamalle toiselle ajoneuvolle.

41 § Kilpailu-, harjoitus ja testaustoimintaan osallistuneille aiheutuneet vahingot

Vahinkoa ei korvata, kun se on aiheutunut kilpailu- tai testaustoimintaan taikka Kilpai-
luun valittomasti liittyvadn harjoitteluun osallistuneelle henkil6lle taikka tallaiseen
toimintaan osalliselle ajoneuvolle tai muulle tassa toiminnassa kaytetylle omaisuudelle
edellyttaen, ettd mainitussa toiminnassa ei ollut noudatettava liikennes&éantoja.

42 § Eraiden tydsuoritusten aikana sattuneet vahingot

Vahinkoa ei korvata, kun se on aiheutunut kuormauksen, kuorman purkamisen tai
muun tyosuorituksen aikana

1) tdmén ajoneuvon ollessa liikkumattomana ajoneuvon omistajalle, kuljettajalle tai
muulle henkildlle, joka suorittaa téssa tarkoitettua tyota;

2) ty6suorituksen kohteena tai sen vélittomassa vaikutuspiirissa olevalle omaisuudelle
taikka tahan toimintaan osalliselle toiselle ajoneuvolle.

43 § Vakuuttamisvelvollisuudesta vapautetun ajoneuvon aiheuttama vahinko

Valtiokonttori korvaa Suomessa sattuneen vahingon, joka on aiheutunut sellaisen ajo-
neuvon liikenteeseen kéyttamisestd, jonka pysyvé kotipaikka on Suomessa, mutta jota
varten ei ole velvollisuutta ottaa tdmén lain mukaan vakuutusta.

Liikennevakuutuskeskus korvaa 1 momentissa tarkoitetun liikennevahingon silloin,
kun se on sattunut muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa.

Liikennevakuutuskeskus korvaa myos sellaisen Suomessa sattuneen liikennevahingon,
joka on aiheuttanut sellainen ajoneuvo, jonka pysyva kotipaikka on muussa ETA-
valtiossa kuin Suomessa, mutta jota varten ei ole velvollisuutta ottaa vakuutusta kysei-
sessd valtiossa.

44 § Tuntemattoman ajoneuvon aiheuttama vahinko
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Liikennevakuutuskeskus korvaa Suomessa sattuneen mutta tuntemattomaksi jéaneen
ajoneuvon liikenteeseen kayttamisesta aiheutuneen henkilévahingon, kavio- tai sork-
kaeldimelle aiheutuneen esinevahingon, sek& merkittavan henkilévahingon yhteydessa
aiheutuneen muun esinevahingon.

Jos vahinkotapahtuma on aiheutunut tuntemattomaksi jaaneen ajoneuvon liikentee-
seen kayttamisestd ja vahinkotapahtuma on aiheutunut toisessa ETA-valtiossa kuin
Suomessa, voi vahinkoa karsinyt, jolla on kotipaikka Suomessa, esittdd korvausvaati-
muksensa Liikennevakuutuskeskukselle.

45 § Vahingon korvaaminen, kun vakuutusyhtiota ei saada selville

Vahinkoa kérsinyt, jonka kotipaikka on Suomessa, voi esittéda Liikennevakuutuskes-
kukselle korvausvaatimuksen liikennevahingosta, joka on aiheutunut toisessa ETA-
valtiossa tai vihred kortti -jarjestelméan kuuluvassa valtiossa kuin Suomessa ja se on
aiheutunut sellaisen ajoneuvon kayttdmisestd, jolla on pysyvéd kotipaikka toisessa
ETA-valtiossa kuin Suomessa, eika korvausvelvollista vakuutusyhtiota voida méarit-
taéd kahden kuukauden kuluessa vahingon tapahtumisesta.

46 8 Vahingon korvaaminen, kun vakuuttamisvelvollisuus on laiminly6ty tai vakuutus on irtisanottu
anastuksen johdosta

Liikennevakuutuskeskus korvaa liikennevahingon, jos ajoneuvolla ei vahingon sattu-
essa ollut voimassaolevaa vakuutusta, vaikka ajoneuvo olisi tullut vakuuttaa tdmén
lain tai jonkun muun ETA-valtion lainsaddannon perusteella.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua vahinkoa ei korvata, jos vahinkoa karsinyt on ajo-
neuvon matkustaja, edellyttéen, ettd han on samalla ajoneuvon omistaja tai haltija
taikka ajoneuvon kuljettaja ja Liikennevakuutuskeskus voi osoittaa heidén tienneen
ajoneuvon olleen vakuuttamaton.

Liikennevakuutuskeskus korvaa liikennevahingon tdman lain mukaan myos silloin,
kun sen on aiheuttanut ajoneuvo, jonka omistaja tai haltija on irtisanonut vakuutuksen
ajoneuvon anastuksen johdosta.

47 § Vakuutustapahtuman aiheuttaminen

Jos joku on tahallisesti aiheuttanut itselleen henkildvahingon, korvausta suoritetaan
ainoastaan siltd osin kuin muut olosuhteet ovat vaikuttaneet vahingon syntymiseen.
Jos joku on torkedlla huolimattomuudella myotavaikuttanut karsimansa henkildvahin-
gon syntymiseen, voidaan korvausta alentaa tai se evatd sen mukaan kuin olosuhteet
huomioon ottaen on kohtuullista.

Liikennevakuutuslain perusteella korvattavasta kuntoutuksesta annetun lain mukaisiin
korvauksiin ei tehdd edelld 1 momentissa tarkoitettua vahennystd. Jos vahinko eva-
tdan kokonaan, ei korvausta kuitenkaan suoriteta.

Esinevahingosta suoritettavaa korvausta voidaan vahinkoa kérsineen myotavaikutuk-
sen perusteella kohtuuden mukaan alentaa tai se evété ottaen huomioon vahinkoa kér-
sineen viaksi jaava syyllisyyden mééra ja muut olosuhteet.
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48 § Alkoholin tai muun huumaavan aineen kayton vaikutus korvaukseen

Jos vahinkoa kérsinyt on vahinkotapahtuman sattuessa kuljettanut ajoneuvoa sellaises-
sa tilassa, ettd hanen verensé alkoholipitoisuus on ajon aikana tai sen jalkeen vahin-
tdan 1,2 promillea tai ettd hanelld on vahintaan 0,53 milligrammaa alkoholia litrassa
uloshengitysilmaa, tai h&dnen kykyns& tehtdvan vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti
huonontunut muun huumaavan aineen kuin alkoholin vaikutuksesta taikka tallaisten
aineiden yhteisvaikutuksesta, hénelle aiheutunut henkildvahinko korvataan vain silta
osin kuin muut olosuhteet ovat vaikuttaneet vahinkoon.

Jos vahinkoa kérsinyt on vahinkotapahtuman sattuessa kuljettanut ajoneuvoa sellaises-
sa tilassa, ettd hanen verensé alkoholipitoisuus on ajon aikana tai sen jalkeen vahin-
tdan 0,5 promillea tai ettd hanelld on vahintaan 0,22 milligrammaa alkoholia litrassa
uloshengitysilmaa, tai hédnen kykynsa tehtédvéan vaatimiin suorituksiin on huonontunut
muun huumaavan aineen kuin alkoholin vaikutuksesta taikka tallaisten aineiden yh-
teisvaikutuksesta, korvausta alennetaan sen mukaan, mika oli hdnen osuutensa vahin-
koon.

Liikennevakuutuslain perusteella korvattavasta kuntoutuksesta annetun lain mukaisiin
korvauksiin ei tehdé edelld 1 ja 2 momenteissa tarkoitettua vahennysta. Jos vahinko
evatdan kokonaan, ei korvausta kuitenkaan suoriteta.

49 § Vahingon korvaaminen, kun ajoneuvo on otettu luvattomasti kayttoon

Jos vahinko on aiheutunut vahinkoa karsineen ollessa luvattomasti kayttéon otetussa
ajoneuvossa ja vakuutusyhtio voi osoittaa hanen tienneen ajoneuvon kayttéonoton lu-
vattomuudesta, hanelle suoritetaan korvausta sen ajoneuvon vakuutuksesta vain erityi-
sestd syystd. Luvattomalla kaytolla tarkoitetaan rikoslain 28 luvun 9 a - 9 ¢ §:en tar-
koitettuja rangaistavia tekoja.

50 § Syyntakeettomuus ja pakkotila

Vakuutusyhtio ei saa vastuusta vapautuakseen tai sen rajoittamiseksi vedota 14, 15 ja
47 - 49 8:ien s&annoksiin, jos henkilévahinkoa karsinyt oli vahingon syntyessé kahta-
toista vuotta nuorempi tai sellaisessa mielentilassa, ettei hanta olisi voitu tuomita ran-
gaistukseen rikoksesta tai han toimi henkilon tai omaisuuden vahingoittumisen ehkai-
semiseksi sellaisissa olosuhteissa, etté laiminlydnti tai toimenpide oli puolustettavissa.

51 § Vastuunjako vakuutusyhtididen kesken

Jos kaksi tai useampi vakuutusyhtié on vastuussa samasta liikennevahingosta vakuu-
tusyhtiot vastaavat korvauksesta yhteisvastuullisesti sen mukaan kuin ilmenneeseen
tuottamukseen ja muihin vahingon aiheuttaneisiin seikkoihin katsoen on kohtuullista.
Jos vahinko on kuitenkin johtunut yksinomaan tietyn ajoneuvon puutteellisuudesta,
virheellisestd kuormauksesta tai sen puolella olevasta tuottamuksesta, korvauksesta
vastaa télle ajoneuvolle vakuutuksen antanut vakuutusyhtio.

52 § Vastuunjako liikennevakuutuksen ja raideliikennevastuulain valilla
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Jos vahinkoa kérsineelld on oikeus saada saman vahinkotapahtuman johdosta korvaus-
ta seké tdman lain etta raideliikennevastuulain (113/1999) nojalla, vastuu liikenneva-
kuutusyhtion ja raideliikennevastuulain mukaan korvausvelvollisen kesken jaetaan sen
mukaan kuin ilmenneeseen huolimattomuuteen ja muihin vahingon aiheuttaneisiin
seikkoihin nédhden on kohtuullista. Jos kuitenkin vahinko on aiheutunut yksinomaan
toisella puolella olevasta tdman lain 32 §:n 1 momentissa tai raideliikennevastuulain 5
8:ssd mainitusta seikasta sellaisten seikkojen k&ymatta selville toisen puolen osalta,
korvaus jaa kokonaan vahingon aiheuttaneen osapuolen suoritettavaksi.

Jos liikennevakuutusyhtié on maksanut vahingonkorvausta yli oman osuutensa, silla
on oikeus saada raideliikennevastuulain mukaan korvausvelvolliselta, mitd se on ta-
maén osalta maksanut.

4 luku Suomessa annetun sairaanhoidon korvaaminen
53 § Sairaanhoidon korvaamisen edellytykset

Siten kuin jaljempéna téssa laissa saadetdan, Suomessa annetun vahingon vuoksi tar-
peellisen sairaanhoidon korvaaminen edellyttdd, ettd hoitoa annetaan kansanterveys-
lain  (66/1972), erikoissairaanhoitolain  (1062/1989) tai terveydenhuoltolain
(1326/2010) perusteella julkisena terveydenhuoltona, tai yksityisestd terveydenhuol-
losta annetussa laissa (152/1990) tarkoitettuna palveluna taikka terveydenhuollon
ammattihenkildista annetussa laissa (559/1994) tarkoitettuna itsendisend ammatinhar-
joittajana.

54 § Julkisessa terveydenhuollossa annetun sairaanhoidon korvaaminen

Vahinkoa kérsineelle korvataan julkisessa terveydenhuollossa annetusta vahingon
vuoksi tarpeellisesta sairaanhoidosta asiakasmaksu, joka maaraytyy sosiaali- ja ter-
veydenhuollon asiakasmaksuista annetun lain (734/1992), jaljempéana asiakasmaksu-
laki, nojalla.

Jos sairaanhoitoa varten on annettu sosiaali- ja terveydenhuollon palvelusetelista an-
netussa laissa (569/2009) tarkoitettu palveluseteli, vahingoittuneelle korvataan maini-
tun lain 3 §:n 4 kohdassa tarkoitettu omavastuuosuus.

55 § Kunnan tai kuntayhtyman oikeus tayskustannusmaksuun

Jos vahinkoa kérsineelld on oikeus korvaukseen Suomessa annetusta sairaanhoidosta,
vakuutusyhtion on maksettava sairaanhoidon jarjestaneelle kunnalle tai kuntayhtymal-
le sairaanhoidon kustannuksista tdyskustannusmaksu. Edellytyksend on, ettd sairaan-
hoidon jarjestanyt julkisen terveydenhuollon toimintayksikkd on tayttdnyt 56 8:ssa
séadetyn ilmoitusvelvollisuutensa.

Tayskustannusmaksua ei makseta vahingon vuoksi annetusta pitkdaikaisesta laitos-
hoidosta. Pitk&aikaisella laitoshoidolla tarkoitetaan hoitoa ja hoivaa, jota annetaan sen
jalkeen, kun vamman hoidollinen lopputulos on saavutettu, kuitenkin viimeistaan, kun
pysyva haitta voidaan mééritella. Laitoshoitoa ei voida katsoa pitkdaikaiseksi ennen
kuin hoito on jatkunut yhdenjaksoisesti vahintdan kolmen kuukauden ajan.
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Tayskustannusmaksu on samansuuruinen kuin maard, jonka hoidon jarjestdmisesta
vastuussa oleva kunta tai kuntayhtyma on velvollinen terveydenhuoltolain 58 §:n no-
jalla korvaamaan sellaisen potilaan hoidosta, joka ei ole hoitoa antavaa toimintayksik-
kod yllapitavan kunnan tai sairaanhoitopiirin kuntayhtymaa yllapitavéan kunnan asu-
kas, vahennettynd vahinkoa karsineeltd hoidosta asiakasmaksulain perusteella peritylla
asiakasmaksulla. Jos sairaanhoitoa varten on annettu 54 8:n 2 momentissa tarkoitettu
palveluseteli, tdyskustannusmaksu on sen arvon suuruinen.

56 § Julkisen terveydenhuollon toimintayksikon ilmoitusvelvollisuus

Julkisen terveydenhuollon toimintayksikén on tayskustannusmaksun saamiseksi an-
nettava salassapitosdédnndsten ja muiden tiedon saantia koskevien rajoitusten estamétté
vakuutusyhti6lle tdman lain mukaisen korvausvastuun selvittdmista ja tdyskustannus-
maksun maksamista varten potilaan asemasta ja oikeuksista annetun lain (785/1992)
12 §:ss& tarkoitetut valttamattomat tiedot hoitokdynneistd. Tiedot on annettava viipy-
matta vahinkoa karsineen hakeuduttua vahinkotapahtuman vuoksi hoitoon. Vakuutus-
yhtidlle on samalla ilmoitettava sellaiset ajoneuvon yksil6intitiedot, joiden perusteella
vakuutusyhtié voi todentaa vakuutuksen voimassaolon. Tiedot voidaan sisallyttada
my0s 2 momentissa tarkoitettuun ilmoitukseen.

Jos hoitoon hakeutumisen tai myéhemman hoitok&ynnin yhteydessa padtetaan toi-
menpiteestd, josta laaditaan potilaan asemasta ja oikeuksista annetun lain 4 a §:n mu-
kainen suunnitelma tai josta muulla tavoin tehddén paatos, terveydenhuollon toimin-
tayksikon on lahetettavé se vakuutusyhtidlle neljan arkipaivan kuluessa paivésta, jona
potilasasiakirjamerkinnét on potilaan asemasta ja oikeuksista annetun lain nojalla an-
nettujen saanndsten mukaan tehtdva. Jos suunnitelmaa ei ole tehty, vakuutusyhtiolle
on lahetettava paatettyd hoitoa kuvaava ladkarinlausunto tai potilaskertomus. Jos kun-
ta tai kuntayhtyma aikoo jarjestad hoidon ostopalveluna tai palvelusetelia kayttaen,
tastd on samalla ilmoitettava vakuutusyhtiolle. Jos ilmoitusta ei ole mahdollista tehda
edelld sanotussa ajassa suuronnettomuuden, sairausepidemian tai muun niihin rinnas-
tettavan ylivoimaisen esteen vuoksi, ilmoitus on tehtdvéa heti, kun mainittu este on la-
kannut.

Edelld 2 momentissa sdddetty ilmoitusvelvollisuus ei koske:

1) kiireellista sairaanhoitoa, jolla tarkoitetaan vélitttmén hoidon tarpeen arviointia ja
hoitoa, jota ei voida siirtdd ilman vamman tai sairauden olennaista pahentumista;

2) vastaanottokayntia julkisen terveydenhuollon toimintayksikdssé ja sen yhteydessa
tehtévaa rontgentutkimusta, ultraddnitutkimusta, ja muuta niihin rinnastettavaa véahais-
té tutkimus- ja hoitotoimenpidetta.

Jos vahinkoa kérsinyt tai terveydenhuollon toimintayksikkd ei ole saanut tietoonsa
ajoneuvon vakuuttanutta vakuutusyhtiotd, ilmoitus tehd&édn korvausvastuussa olevan
vakuutusyhtion selvittamiseksi Liikennevakuutuskeskukselle.

57 § Vakuutusyhtion oikeus ohjata vahinkoa karsinyt hoitopaikkaan

Vakuutusyhtiolla on oikeus maksusitoumuksella ohjata vahinkoa karsinyt valitse-
maansa hoitopaikkaan silloin, kun on kyse 56 §:n 2 momentissa tarkoitetusta hoidosta.
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Hoitopaikan on oltava sellainen, jossa vahinkoa karsinyt saa korvattavan liikenneva-
hingon edellyttdman hoidon.

Maksusitoumuksesta on viipymaéttd annettava paatds vahinkoa karsineelle seké ilmoi-
tettava julkisen terveydenhuollon toimintayksikolle, joka on tehnyt hoitoa koskevan
ilmoituksen vakuutusyhtiélle, ja julkisen terveydenhuollon toimintayksikélle, jonne
vahinkoa karsinyt on edell& mainitun ilmoituksen mukaan siirretty tai tarkoitus siirtdé
hoidettavaksi.

Jos hoito on annettu julkisessa terveydenhuollon toimintayksikossd, vaikka vakuutus-
yhtio on ohjannut vahinkoa karsineen maksusitoumuksella yksityisen terveydenhuol-
lon toimintayksikkdon, vakuutusyhtié on velvollinen sen estaméttad mitd 55 §:ssé saa-
det&én, korvaamaan hoidosta vain 54 8:n 1 momentin mukaisen asiakasmaksun.

58 8§ llman maksusitoumusta annetun sairaanhoidon kustannusten korvaaminen yksityisessa tervey-
denhuollossa

IlIman maksusitoumusta yksityisessé terveydenhuollossa annetusta hoidosta vahinkoa
karsineelle aiheutuneet kohtuulliset kustannukset korvataan, kun kyse on

1) kiireellisesté sairaanhoidosta, jolla tarkoitetaan valittéman hoidon tarpeen arvioin-
tia ja hoitoa, jota ei voida siirtdd ilman vamman tai sairauden olennaista pahentu-
mista;

2) vastaanottokédynnista ja sen yhteydessa tehdystd rontgentutkimuksesta, ultradéni-
tutkimuksesta tai muusta niihin rinnastettavasta véhéisesta tutkimus- ja hoitotoi-
menpiteesta.

Yksityisen terveydenhuollon palvelun antajan on annettava salassapitosaanndsten ja
muiden tiedon saantia koskevien rajoitusten estaméttd vakuutusyhtidlle potilaan ase-
masta ja oikeuksista annetun lain 12 §:ssd tarkoitetut tiedot 1 momentissa tarkoitetusta
hoitokdynnista.

59 § Maksusitoumusta edellyttdvan sairaanhoidon kustannusten korvaaminen yksityisessa tervey-
denhuollossa

Yksityisessa terveydenhuollossa annetusta muusta kuin 58 §:ssé tarkoitetusta hoidosta
vahinkoa karsineelle aiheutuneet kustannukset korvataan edellyttéen, ettd vakuutusyh-
tid on antanut vahinkoa karsineelle hoitoon maksusitoumuksen. Vakuutusyhtiolla on
oikeus maksusitoumuksella ohjata vahinkoa ké&rsinyt valitsemaansa hoitopaikkaan.
Hoitopaikan on oltava sellainen, jossa vahinkoa karsinyt saa korvattavan vahingon
edellyttdman hoidon.

Jos 1 momentissa tarkoitettu hoito annetaan muualla kuin maksusitoumuksen osoitta-
massa hoitopaikassa tai vakuutusyhtié ei ole antanut 1 momentin mukaista mak-
susitoumusta, hoidosta korvataan vahinkoa karsineelle enintadn asiakasmaksu, jonka
vahinkoa karsinyt olisi joutunut asiakasmaksulain mukaan itse maksamaan vastaavas-
ta hoidosta julkisessa terveydenhuollossa.

Hoitoa yksityisena terveydenhuoltona antavan on ilmoitettava hoitoon hakeutuvalle
vahinkoa karsineelle ennen hoidon alkamista maksusitoumuksen tarpeellisuudesta se-
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k& toimitettava vakuutusyhtidlle maksusitoumuspyynnén mukana potilaan asemasta ja
oikeuksista annetun lain 4 a §:n mukainen suunnitelma.

5 luku Korvausmenettely ja takautumisoikeus
60 § Korvausvaatimuksen esittaminen
Vahinkoa karsineella on oikeus vaatia korvausta suoraan vakuutusyhtiolta.

Korvausvaatimus on esitettdvd vakuutusyhtidlle, joka on todennédkoisesti vastuussa
litkennevahingon korvaamisesta. Korvausvaatimus henkildvahingosta voidaan esittaa
my0s vakuutusyhtidlle, joka on antanut vakuutuksen ajoneuvolle, jossa vahinkoa kar-
sinyt oli vahingon sattuessa. Muu henkildvahinkoa karsinyt kuin ajoneuvon kuljettaja
tai matkustaja voi esittdd korvausvaatimuksen minka tahansa liikennevahinkoon osal-
lisen ajoneuvon vakuuttaneelle vakuutusyhtiolle.

61 § Korvausvaatimuksen esittémisajankohta ja vanhentuminen

Korvausvaatimus on esitettdvd vakuutusyhtidlle kolmen vuoden kuluessa siitd, kun
korvauksen hakija on saanut tietdd vahinkotapahtumasta ja siita aiheutuneesta vahin-
koseuraamuksesta. Korvausvaatimus on joka tapauksessa esitettdvd kymmenen vuo-
den kuluessa vahinkoseuraamuksen aiheutumisesta.

Korvausvaatimuksen esittdmiseen rinnastetaan ilmoituksen tekeminen vahinkotapah-
tumasta. Korvausvaatimuksen tulee siséltdd tiedon vahingon paikasta ja ajasta seka
vahinkoa kérsineestd ja hédnen osoitteestaan.

Jos korvausvaatimusta ei esitetd 1 momentissa saadetyssa ajassa, korvauksen hakija
menettdad oikeutensa korvaukseen. Erityisen painavasta syysta korvausvaatimus voi-
daan késitella myos 1 momentissa sdadetyn mééraajan jalkeen.

62 8§ Korvauksen suorittamisen maaraaika

Vakuutusyhtion on aloitettava korvausasian selvittdminen viipymatta ja viimeistaan
seitseman arkipaivan kuluessa vireille tulosta.

Vakuutusyhtion on suoritettava korvaus tai ilmoitettava, ettei korvausta suoriteta, jou-
tuisasti ja viimeistd&n kuukauden kuluttua siitd, kun se on saanut vakuutussopimuslain
69 §:ssd tarkoitetut asiakirjat ja tiedot ja muun riittdvén selvityksen.

Jos korvauksen maéra ei ole riidaton, vakuutusyhtié on kuitenkin velvollinen suorit-
tamaan 1 momentissa mainitussa ajassa korvauksen riidattoman osan.

Sen estamattd, mitd edelld 1 - 3 momenteissa saddetadn, jos vastuu korvauksesta on
epaselvé tai jos korvauksen suuruutta ei ole voitu kokonaan madritelld, on vakuutus-
yhtion kolmen kuukauden kuluessa siitd paivéstd, jona vahinkoa kérsinyt on esittanyt
vaatimuksensa, annettava siihen perusteltu vastaus.

63 § Paatoksen antaminen ja perusteleminen
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Vakuutusyhtion on annettava paatoksensa tiedoksi ldhettamélla se vastaanottajalle ta-
man ilmoittamaan osoitteeseen. Vakuutusyhtion paatoksen perustelemiseen sovelle-
taan mitd hallintolain (434/2003) 45 §:ssd saddetdan. Jos henkildvahinkoa koskevan
korvauksen epaamista koskeva paatos perustuu keskeiseltd osin ladketieteellisiin seik-
koihin, p&atoksen perustelujen tulee sisdltda arviointiin pééasiallisesti vaikuttaneet
seikat ja nédiden seikkojen pohjalta tehdyt johtopaatokset.

64 § Liikennevahinkolautakunta

Lautakunnasta ja sen asettamisesta, jasenistd, hallinnosta ja toiminnan rahoituksesta
séadetaan litkennevahinkolautakunnasta annetussa laissa (441/2002).

65 § Oikeus pyytaa lausuntoa lautakunnalta

Vakuutuksenottajalla, vakuutetulla, vahinkoa karsineellda ja muulla korvaukseen oi-
keutetulla on korvausasiassa oikeus pyytaa liikennevahinkolautakunnalta lausuntoa 90
paivan kuluessa korvauspaatoksen antamisesta.

Jos korvausasiassa on annettu tuomioistuimen lainvoimainen ratkaisu, liikennevahin-
kolautakunta ei ratkaistulta osin saa kasitella asiaa.

Vakuutusyhtio ja tuomioistuin voi pyytaa lautakunnalta lausunnon korvausasian olles-
sa niiden ké&siteltavana.

66 8§ Velvollisuus pyytaa lausuntoa lautakunnalta

Vakuutusyhtion on, jollei korvausasiaa ole ratkaistu tuomioistuimen lainvoimaisella
tuomiolla tai jollei kysymyksessa ole tapaturmavakuutuslainsaadannon nojalla annet-
tuun lainvoimaiseen korvauspaatokseen perustuva takautumisvaade, pyydettava lii-
kennevahinkolautakunnalta lausunto ennen korvausasian ratkaisua, kun asia koskee:

1) pysyvan tyokyvyttomyyden taikka kuoleman perusteella suoritettavaa jatkuvaa
korvausta tai sen sijasta suoritettavaa jatkuvan korvauksen kertakaikkista pdaoma-
arvoa;

2) jatkuvan korvauksen korottamista tai alentamista vahingonkorvauslain 5 luvun 8
8:n perusteella;

3) haitan perusteella suoritettavaa korvausta, jos vamma on vaikea;

4) korvauspaatoksen oikaisua asianosaisen vahingoksi, jos asianosainen ei suostu vir-
heen korjaamiseen tai ellei virhe on ilmeinen ja se on aiheutunut asianosaisen omasta
menettelysta.

Jos vakuutusyhtion paétos poikkeaa lautakunnan lausunnosta korvauksensaajan va-
hingoksi, vakuutusyhtio on liitettdvd lausunto p&atokseen ja annettava se tiedoksi
myos lautakunnalle.

67 § Korvauksen viivastyminen
Henkildvahingosta suoritettavan korvauksen viivastyessa vakuutusyhtion on makset-

tava viivastynyt korvaus viivastysajalta korotettuna. Esinevahingosta suoritettavalle
korvaukselle on sen viivastyessd maksettava viivastyskorkoa. Viivastyskorotus ja vii-
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vastyskorko maaréaytyvéat korkolain 4 8:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan mu-
kaan. Velvollisuus maksaa korvaus korotettuna ei kuitenkaan koske lakisaateisté va-
kuutusta harjoittavien vakuutus- ja elakelaitosten valisia yhteensovitukseen eika ta-
kautumisoikeuteen perustuvia suorituksia.

Viivastyskorotusta ja viivastyskorkoa on maksettava siitd lahtien, kun kuukausi on ku-
lunut pdivastd, jona vahinkoa kérsinyt esitti vaatimuksensa seké sellaisen korvauksen
perustetta ja maaraa koskevaa selvityksen, jota haneltd kohtuudella voidaan vaatia ot-
taen huomioon myos vakuutusyhtion mahdollisuudet hankkia selvitys. Jos selvitysta
on pidettava riittamattémand ainoastaan velan maaran osalta, viivastyskorkoa on kui-
tenkin maksettava sille velan méérélle, jota kohtuudella voidaan pitadé selvitettyna.
Saman péatoksen perusteella mydhemmin suoritettavalle korvauseralle viivastyskoro-
tus lasketaan kuitenkin erépéivéasta.

Milloin korvausta ei ole voitu vahinkoa kérsineestd johtuvasta syystd maksaa oikeassa
ajassa, vakuutusyhtio ei ole velvollinen maksamaan korvausta korotettuna tai viivas-
tyskorkoa pidemmalta ajalta kuin siita péivasta, jona este vakuutusyhtion tieten on la-
kannut. Jos korvauksen suorittaminen viivéstyy lain saannéksen johdosta taikka ylei-
sen liikenteen tai maksuliikenteen keskeytymisen taikka muun senkaltaisen ylivoimai-
sen esteen vuoksi, vakuutusyhtio ei ole velvollinen maksamaan korvausta korotettuna
tai viivastyskorkoa téllaisen esteen aiheuttamalta viivéstysajalta.

Viivéstyskorotusta, jonka méérd on pienempi kuin 7,28 euroa, ei makseta. Rahaméara
tarkistetaan kalenterivuosittain tyontekijan elakelain 96 §:ssé tarkoitetulla palkkaker-
toimella. Tarkistettu euromééara pyoristetdan lahimmaksi sentiksi.

68 § Korvauksensaajan ilmoitusvelvollisuus

Korvauksensaaja on velvollinen viipymétta ja oma-aloitteisesti ilmoittamaan vahin-
gonkorvauslain 5 luvun 2, 2 d, 4 ja 4 b 8:ien sek& liikennevakuutuslain perusteella
korvattavasta kuntoutuksesta annetun lain perusteella korvausta maksavalle vakuutus-
yhtidlle korvaukseen vaikuttavista muutoksista edellyttden, etta tasta velvollisuudesta
on mainittu korvauspaatoksessa.

69 § Korvausedustaja

Jos vakuutusyhtidlaissa (521/2008) tarkoitettu vakuutusyhtio tai ulkomaisista vakuu-
tusyhtioista annetussa laissa (398/1995) tarkoitettu kolmannen maan vakuutusyhtit
aikoo harjoittaa tdméan lain mukaista vakuutusta tai vakuutusyhtidlaissa tarkoitettu va-
kuutusyhti6 aikoo harjoittaa muuta vahinkovakuutusluokkaan 10 kuuluvaa vakuutusta
kuin rahdinkuljettajan vastuuvakuutusta muussa ETA-valtiossa, yhtion on nimettava
korvausedustaja jokaiseen muuhun ETA-valtioon.

Korvausedustajalla on oikeus korvausvaatimusten kasittelyé ja selvittelyd varten edus-
taa yhtd tai useampaa vakuutusyhtitti ja suorittaa vahingosta johtuvat korvaukset.
Korvausedustajan on asuttava tai oltava sijoittunut siihen ETA-valtioon, johon héanet
on nimetty ja kyettdva toimimaan kyseisen valtion virallisilla kielill&.


http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1961/19610395
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1995/19950398
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Vakuutusyhtion on viipyméatté toimitettava kaikkien ETA-valtioiden direktiivissé tar-
koitetuille tietokeskuksille korvausedustajiensa nimet ja yhteystiedot sek& muutokset
naissa tiedoissa.

70 § Oikeus vaatia korvausta korvausedustajalta

Jos vahinkotapahtuma on sattunut muussa ETA-valtiossa tai vihred Kkortti -
jarjestelmaén kuuluvassa valtiossa kuin Suomessa, ja vahinko on aiheutunut sellaisen
ajoneuvon liikenteeseen kayttamisestd, jonka pysyva kotipaikka on muussa ETA-
valtiossa kuin Suomessa, voi vahinkoa karsinyt, jolla on asuinpaikka Suomessa, vaatia
korvausta vahingosta vastuussa olevan vakuutusyhtion Suomeen nimetylta korvaus-
edustajalta.

Korvausedustajan on kolmen kuukauden kuluessa paivastd, jona vahinkoa kérsinyt on
esittdnyt korvausvaatimuksensa, korvattava 1 momentissa tarkoitettu liikennevahinko
tai tehtava perusteltu korvaustarjous, jos korvausvastuuta ei kiisteta ja jos vahinkojen
suuruus on maéritelty.

Jos korvausvastuu kiistetdan osittain tai kokonaan tai se on epdselva taikka jos vahin-
kojen suuruutta ei ole kokonaan méaritelty, on vakuutusyhtion tai sen korvausedusta-
jan 2 momentissa mainitun ajan kuluessa annettava perusteltu vastaus korvausvaati-
mukseen.

71 § Vahinkoa karsineen tiedonsaantioikeus Liikennevakuutuskeskukselta

Liikennevakuutuskeskuksen on pyynndsta annettava Suomessa asuvalle vahinkoa kar-
sineelle vahingon aiheuttaneen ajoneuvon omistajan tai haltijan nimi ja osoite.

Liikennevakuutuskeskuksen on pyynndsta annettava Suomessa asuvalle vahinkoa kér-
sineelle tiedot vakuutusyhtitsta ja yhtion osoitteesta, vakuutussopimuksen numerosta
sekd vakuutusyhtion Suomeen nimetysta korvausedustajasta ja tdiman osoitteesta edel-
Iyttden, etté liikennevahinko on sattunut ETA-valtiossa tai Vihrea kortti -jarjestelméaan
kuuluvassa valtiossa ja ettd vahingon on aiheuttanut muussa ETA-valtiossa kuin Suo-
messa sijaitsevassa vakuutusyhtidssa vakuutettu ajoneuvo, jonka pysyva kotipaikka on
muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa. Liikennevakuutuskeskuksella ei kuitenkaan ole
velvollisuutta antaa tietoja liikennevahingosta, jonka sattumisesta on kulunut yli seit-
seman vuotta.

Muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa asuvalla vahinkoa karsineelld on oikeus saada
Liikennevakuutuskeskukselta 1 ja 2 momentissa tarkoitetut tiedot, jos liikennevahin-
gon aiheuttaneen ajoneuvon pysyva kotipaikka on Suomessa tai liikennevahinko on
sattunut Suomessa. Liséksi Liikennevakuutuskeskus voi edellyttéa, ettd tdssdé momen-
tissa tarkoitettu vahinkoa kérsinyt osoittaa, ettd hénelld on perusteltu syy 1 momentis-
sa tarkoitettujen tietojen saamiseen.

Jos vahingon aiheuttanut ajoneuvo on vapautettu vakuuttamisvelvollisuudesta, Lii-
kennevakuutuskeskuksen on vahinkoa karsineen pyynndsta annettava hanelle tieto sii-
t& viranomaisesta, joka vastaa ajoneuvon aiheuttaman liikennevahingon korvaamises-
fa.
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72 § Liikennevakuutuskeskuksen vastuu korvausasian kasittelyn viivastyessa

Vahinkoa karsinyt, jolla on asuinpaikka Suomessa, voi vaatia korvausta Liikenneva-
kuutuskeskukselta 70 §:ssa tarkoitetun vahinkotapahtuman johdosta, jos vahingosta
vastuussa oleva vakuutusyhtio tai sen korvausedustaja ei ole tehnyt perusteltua korva-
ustarjousta kolmen kuukauden kuluessa korvausvaatimuksen esittdmisesta tai jos kor-
vausvastuu on Kiistetty tai epaselvd, antanut tassa ajassa perusteltua vastausta korva-
usvaatimukseen tai jos vakuutusyhtio ei ole nimennyt Suomeen korvausedustajaa. Lii-
kennevakuutuskeskus ei kuitenkaan voi kasitell4 korvausvaatimusta, jos vahinkoa kar-
sinyt on saattanut korvausasian vakuutusyhtittd vastaan vireille yleisessa tuomiois-
tuimessa.

Liikennevakuutuskeskuksen on ryhdyttavéd toimenpiteisiin korvausasian kasittelemi-
seksi kahden kuukauden kuluessa siitd, kun vahinkoa karsinyt on esittanyt sille korva-
usvaatimuksensa. Keskus ei saa jatkaa asian korvauskaésittelyd, jos vakuutusyhtio tai
sen korvausedustaja antaa kasittelyn aikana korvausvaatimukseen perustellun vastauk-
sen.

Liikennevakuutuskeskuksen on ilmoitettava valittdmasti 2 momentin mukaisesta kor-
vausvaatimuksesta ja aikomuksestaan vastata siihen kahden kuukauden kuluessa kor-
vausvaatimuksen esittdmisesta:

1) vakuutusyhtiélle tai sen korvausedustajalle;

2) sen ETA-valtion korvauselimelle, jossa vakuutusyhtion kotipaikka sijaitsee; ja

3) vahingon aiheuttajalle, jos tdma on Liikennevakuutuskeskuksen tiedossa.

73 § Vakuutusyhtion takautumisoikeus

Korvauksen saajan oikeus vaatia kolmannelta henkil6ltd korvausmaard, jonka vakuu-
tusyhtio on hénelle suorittanut, siirtyy vakuutusyhtidlle. Jos kolmas henkilé on yksi-
tyishenkilo taikka tydntekija, virkamies tai ndihin vahingonkorvauslain 3 luvun 1 8:n
mukaan rinnastettava muu henkil® oikeus siirtyy kuitenkin vain, jos han on aiheutta-
nut vakuutustapahtuman tahallisesti tai torkedstda huolimattomuudesta, tai edellda 48
8:n 1 momentissa tarkoitetuissa olosuhteissa.

74 § Liikennevakuutuskeskuksen takautumisoikeus

Jos Liikennevakuutuskeskus on maksanut vahinkoa kérsineelle korvausta 44 8:n tai 45
8:n perusteella, keskuksella on oikeus saada maksamansa korvaus takaisin seuraavasti:

1) jos vakuutusyhtitta ei saada selville, sen ETA-valtion kansalliselta takuurahastolta,
jossa vahingon aiheuttaneella ajoneuvolla on liikennevakuutuslain 2 §:n 9 kohdassa
tarkoitettu pysyva kotipaikka;

2) jos ajoneuvo jaa tunnistamatta, sen ETA-valtion kansalliselta takuurahastolta, jossa
vahinko tapahtui; tai

3) jos kyse on ajoneuvosta, jonka pysyvé kotipaikka on kolmannessa maassa, sen
ETA-valtion kansalliselta takuurahastolta, jossa vahinko tapahtui.

Liikennevakuutuskeskuksella on oikeus vaatia takaisin 72 8.n perusteella maksamansa
korvaus sen ETA-valtion korvauselimeltd, jossa vakuutussopimuksen tehneen vakuu-
tusyhtion toimipaikka on. Jos vakuutussopimuksen tehneen korvaukseen velvollisen
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vakuutusyhtion toimipaikka on Suomessa ja sen ETA-valtion, jossa vahinkoa karsinyt
asuu, korvauselin on maksanut korvauksen, Liikennevakuutuskeskuksella on velvolli-
suus suorittaa hyvitys mainitun jasenvaltion korvauselimelle. Talléin vahinkoa kérsi-
neen oikeus saada korvausta vahingon aiheuttajalta tai timan vakuutusyhti6lta siirtyy
Liikennevakuutuskeskukselle siltd osin kuin mainitun ETA-valtion korvauselin on
suorittanut korvausta vahingosta.

Jos Liikennevakuutuskeskus on selvitystilasta tai konkurssista johtuvan vakuutuskan-
nan luovutuksen seurauksena maksanut vahinkoa karsineelle korvausta, vahinkoa kér-
sineen oikeus korvaukseen selvitys- tai konkurssipesasta siirtyy keskukselle siihen
maaréén saakka kuin tdmé on korvausta maksanut.

6 luku Jakojéarjestelma
75 § Jakojarjestelma ja siitéa katettavat kustannukset

Taman lain mukaista liikennevakuutusta harjoittavien vakuutusyhtiéiden on osallistut-
tava vuosittain niiden ja Liikennevakuutuskeskuksen kunakin kalenterivuonna mak-
samien, 2 momentissa tarkoitettujen kustannusten kattamiseen jakojarjestelman rahoi-
tuksen perustana kaytettavan vakuutusmaksutulon (jakojarjestelméamaksutulo) mukai-
sessa suhteessa siten kuin tdssa pykéldssé ja 76 - 78 8:ssa saddetddn (jakojarjestelma).
Jakojarjestelmédmaksutulo saadaan lisédmalla vakuutusyhtion tuloslaskelmaan sisalty-
vaan taméan mukaisen liikennevakuutuksen maksutuloon asiakkaiden yhtiolle suorit-
tamat omavastuut.

Jakojarjestelméllé katettavat kustannukset (jakojarjestelmékustannukset) ovat:

1) Liikennevakuutuskeskuksen vastuulla olevista vahingoista aiheutuvat kustannukset
ilman tdman momentin 2-6 kohtien korvauksia, josta maarasta on vahennetty 27 ja 28
8:n mukaiset maksut seké raja- ja siirtoliikennevakuutuksen maksut;

2) 35 8:ssé tarkoitetut jatkuviin korvauksiin liittyvét indeksitarkistukset;

3) 34, 53, 54 §:ssd ja 58 - 59 §:ssd saddetyt sairaanhoidon korvaukset, jotka makse-
taan, kun vahinkotapahtumansattumispaivaa seuraavan kalenterivuoden alusta on ku-
lunut yli yhdeksén vuotta;

4) sellaiset liikennevakuutuslain perusteella korvattavasta kuntoutuksesta annetun lain
7 8:ssd tarkoitetun kuntoutuksen korvaukset, jotka maksetaan, kun vahinkotapahtuman
sattumispaivaa seuraavan kalenterivuoden alusta on kulunut yli yhdeksan vuotta;

5) 55 8:n mukainen tayskustannusmaksu, kun vahinkotapahtuman sattumispéivaa seu-
raavan kalenterivuoden alusta on kulunut yli yhdeksén vuotta;

6) korvaukset suurvahingosta siten kuin 4 momentissa saadetaan.

Edelld 2 momentin 5 kohdassa suurvahingolla tarkoitetaan ajallisesti ja paikallisesti
rajoittunutta tapahtumaa tai samaa alkuperda olevaa tapahtumasarjaa, jonka seurauk-
sena taméan lain mukaisien vakuutuksen perusteella maksettuja korvauksia maksetaan
yhdelle tai useammalle vahinkoa karsineelle tai muulle korvaukseen oikeutetulle yh-
teensd yli 75 000 000 euroa (suurvahinkoraja). Edell& tarkoitettuihin korvauksiin lue-
taan myos 55 8:n mukaiset tayskustannusmaksut.

Suurvahingon korvaukset otetaan huomioon vain siltd osin kuin namé korvaukset ylit-
tavat suurvahinkorajan. Vakuutusyhtion osuuden suurvahingosta muodostavat ne kor-
vaukset, jotka vakuutusyhtié maksaa sen jalkeen, kun kaikkien vakuutusyhtididen sa-
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masta suurvahingosta yhteensa maksamat korvaukset ovat ylittaneet suurvahinkorajan.
Korvauksina ei kuitenkaan oteta huomioon 2 momentin 1-5 kohdassa tarkoitettuja
suorituksia. Suorituksista vahennetddn vakuutusyhtion 73 §8:ssd sdddetyn takautumis-
oikeuden perusteella saamat korvaukset.

76 § Jakojarjestelmamaksun suuruus

Liikennevakuutuskeskus ilmoittaa vakuutusyhtidille 75 8:ssa tarkoitettujen jakojarjes-
telmakustannusten maksamisvuotta (jakojarjestelmévuosi) edeltdvan toukokuun 31
paivadn mennessa suhdeluvun, joka méérittelee jakojarjestelméan rahoitusta varten tar-
vittavien rahoitusosuuksien (jakojarjestelmamaksut) méaran suhteessa jakojarjestel-
mavuoden jakojarjestelmé@maksutuloon. Suhdeluvun on perustuttava arvioon jakojéar-
jestelmévuoden jakojérjestelmékustannusten ja jakojarjestelmamaksutulon méarista.
Liséksi suhdeluvussa on otettava huomioon jakojérjestelmédmaksujen ja jakojarjestel-
mékustannusten erotuksena syntynyt yli- tai alijadma (jakojarjestelmasaldo) jakojéar-
jestelmévuotta edeltévilta vuosilta. Tarkemmat sadnnokset jakojarjestelméasaldon
huomioon ottamisesta suhdelukua madrattdessa annetaan sosiaali- ja terveysministeri-
oOn asetuksella.

Vakuutusyhtiokohtainen jakojarjestelmamaksu saadaan kertomalla 1 momentin mu-
kainen suhdeluku vakuutusyhtion jakojarjestelmévuoden jakojérjestelmédmaksutulolla.
Vakuutusyhtiokohtainen jakojarjestelmésaldo méaaraytyy vakuutusyhtididen jakojar-
jestelmévuoden jakojérjestelmé@maksutulojen suhteessa jakojérjestelmévuodelta ja sité
edeltévilta vuosilta kertyneesta jakojarjestelmésaldosta. Vakuutusyhtiokohtainen jako-
jarjestelmasaldo on vakuutusyhtion velkaa jakojarjestelmélle, jos saldo on ylijadmai-
nen, ja vakuutusyhtion saamista jakojarjestelméltd, jos saldo on alijad@mainen.

Liikennevakuutuskeskus tekee jakojarjestelmavuoden toukokuun 31 pdivaan mennes-
s& ennakkoarvion jakojérjestelmékustannusten maarésté seka vakuutusyhtiokohtaisten
jakojarjestelméamaksujen ja jakojarjestelmésaldojen méaarista. Tarkemmat sadnnokset
ennakkoarvion perusteista annetaan sosiaali- ja terveysministerion asetuksella.

Liikennevakuutuskeskus vahvistaa lopullisesti jakojarjestelmadvuotta seuraavan touko-
kuun 31 péivaan mennessa jakojarjestelmévuoden jakojarjestelméakustannusten maa-
rén sekd vakuutusyhtiokohtaiset jakojarjestelmamaksut ja jakojarjestelméasaldot.

77 8§ Jakojarjestelméamaksun suorittaminen

Vakuutusyhtion on maksettava 76 §:ssd tarkoitetun ennakkoarvion mukainen ja lopul-
lisesti vahvistettu jakojarjestelmdmaksu ja yhtiokohtaisen jakojarjestelmésaldon muu-
toksesta johtuva suoritus Liikennevakuutuskeskukselle, sek& Liikennevakuutuskes-
kuksen on tilitettava vakuutusyhtidlle ennakkoarvion mukaisista ja lopullisesti vahvis-
tetuista jakojarjestelmakustannuksista ja yhtiokohtaisen jakojarjestelmésaldon muu-
toksesta johtuva suoritus. Tarkemmat sdannokset maksusta ja tilityksestd annetaan so-
siaali- ja terveysministerion asetuksella.

Edelld 1 momentissa tarkoitettuihin lopullisesti vahvistettuihin suorituksiin siséllyte-
td4&n niiden ja ennakkosuoritusten erotukselle laskettu korko vuoden pituiselta ajalta
jakojarjestelmévuoden heindkuun 1 pdivasta lukien. Korkona kéytetddn mainittuna
paivand voimassa ollutta korkolain 12 §:n mukaista viitekorkoa.
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78 § Vakuutuskannan siirron tai luovutuksen vaikutus jakojarjestelmamaksuun

Jos vakuutuskantaa on siirtynyt vakuutusyhtiosta toiseen jakautumisen tai vakuutus-
kannan luovutuksen seurauksena, siirtyneisiin vakuutuksiin kohdistuvien toteutunei-
den ja ennakkoarvion mukaisten vakuutusmaksutulojen ja jakojarjestelmakorvausten
sekd vakuutuksia vastaavan osuuden jakojarjestelmavuotta edeltdavan vuoden vahviste-
tusta jakojérjestelmésaldosta katsotaan 77 8:n mukaista ennakkoarviota tehtdessa ja
jakojarjestelméeria vahvistettaessa kuuluvan sille vakuutusyhtidlle, jolle vakuutuskan-
ta on siirtynyt.

7 luku Erinaiset sdannokset
79 8§ Kanneaika

Kanne vakuutusyhtion tekemén korvausta koskevan paatoksen taikka vakuutuksenot-
tajan, vakuutetun, vahinkoa karsineen tai muun korvaukseen oikeutetun asemaan vai-
kuttavan muun péaatoksen johdosta on oikeuden menettdmisen uhalla nostettava kol-
men vuoden kuluessa siitd, kun asianosainen on saanut Kirjallisen tiedon vakuutusyh-
tion paatoksestd ja tastd madraajasta.

Kanneajan vanhentuminen keskeytyy, jos asia saatetaan vireille Vakuutuslautakunnas-
sa, liikennevahinkolautakunnassa tai muussa kuluttajariitoja ratkaisevassa toimieli-
messd. Kun asian kasittely paattyy naissa toimielimissa, alkaa kulua uusi kolmen vuo-
den kanneaika.

80 § Korvausasian kasittely tuomioistuimessa

Jos korvausta vaaditaan tuomioistuimessa liikennevahingosta ajoneuvon omistajalta,
haltijalta, kuljettajalta tai matkustajalta muun kuin tdméan lain nojalla, korvaus on
tuomittava tdmdan lain mukaisesti. N&in tuomittu maard saadaan perid vain
liikennevahingosta vastuussa olevalta vakuutusyhtiltd. Vakuutusyhtid on velvollinen
korvaamaan vahinkoa kéarsineelle myds tdman lain perusteella korvattavan
vahingonkorvausvaatimuksen kasittelyn johdosta tuomitut oikeudenkayntikulut ja
viivastyskoron.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua korvausvaatimusta ei voida tutkia, ellei ndytetd, etta
vakuutusyhtio, joka on vastuussa vahingosta, on Kieltdytynyt suorittamasta vaadittua
vahingonkorvausta.

Liikennevahingosta vastuussa oleva vakuutusyhtio, joka on Kkieltaytynyt suorittamasta
siltd vaadittua vahingonkorvausta, on kutsuttava kuultavaksi Kirjallisesti, niin kuin
haasteen tiedoksi antamisesta sdédetéan. Kutsuaika on véhintdan 30 paivaa.

Vakuutusyhtiolla on muutoksenhakuoikeus kéargjdoikeuden ja hovioikeuden
paatokseen.

81 § Vakuutusyhtion tiedonsaantioikeus
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Vakuutusyhtiolla on oikeus salassapitovelvollisuutta ja muiden tiedon saantia koske-
vien rajoitusten estamatta saada:

1) lakisdateistd vakuutusta toimeenpanevalta vakuutus- ja eldkelaitokselta, viranomai-
selta ja muulta taholta, johon julkisuuslakia (621/1999) sovelletaan, tiedot vahinkoa
karsineen tai korvaukseen oikeutetun tydsuhteista, yrittajatyosta ja ansioista, hénelle
maksetuista etuuksista sekd muista seikoista, jotka ovat vélttamattomia kasiteltavana
olevan vakuutus- tai korvausasian ratkaisemista varten tai, jotka muuten ovat véltta-
mattomia tassa laissa sdddettyjen tehtévien toimeenpanossa;

2) tybnantajalta tiedot tyontekijan tyosta, tyonantajan hanelle maksamista vastikkeista
ja niiden perusteista seka muut tiedot, jotka ovat vélttamattomia késiteltdvana olevan
vakuutus- tai korvausasian ratkaisemista varten tai, jotka muuten ovat valttdmattomia
tassa laissa sdédettyjen tehtévien toimeenpanossa;

3) laékariltd ja muulta terveydenhuollon ammattihenkil@ista annetussa laissa tarkoite-
tulta ammattihenkil6lté, potilaan asemasta ja oikeuksista annetun lain 2 §:n 4 kohdassa
tarkoitetulta terveydenhuollon toimintayksikolta seka vahinkoa kérsineen kuntoutusta
toimeenpanevalta taholta ja muulta terveydenhuollon toimintayksikolta sekd sosiaali-
palveluiden tuottajalta tai hoitolaitokselta pyynndsta taman laatima lausunto ja muut
edelld 1 kohdassa tarkoitettujen tehtavien toimeenpanemiseksi valttdmattomat tiedot
potilasasiakirjoista, terveydentilasta, tydkyvystd, hoidosta ja kuntoutuksesta.

82 8§ Tekninen kayttoyhteys

Vakuutusyhtiolla on oikeus avata tekninen kéayttoyhteys;

1) lakisééateistd vakuutusta toimeenpanevalle yhteisélle henkilorekisterinsa sellaisiin
tietoihin, jotka silla on lain perusteella oikeus saada tehtéviensa toimeenpanoa var-
ten.

2) 53 8:ssd, 81 8:n 3 kohdassa ja 83 §:ss& sekd vakuutusyhtidlain 30 luvun 3 8:ssa
tarkoitetuille tahoille ndissa lainkohdissa tarkoitettujen tietojen antamista varten.

Taman pykalan perusteella avatun teknisen kayttdyhteyden avulla saa hakea myds sa-
lassa pidettdvia tietoja ilman sen suostumusta, jonka etujen suojaamiseksi salassapito-
velvollisuus on saddetty.

Ennen teknisen kayttdyhteyden avaamista tietojen pyytajan on esitettava kayttoyhtey-
den avaajalle selvitys sitd, ettd tietojen suojauksesta huolehditaan asianmukaisesti.

83 § Vakuutusyhtion oikeus antaa tietoja

Vakuutusyhtiolld on oikeus salassapitosadnndsten ja muiden tiedonsaantia koskevien
rajoitusten estdmattd antaa 53 8:ssd tarkoitettuja palveluja tarjoaville terveydenhuollon
toimintayksikdille ja itsendisille ammatinharjoittajille sellaiset vahinkoa karsinyttéd
koskevat tiedot, jotka ovat valttdmattomid maksusitoumuksen antamista varten tai va-
kuutusyhtion pyytdessa asiantuntijalausuntoa korvausasian ratkaisemiseksi.

Vakuutusyhtion oikeudesta antaa tietoja salassapitosdédnndsten ja muiden tiedonsaan-
tia koskevien rajoitusten estamétta saadetddn muutoin vakuutusyhtiélain 30 luvun 3
8:ssd.
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84 8§ Tietokeskus
Liikennevakuutuskeskus toimii direktiivin tarkoittamana tietokeskuksena.

Vahinkoa karsineiden etujen turvaamiseksi ja tietojen nopean saatavuuden varmista-
miseksi edelld 70 §:ss& tarkoitetuissa vahinkotapauksissa Liikennevakuutuskeskus ke-
réa ja jakaa tietoja, joilla on vaikutusta korvauksen saamiseen, seka avustaa néiden tie-
tojen saamisessa siihen oikeutettuja.

Liikennevakuutuskeskuksen on 2 momentissa tarkoitetun tehtdvan hoitamiseksi jarjes-
tettdva seuraavien tietojen keruu ja jakelu:

1) Suomessa rekisterdityjen ajoneuvojen rekisterinumerot;

2) vakuutussopimusten numerot ja paattyneiden sopimusten paattymispaivamaarat;

3) liikennevakuutusta Suomessa harjoittavat vakuutusyhtitt ja niiden nimeédmat kor-
vausedustajat; ja

4) vakuuttamisvelvollisuudesta 8 §:n mukaisesti vapautetut ajoneuvot sekéd néiden ai-
heuttamista vahingoista vastuussa olevat elimet

5) muissa ETA-valtioissa kuin Suomessa toimivien vakuutusyhtiéiden Suomeen ni-
medmaét korvausedustajat.

Liikennevakuutuskeskuksen on toimittava yhteistydssa toisen ETA-valtion tietokes-
kuksen kanssa 2 momentissa ja 71 8:ssd4 mainittujen tietojen luovuttamiseksi toisen
ETA-valtion tietokeskukselle tai vastaavien tietojen hankkimiseksi toisen ETA-valtion
tietokeskukselta vahinkoa kérsineelle.

Liikennevakuutuskeskuksella on oikeus saada 1 ja 2 momenteissa tarkoitettujen tieto-
jen hankinnasta tai yllapitdmisesta vastaavilta viranomaisilta ja vakuutusyhtiilta né-
maé tiedot siihen saakka, kunnes seitseman vuotta on kulunut ajoneuvon poistamisesta
rekisterista tai vakuutussopimuksen paattymisesta.

85 § Liikennevakuutuskeskuksen muut tehtavat

Sen liséksi, mitd edelld on s&&detty, Liikennevakuutuskeskuksen tehtdvéna on toimia
direktiivissa tarkoitettuna kansallisena vakuutusyhtididen toimistona seka laatia tilas-
tot korvatuista liikennevahingoista (litkennevahinkotilasto) ja lilkennevakuutuksen pe-
rusteella maksetuista korvauksista ajoneuvoryhmittéin (riskitutkimus). Sosiaali- ja ter-
veysministerion asetuksella voidaan antaa tarkempia maaréayksié riskitutkimuksen si-
séllosta.

Liikennevakuutuskeskus voi

1) tehda liikennevakuutuksen toimeenpanoon liittyvia kansainvélisid sopimuksia;

2) valtuuttaa edustajan huolehtimaan keskuksen tekemaan vihreé kortti-sopimukseen
perustuvista korvausedustajan tehtavista;

3) antaa raja- ja siirtoliikennevakuutuksia;

4) hoitaa muita tehtévid, jotka edistdvat liikennevakuutuslainsdddannon toimeenpa-
noa ja kehittdmista tai litkenneturvallisuutta; ja

5) hoitaa keskuksen hallituksen méaarittelemat palvelutehtavat.

86 § Vakuutusyhtion velvollisuus antaa tietoja Liikennevakuutuskeskukselle
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Vakuutusyhtiolla on oikeus luovuttaa salassapitovelvollisuuden piiriin kuuluvia tietoja
Liikennevakuutuskeskukselle vakuutusyhtion takautumisoikeuden toteuttamiseksi.

Vakuutusyhtion on liséksi annettava salassapitosdadnndsten estdmattd kalenterivuosit-
tain Liikennevakuutuskeskukselle 85 § 1 momentissa tarkoitetun liikennevahinkotilas-
ton ja riskitutkimuksen laatimiseksi tarvittavat tiedot.

Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella annetaan tarkempia maarayksid, miten ja
milloin 2 momentissa tarkoitetut tiedot on toimitettava.

87 § Finanssivalvonnan tilastotutkimus

Finanssivalvonnan tulee julkaista vuosittain selvitys, josta ilmenee kunkin vakuutus-
yhtion liikennevakuutuksen toteutunut tulos vahintaan viideltd edeltdvalta kalenteri-
vuodelta.

88 § Liikenteen turvallisuusviraston ilmoitusvelvollisuus

Liikenteen turvallisuusviraston on viipymatta annettava sille vakuutusyhtiolle, joka on
vakuuttanut kyseisen ajoneuvon, seuraavat rekisteriin merkittdvad ajoneuvoa koskevat
tiedot:

1) ajoneuvon lopullinen poisto rekisterista;

2) ajoneuvon vakuutuksen siirtyminen toiseen yhtioon;

3) ajoneuvon omistajan ja haltijan vaihtuminen ja

4) ajoneuvon liikennekayttoon ottaminen ja lilkennekéaytosté poisto.

Jos ajoneuvoa varten annettua vakuutusta ei ole otettu 7 paivan kuluessa ajoneuvon
omistusoikeuden alkamisesta tai hallintaoikeuden vaihtumisesta, Liikenteen turvalli-
suusvirasto on ajoneuvoa rekisterdidessaan lahetettava siita ilmoitus Liikennevakuu-
tuskeskukselle laiminlydntimaksun maaraamistd varten. Ilmoitusta ei kuitenkaan tar-
vitse lahettdd, jos uuden vakuutuksen voimassaolo on alkanut seitseman paivan kulu-
essa rekisteriin merkityn omistusoikeuden vaihtumisesta.

89 § Tullin velvollisuudet

Tulli valvoo, ettd kolmannesta maasta Suomeen tilapaistd kéayttéd varten tuodun
ajoneuvon  omistaja tai  haltija on  tayttdnyt 7  8:ssd4  sdddetyn
vakuuttamisvelvollisuutensa.

Jos 1 momentissa tarkoitetulla ajoneuvolla ei sitd maahan tuotaessa ole vihreaa korttia
tai rajaliikennevakuutusta, tulli kantaa vakuutusmaksun silta ajalta, jona ajoneuvoa on
tarkoitus kayttd4d Suomessa tai muussa ETA-valtiossa ja antaa vakuutusyhtididen puo-
lesta ajoneuvolle ETA-valtioissa voimassa olevan vakuutustodistuksen.

Jos vakuutusmaksua ei ole suoritettu koko silt4 ajalta kuin 1 momentissa edellytet&én,
tulli kantaa ajoneuvon maastaviennin yhteydessd yhden kuukauden vakuutusmaksun
uuden vakuutustodistuksen antamispaivasta lukien.



153

Tulli valvoo osana suorittamaansa tullivalvontaa myos, ettd toisesta ETA-valtiosta
Suomeen tilapéista kayttdad varten tuodulla ajoneuvolla, jonka kotipaikka on kolman-
nessa maassa, on voimassa oleva liikenne- tai rajaliikennevakuutus.

Tulli tilitta& tdman pykalan nojalla kantamansa maksut Liikennevakuutuskeskukselle.
90 § Vakuutuksen paattyminen vakuutusyhtion konkurssin johdosta

Vakuutus paattyy kuukauden kuluttua siitd, kun vakuutuksenottaja sai tiedon vakuu-
tusyhtion selvitystilan tai konkurssin alkamisesta ja hénen velvollisuudestaan ottaa
uusi vakuutus tassd madraajassa. Jollei vakuutuksenottaja ole tatd ennen ottanut va-
kuutusta toisesta vakuutusyhtitstd, hanen katsotaan laiminlyoneen tdmén lain mukai-
sen vakuuttamisvelvollisuutensa. Erityisen selvityspesan hallinto ja ulkomaisen va-
kuutusyhtion osalta Liikennevakuutuskeskus on velvollinen viipymatta ilmoittamaan
kirjallisesti vakuutuksenottajille edell& mainitusta velvollisuudesta ottaa vakuutus toi-
sesta vakuutusyhtiosta.

91 § Vakuutuksenottajan lisdmaksuvelvollisuus

Jos vakuutusyhtion selvitystilan tai konkurssin johdosta korvaus jaa joko osittain tai
kokonaan turvaamatta vakuutusyhtitlain 14 luvun 5 8:n mukaisen vakuutuksenottaja-
osakkaalle mahdollisesti maaratyn lisamaksuvelvollisuuden toteuttamisen jalkeen, va-
kuutuksenottaja voidaan velvoittaa maksamaan lisdvakuutusmaksu siten kuin téssa
pykalassa sdadetdan. Mité tassa pykalassé saadetddn, ei koske kuluttajaa eika sellaista
elinkeinonharjoittajaa, joka huomioon ottaen hénen elinkeinotoimintansa laatu ja laa-
juus seka olosuhteet muutoin on vakuutusyhtion sopijapuolena rinnastettavissa kulut-
tajaan.

Lisdvakuutusmaksu voidaan méaéarata sellaiselle vakuutuksenottajalle, joka on omis-
tuksen perusteella tai muutoin kayttanyt merkittdvad vaikutusvaltaa vakuutusyhtion
hallinnossa, jos liikennevakuutusta harjoitettaessa on olennaisesti jatetty noudattamat-
ta vakuutusliikkeen harjoittamista koskevia sadnnoksia tai maarayksié taikka jos liike-
toiminnassa on syyllistytty rikolliseen menettelyyn, jota ei voida pitaa vahaisena. Li-
sédvakuutusmaksun suuruus on kunkin vakuutuksenottajan osalta hdnen saamansa ta-
loudellisen hyddyn suuruinen.

Jos 2 momentin mukainen lisdvakuutusmaksu ei riita turvaamatta jaddneen osuuden
kattamiseksi ja jos vakuutusmaksut ovat keskimadrin olleet kohtuuttoman alhaiset va-
kuutuksista aiheutuneisiin kustannuksiin verrattuina ja tdman voidaan arvioida olen-
naisesti vaikuttaneen vakuutusyhtion joutumiseen selvitystilaan tai konkurssiin, voi-
daan 2 momentin mukaisen maksun lisdksi maarata lisdvakuutusmaksu vakuutusyhti-
on niille muille liikennevakuutuksenottajille, jotka ovat saaneet olennaista taloudellis-
ta hyotya liian alhaisista vakuutusmaksuista. Lisdvakuutusmaksu saa kunkin vakuu-
tuksenottajan osalta olla enintddn yhté suuri kuin se taloudellinen hyoty, jonka hén on
lilan alhaisten vakuutusmaksujen johdosta saanut kolmen vuoden aikana ennen vakuu-
tusyhtion joutumista selvitystilaan tai konkurssiin.

Paatoksen lisdvakuutusmaksusta, sen suuruudesta ja tilittdmisesta tekee Liikenneva-
kuutuskeskus. Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella annetaan tarvittaessa tar-
kempia saannoksia lisdvakuutusmaksun suuruudesta ja tilittdmisestd. Maksuunpannul-
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le ja maksettavaksi eraantyneelle lisdvakuutusmaksulle, jota ei ole suoritettu viimeis-
tdan erapéivand, peritdan viivastyskorkoa korkolain 4 a 8:ssa tarkoitetun korkokannan
mukaan. Mita edella 24 ja 25 8:ssé& saadetaan vakuutusmaksusta, sovelletaan myos li-
sédvakuutusmaksuun.

92 § Vakuutusyhtidille maarattava yhteistakuumaksu

Jos vakuutusyhtion selvitystilan tai konkurssin johdosta korvaus jéa joko osittain tai
kokonaan turvaamatta vakuutuksenottajien lisamaksuvelvollisuuden toteuttamisen jal-
keen, korvauksesta tai sen osasta vastaavat liikennevakuutusta harjoittavat vakuutus-
yhtiot yhdessd. Turvaamatta jadvé osuus rahoitetaan perimalld vuosittain yhteista-
kuumaksu niiltd vakuutusyhtidilta, jotka harjoittavat liikennevakuutusta maksuun-
panovuonna. Vakuutusyhtio voi sisallyttdd yhteistakuumaksusta aiheutuvan menojen
lisdyksen liikennevakuutuksen erdantyviin vakuutusmaksuihin.

Y hteistakuumaksun suuruus méaaraytyy vakuutusyhtion liikennevakuutuksesta saaman
taikka talla vakuutuksella katettavien riskien perusteella arvioidun vakuutusmaksutu-
lon mukaisessa suhteessa. Maksun suuruus voi olla vuodessa enintaan kaksi prosenttia
edelld tarkoitetusta vakuutusmaksutulosta. Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella
annetaan tarvittaessa tarkempia saannoksia yhteistakuumaksun suuruudesta.

Maksuunpannulle ja maksettavaksi eraantyneelle maksulle ja sen ennakolle, jota ei ole
suoritettu viimeistaan erapaivana, peritdan viivastyskorkoa korkolain 4 a 8:ssé tarkoi-
tetun korkokannan mukaan. Maksu ja sen ennakko seké viivastyskorko saadaan ulos-
mitata ilman tuomiota tai paatosta siten kuin verojen ja maksujen taytdntéonpanosta
annetussa laissa saadetaan.

Liikennevakuutuskeskus huolehtii suomalaisen vakuutusyhtion selvitystilan ja kon-
kurssin yhteydessa korvausten maksamisesta sen jalkeen, kun vakuutuskanta ja sita
vastaava omaisuus on siirretty keskukselle, sekd muista vakuutusyhtiélain 23 luvun 21
8:ssd ja ulkomaisista vakuutusyhtiistd annetun lain 49 8§:ss& saddetyistd tehtévista.
Sellaisen vakuutusyhtion selvitystilan tai konkurssin osalta, jonka kotipaikka on
muussa ETA-valtiossa kuin Suomessa, Liikennevakuutuskeskuksen velvollisuus mak-
saa korvaukset alkaa kuitenkin sosiaali- ja terveysministerion maaradmasta ajankoh-
dasta.

Liikennevakuutuskeskuksella on sen jalkeen, kun vakuutusyhtid on asetettu selvitysti-
laan tai konkurssiin, oikeus saada selvitysmiehiltd ja konkurssipesasta 4 momentissa
ja 91 8:ssd sdddettyjen tehtdvienséd hoitamiseksi tarvittavat tiedot.

93 § Virkavastuu
Vakuutusyhtion ja Liikennevakuutuskeskuksen palveluksessa olevaan henkil6on seké
hallituksen jéseneen sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia saannoksié
hénen kayttdessédan toimessaan julkista valtaa. VVahingonkorvausvastuusta séadetaan
vahingonkorvauslaissa.

8 luku Voimaantulo

94 § Voimaantulo
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Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 201. Sairaanhoitokustannusten korvaamis-
ta koskevat 4 luvun sdédnnokset tulevat voimaan kuitenkin jo paivanad  kuuta 201.

95 § Kumottavat lait

Talla lailla kumotaan
1) liikennevakuutuslaki (279/1959) ja
2) laki eréiden liikennevahingonkorvausten sitomisesta palkkatasoon (875/1971).

96 § Viittaukset aikaisempaan lakiin

Jos muualla lainsdddannéssa viitataan talla lailla kumottuun lakiin, sen asemesta
sovelletaan tata lakia.

97 8 Siirtymasaannokset

Taté lakia sovelletaan:

1) vakuutukseen, jota koskeva sopimus on tehty lain voimaantulon jélkeen;

2) ennen lain voimaantuloa voimassa olevaan vakuutussopimukseen lain
voimaantuloa l&hinnd seuraavan vakuutuskauden alusta lukien; ja

3) vahinkotapahtumaan, joka on sattunut lain voimaantulon jéalkeen.

Edelld 1 momentin 3 kohdasta poiketen 60 - 68 §:44 sovelletaan myds ennen tdmén
lain voimaantuloa sattuneisiin liikennevahinkoihin.

Vakuuttamisvelvollisuus ei koske ajoneuvoa, joka on 2.11.2007 ollut poistettuna re-
Kisteristd, eikd ajoneuvoa ole merkitty uudelleen rekisteriin, eika sitd kayteta liiken-
teessé.

Liikennevakuutuskeskuksessa lain voimaan tullessa vireilla olleisiin laiminlyontitapa-
uksiin, joista ei ole annettu paatosta lain voimaantullessa, sovelletaan 27 - 29 §:a4.

Edelld 1 momentin 3 kohdasta poiketen 75 §:n 2 momenttia sovelletaan myds ennen
tdméan lain voimaantuloa sattuneisiin liikennevahinkoihin.
Liikennevakuutuskeskuksen vastuulla olevien korvausten maksamista varten péivana
kuuta 2017 varattu vakuutusyhtion korvausvastuun mé&aré siirretddn yhtion velaksi
liikennevakuutuslain - 18 b 8n 4 momentin mukaiseen yhtiokohtaiseen
jakojérjestelmésaldoon. Tama madra Kirjataan  vakuutusyhtiossa  kuluksi
tuloslaskelman kohtaan "muut vakuutustekniset kulut". Edeltava tilikauden lopun
korvausvastuuta vastaava maaréd merkitédan tuotoksi tuloslaskelman kohtaan "muut
vakuutustekniset tuotot".

2. Laki Liikennevakuutuskeskuksesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti sdadetaan:

1 § Liikennevakuutuskeskus
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Liikennevakuutuskeskus on liikennevakuutuksen toimeenpanon ja kehittdmisen yh-
teiselin.

Tassa laissa sdédetdén vakuutusyhtion ja Valtiokonttorin velvollisuudesta kuulua Lii-
kennevakuutuskeskukseen seké keskuksen toiminnan rahoituksesta ja hallinnosta.

2 8 Liikennevakuutuskeskuksen jasenet

Taman lain mukaista vakuutustoimintaa harjoittavan vakuutusyhtion ja Valtiokontto-
rin on kuuluttava jasenend Liikennevakuutuskeskukseen.

3 § Vastuu Liikennevakuutuskeskuksen kustannuksista

Liikennevakuutuskeskuksen jasenet vastaavat Liikennevakuutuskeskuksen kustannuk-
sista lukuun ottamatta tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta annetussa
laissa (24/2001) Liikennevakuutuskeskukselle annetuista tehtavista syntyvia kustan-
nuksia. Valtiokonttori vastaa kuitenkin vain niistd kustannuksista, jotka liittyvét sen
lilkennevakuutuslaista johtuvien tehtdvien toimeenpanoon.

Sen jélkeen, kun Valtiokonttorin kustannusosuus on laskettu, jadsenvakuutusyhtiot kat-
tavat tdman osuuden ylittdvan osan Liikennevakuutuskeskuksen toimintakuluista va-
kuutusmaksutulon mukaisessa suhteessa. Vakuutusmaksutulolla tarkoitetaan tuloslas-
kelman mukaista liikennevakuutuslain mukaisen vakuutuksen maksutuloa.

Liikennevakuutustoiminnan lopettanut ja Liikennevakuutuskeskuksesta eronnut va-
kuutusyhtio on velvollinen suorittamaan Liikennevakuutuskeskukselle 1 ja 2 momen-
teissa tarkoitetut kustannukset eroamispdivaan asti. Jos vakuutusyhtié on suorittanut
ennakkona enemman kuin lopullisen maksuosuutensa, Liikennevakuutuskeskuksen on
viipymatta palautettava eronneelle vakuutusyhtiolle liikaa maksettu osuus.

4 § Liikennevakuutuskeskuksen kustannusten maaréaaminen ja periminen

Liikennevakuutuskeskus maaraa sille maksettavat kustannusosuudet ja silla on oikeus
perié niiden ennakkoja.

Liikennevakuutuskeskuksen jasenten kustannusosuuksien laskemisesta ja taytantoon-
panosta annetaan tarkemmat maaraykset sosiaali- ja terveysministerion vahvistamissa
kustannustenjakoperusteissa.

Jollei maksua suoriteta viimeistadn erapaivand, maksamattomalle pdadomalle peritdén
vuotuista viivastyskorkoa korkolain (633/1982) 4 a §:n 1 momentissa tarkoitetun kor-
kokannan mukaan. Kustannusosuus saadaan perid ilman tuomiota ja paatosta siind jar-
jestyksessé kuin verojen ja maksujen taytantoonpanosta annetussa laissa saadetéan.

5 § Palvelumaksut

Liikennevakuutuskeskuksella on oikeus perié liikennevakuutuslain 85 §:n 2 momentin
5 kohdan mukaisten palvelutehtévien tuottamisesta toimintokohtaisia palvelumaksuja,
joiden tulee kattaa palvelutehtévisté aiheutuvat kustannukset.
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6 § Toimielimet
Liikennevakuutuskeskuksen toimielimié ovat yleiskokous, hallitus ja toimitusjohtaja.
7 § Yleiskokous ja sen tehtavat

Liikennevakuutuskeskuksen ylintd paatdsvaltaa kayttaa yleiskokous. Jokaisella jase-
nelld on oikeus osallistua ja k&yttda puhevaltaa yleiskokouksessa.

Y leiskokouksen tehtédvéana on

1) hyvéksyéa keskuksen sédannot

2) paattaa edellisen vuoden tilinpdatoksen vahvistamisesta ja toimenpiteistd, joihin ti-
lit antavat aihetta;

3) péaattaa vastuuvapauden myontaminen hallituksen jasenille ja toimitusjohtajalle

4) paattaa seuraavan vuoden toimintasuunnitelmasta ja talousarviosta

5) valita hallituksen jasenet ja heidan varajasenensa

6) valita tilintarkastajat seka

7) kasitella muut asiat, jotka ovat keskuksen sdént6jen mukaan yleiskokouksessa ké-
siteltavia asioita.

8 8 Yleiskokouksen paatdsvaltaisuus, adnimaaréat ja paatoksenteko

Yleiskokous on pééatdsvaltainen, jos vahintdan puolet jasenistd on kokouksessa edus-
tettuna.

Vakuutusyhtion adnimééra yleiskokouksessa perustuu sen osuuteen vakuutusyhtiéiden
lilkennevakuutuslain mukaisen vakuutuksen yhteenlasketusta vakuutusmaksutulosta.
Aanimaara on yksi, jos osuus on alle yksi prosenttia. Adniméaira on kaksi, jos osuus
on alle 4 prosenttia, mutta vahintaan 1,0 prosenttia. Adniméaara on kolme, jos osuus on
alle 10 prosenttia, mutta vahintaan 4 prosenttia. Aanimaara on viisi, jos osuus on alle
15 prosenttia, mutta vahintaan 10 prosenttia. Adnimaara on seitseman, jos osuus on
vahintadn 20 prosenttia. Valtiokonttorilla on yksi (1) &ani.

Yleiskokouksen paatokseksi tulee ehdotus, jota on kannattanut yli puolet annetuista
aanista. Jos adnet menevét tasan, paatokseksi tulee se mielipide, jota puheenjohtaja
kannattaa. Vaaleissa katsotaan valituksi se, joka saa eniten 4ania. Adnten mennessa ta-
san, vaali ratkaistaan arvalla.

9 § Hallituksen kokoonpano ja sen tehtavat
Hallitus huolehtii keskuksen hallinnosta ja toiminnan asianmukaisesta jarjestamisesta.
ja se kayttaa Liikennevakuutuskeskuksen ylintd paatosvaltaa asioissa, jotka eivat kuu-
lu yleiskokoukselle. Hallitus voi siirtdd toimivaltaansa toimitusjohtajalle, johtajille se-
k& toimihenkildille.

Hallitukseen kuuluu véhint&an viisi jasentd. Hallitus valitsee keskuudestaan puheen-
johtajan ja varapuheenjohtajan.

Mita tassa laissa sd&detddn puheenjohtajasta, koskee myds varapuheenjohtajaa.
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10 § Hallituksen jasenen kelpoisuusvaatimukset

Jasenend ei voi olla oikeushenkil eiké alaikéinen tai se, jolle on méaarétty edunvalvo-
ja, jonka toimintakelpoisuutta on rajoitettu tai joka on konkurssissa. Liiketoimintakiel-
lon vaikutuksesta kelpoisuuteen saadetdan liiketoimintakiellosta annetussa laissa
(1059/1985).

Hallituksen jasenen on oltava hyvadmaineinen ja hanelld on oltava tehtavan hoitamisen
vaatima ammatillinen pétevyys ja kokemus. Lisaksi hallituksessa on oltava edustettu-
na sellainen yleinen vakuutustoiminnan tuntemus kuin Liikennevakuutuskeskuksen
toiminnan laatuun ja laajuuteen katsoen on tarpeen.

11 § Hallituksen paatdsvaltaisuus ja esteellisyys
Hallitus on péatdsvaltainen, kun kokouksen puheenjohtaja ja vahintdén puolet muista
jasenistd on saapuvilla. Hallituksen paétokseksi tulee enemmiston mielipide. Jos d&net
menevat tasan, ratkaisee puheenjohtajan aani.
Hallituksen jasen ei saa ottaa osaa sellaisen asian késittelyyn, joka koskee hénen tai
sellaisen yhteison, jonka hallituksen j&senend, toimitusjohtajana tai toimihenkilona
han on, yksityista etua.

12 § Toimitusjohtaja

Toimitusjohtaja hoitaa Liikennevakuutuskeskuksen juoksevaa hallintoa hallituksen
antamien ohjeiden ja maaraysten mukaisesti.

Toimitusjohtajaan sovelletaan, mité tassa laissa on saadetty hallituksen jasenen kel-
poisuudesta ja esteellisyydesta.

13 § Oikeus saada asia kasiteltavaksi yleiskokouksessa
Liikennevakuutuskeskuksen jasenellda on oikeus saada hallituksen paatos, liikenneva-
hingon korvaamista lukuun ottamatta, yleiskokouksen ratkaistavaksi, jos jasen sita
vaatii 14 péivan kuluessa paatoksen antopéivasta

14 § Tilinpaatos ja toimintakertomus

Liikennevakuutuskeskuksen kirjanpidossa ja tilinpaatoksen seké toimintakertomuksen
laadinnassa on noudatettava kirjanpitolakia (1336/1997).

15 § Tilintarkastus

Liikennevakuutuskeskuksen tilintarkastuksesta on voimassa, mita tassa laissa ja tilin-
tarkastuslaissa (459/2007) saadetaan.

Liikennevakuutuskeskuksen kirjanpitoa, tilinpdatosta ja toimintakertomusta seké hal-
lintoa tarkastamaan hallitus valitsee tilikaudeksi kerrallaan kaksi tilintarkastajaa ja
kaksi varatilintarkastajaa. VVahintadan yhden tilintarkastajan ja hénen varatilintarkasta-
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jansa on taytettdva vakuutusyhtidlaissa (521/2008) vakuutusyhtion tilintarkastajalle
asetetut kelpoisuusvaatimukset.

16 § Poikkeusoloihin varautuminen

Liikennevakuutuskeskuksen tulee varmistaa tehtdviensa mahdollisimman héairiéton
hoitaminen myo6s poikkeusoloissa osallistumalla vakuutusalan valmiussuunnitteluun,
valmistelemalla etukéteen poikkeusoloissa tapahtuvaa toimintaa ja muilla toimenpi-
teill&.

Jos 1 momentista aiheutuvat tehtavat edellyttavat sellaisia toimenpiteita, jotka selvasti
poikkeavat tavanomaisena pidettavastd Liikennevakuutuskeskuksen toiminnasta ja
joista aiheutuu olennaisia lisdkustannuksia, tallaiset kustannukset voidaan korvata
huoltovarmuuden turvaamisesta annetussa laissa (1390/1992) tarkoitetusta huoltovar-
muusrahastosta.

Finanssivalvonta voi antaa tarkempia maérdyksia 1 momentissa tarkoitetuista toimen-
piteista.

17 § Hallituksen jasenen ja toimitusjohtajan vahingonkorvausvelvollisuus

Hallituksen jasen ja toimitusjohtaja ovat velvollisia korvaamaan vahingon, jonka he
ovat toimessaan tahallisesti tai huolimattomuudesta aiheuttaneet Liikennevakuutus-
keskukselle. Sama koskee tat4 lakia tai Liikennevakuutuskeskuksen s&éntoja rikko-
malla Liikennevakuutuskeskukselle, sen jasenelle tai muulle aiheutettua vahinkoa.
Virkavastuusta sdddetdan liikennevakuutuslain 93 8:ssd.

18 § Salassapitovelvollisuus ja oikeus tietojen luovuttamiseen
Liikennevakuutuskeskuksen palveluksessa tai asiantuntijana toimeksiannon perusteel-
la toimivan henkilon salassapitovelvollisuudesta, salassapitovelvollisuuden piiriin
kuuluvien tietojen luovuttamisesta ja salassapitovelvollisuuden rikkomisesta on voi-
massa, mité vakuutusyhtidlain 30 luvun 1, 3 ja 4 8:ssd saddetdan vakuutusyhtidista.

19 § Tarkemmat séannokset
Valtioneuvoston asetuksella annetaan tarkempia maarayksia
Liikennevakuutuskeskuksen
1) yleiskokouksen koolle kutsumisesta ja kokouksessa kasiteltavista asioista;
2) hallituksen tehtdvista ja
3) nimenkirjoitusoikeudesta.

20 § Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .

21 § Siirtymasaannokset
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Jos yleiskokouksen paatts on tehty ennen tdmén lain voimaantuloa, péétettyyn asiaan
sekd muihin menettelyihin sovelletaan asetusta, joka siséltda Liikennevakuutuskes-
kuksen s&&annot (1627/1993), jollei tasta laista johdu muuta.

Tata lakia sovelletaan vahingonkorvaukseen, joka perustuu tdman lain voimaantultua
tapahtuneeseen tekoon tai laiminlyontiin.

3. Laki ulkomaisista vakuutusyhtidista annetun lain 10 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

lisdtaan ulkomaisista vakuutusyhtidista annetun lain (398/1995) 10 §:aan uusi 2 momentti seuraa-
vasti:

10 § Vapaan tarjonnan aloittamisilmoitus

IiImoituksessa on lisdksi mainittava korvausasiamiehen nimi ja osoite. IImoitukseen on liitettdva
korvausasiamiehelle annettu valtakirja seka selvitys siitd, ettd vakuutusyhtio on liittynyt
Liikennevakuutuskeskuksen jaseneksi tai toimittanut sille jasenyyttd koskevan hakemuksen.
Viimeksi mainitussa tapauksessa yhtion on annettava myds sitoumus siitd, ettei se aloita
liikennevakuutuslain mukaisen vakuutuksen harjoittamista Suomessa, ennen kuin se on hyvaksytty
Liikennevakuutuskeskuksen jaseneksi.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

4. Laki litkennevahinkolautakunnasta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan liikennevahinkolautakunnasta annetun lain (441/2002) 5 8:n 1 momentti ja 6 §
muutetaan lain 4 § seuraavasti:

4 § Liikennevahinkolautakunnan tehtavat

Liikennevahinkolautakunnan tehtadvéna on edistdd korvauskaytdannon yhtenaisyytta antamalla kor-
vausasioissa lausuntoja ja yleisia soveltamissuosituksia.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .

5. Laki ajoneuvolain 52 §8:n muuttamisesta
Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvolain (2002/1090) 52 § seuraavasti:

52 § Edellytykset maaraaikaiskatsastuksen suorittamiselle
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Jos ajoneuvo on kéyttokiellossa sen vuoksi, etté siihen kohdistuva vero tai maksu on laiminly6ty tai
lilkennevakuutuslain mukainen vakuuttamisvelvollisuus on laiminlyéty taikka jos liikennevakuut-
tamisvelvollisuuden alaisen ajoneuvon liikennevakuutusmaksu on laiminly6ty, ajoneuvon maaréaai-
kaiskatsastusta ei saa ei saa suorittaa loppuun eika jalkitarkastusta suorittaa. Liikennevakuutusmak-
sun laiminlyonnistd huolimatta madréaikaiskatsastus saadaan suorittaa, jos vakuutuksenottaja on
vaihtunut tai jos tuomioistuin on péattanyt aloittaa maksun suorittamatta jattajaa koskevan sanee-
rausmenettelyn tai velkajérjestelyn.

Katsastuksen suorittaja on madrdaikaiskatsastusta suorittaessaan velvollinen tarkastamaan, ettei
rekisterissa ole merkintdd Kkatsastettavan ajoneuvon vakuutusmaksujen laiminlyonnista.
Vakuutusmaksut katsotaan merkinnéstd huolimatta maksetuksi, jos ajoneuvon omistaja tai haltija
esittad tositteen tai muun luotettavan selvityksen maksujen maksamisesta.

Veron laiminlyéneen saneerausmenettelyn tai velkajarjestelyn vaikutuksesta kéayttokieltoon ja ajo-
neuvoon kohdistuvien verojen ja maksujen laiminlyénnistd johtuneesta kayttokiellosta séd&detédén
erikseen.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

6. Laki vakuutussopimuslain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan vakuutussopimuslain (534/1994) 1 8:n 2 ja 3 momentti, 30 §:n 3 momentti ja 75 § 3
momentti seuraavasti:

1 8§ Soveltamisala

Lain 3 8:n, 5 8:n1ja2 momenttien, 7 - 9, 11 8:n 2 - 5 momenttien, 12, 18,19 8§, 22,26 8:n1-2
momenttien, 35 1, 2 ja 4 momenttien, 38, 44, 69, 70 8:n 2 momentin, 71 ja 72 §:n sadnnoksia sovel-
letaan kuitenkin liikennevakuutukseen.

Lakia sovelletaan kuitenkin myds potilasvahinkolain (585/1986) ja ympéristovahinkovakuutuksesta
annetun lain (81/1998) mukaisiin vakuutuksiin, jollei néissa laeissa toisin séadeta.

30 § Vakuutustapahtuman aiheuttaminen vahinkovakuutuksessa

Vahinkovakuutuksen vakuutusehdoissa voidaan lisdksi mééarata, ettd vakuutetulle tulevaa korvausta
voidaan alentaa tai se voidaan evétd, jos hanen alkoholin tai huumausaineen kaytténsa on vaikutta-
nut vakuutustapahtumaan. Vapaaehtoisen moottoriajoneuvovakuutuksen vakuutusehdoissa voidaan
maaratd alkoholin, huumausaineen tai muun huumaavaan aineen kayton vaikutuksesta vakuutus-
korvaukseen siten kuin liikennevakuutuslain 48 §:ssé saadetaan.

75 § Vakuutusyhtion takautumisoikeus
Vakuutusehdoissa ei saa poiketa 1 ja 2 momentin sé&dnnoksista kolmannen henkilén vahingoksi, jos

kolmas henkild on yksityishenkilo taikka tyontekija, virkamies tai néihin vahingonkorvauslain
(412/1974) 3 luvun 1 8:n mukaan rinnastettava muu henkild. VVapaaehtoisen moottoriajoneuvova-
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kuutuksen vakuutusehdoissa voidaan kuitenkin takautumisoikeudesta méaarata siten kuin liikenne-
vakuutuslain 73 §:ssa saadetaan.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

7. Laki tuotevastuulain 13 a §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan tuotevastuulain (694/1990) 13 a 8, seuraavasti;
13a8§

Jos vakuutuksenantaja on ladkevahinkovakuutuksen nojalla maksanut korvausméaéran, jonka vahin-

koa karsinyt olisi ollut oikeutettu vaatimaan tdman lain mukaan korvausvelvolliselta, vahinkoa kar-
sineen oikeus tassé laissa sédadettyyn vahingonkorvaukseen ei siirry vakuutuksenantajalle.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .

8. Laki sosiaali- ja terveydenhuollon asiakasmaksuista annetun lain muuttamisesta
Eduskunnan paatoksen mukaisesti
kumotaan sosiaali- ja terveydenhuollon asiakasmaksuista annetun lain (734/1992) 13 aja 13 b 8.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .



